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Posouzeni oznameni zaméru/dokumentace

LJTramvajova trat Divokda Sarka — Dédinska“ — PHA 876

Dne 8. srpna 2013 bylo zvefejnéno oznameni zaméru , Tramvajova trat Divoka Sarka —
Dédinska“, s moZznosti podavani pfipominek do 20 dnl ode dne zverejnéni.

Oznameni bylo poddno Magistratnimu Uradu hl. m. Prahy jako vécné a mistné pfislusSnému
organu provadéjicimu posouzeni daného zdméru Dopravnim podnikem hl. m. Praha, a.s..

Dle dikce zdkona 100/2001 Sb. v platném znéni je zamér posuzovan krajskym uradem
(Magistrat. hl. m. Prahy) a to ve zjistovacim Fizeni, jako zamér kategorie Il (vyZaduje zjistovaci
fizeni), Cislo zdméru v pfiloze zdkona 9.3 ,Tramvajové, pozemni nebo specialni drahy véetné
lanovek”.

Oznameni zaméru bylo zpracovano dle § 6 zdakona 100/2001 Sb., v rozsahu dle pfilohy 3 zakona
100/2001 Sb.

Oznameni svou strukturou a obsahem odpovida i pozadavkdm prilohy ¢. 4 zdkona 100/2001 Sb.,
a mohlo by tak po souhlasu posuzujiciho organu (Magistrat) slouzit dale jako dokumentace
zaméru.

K jednotlivym ¢astem oznameni/dokumentace:

Cast A — udaje o oznamovateli

bez pfipominek

Cast B — Zakladni udaje

Popis zaméru (dvojkolejna TT, 2 x 5 zastavek, vybudovani konecné smycky s ménirnou a se
socialnim zazemim pro fidice) je dostacujici.

Vyhrady:

e V (asti B1.2 — Kapacita zaméru zcela chybi jakdkoliv zminka o po¢tu / mnoZstvi
prepravovanych osob, ktera by odlvodnila nutnost vystavby nové TT.

e U posunu ohradni zdi vojenského utvaru 3255 jiznim smérem a vystavby opérné zdi
neni dana informace, o jakou vzdalenost to bude posunuto.

eV popisu zdméru v Casti B se nezminuje dalsi pokracovani TT az k terminalu 3 letisté
Vaclava Havla (dale v textu ozndmeni je zminéno).

e (ést B 1.4. 2 — Kumulace s jinymi zdméry je zcela nedostate¢nd, zabyva se pouze
stavbami, o nichZ jiz bylo néjak rozhodnuto, ale nereflektuje rozvojové projekty a
programy v $ir$i oblasti — napt. to ze MC Praha 6 vyhlasuje soutéze na vyuziti Gzemf
jizné od planované TT (meazi ulici Vlastina a Zeleznic¢ni trati), neuvazuje vyhledové
zajisténi dopravy na Letisté Vaclava Havla, rekonstrukci stavajici Zeleznicni
trati/vystavbu rychlodrahy do Kladna a moZna na Letisté, dopravni uzel Dlouha Mile,
zahrnujici terminal pfiméstskych i méstskych autobusovych linek a kapacitni parkovisté
systému P+R; predstihové objekty pro budouci vystavbu metra trasy A v zastdvce Praha
Dlouha Mile a v Zeleznic¢ni stanici Praha Letisté Ruzyné. Od r. 2021 se predpoklada
existence rychlodrahy se stanicemi Praha Bubny/Vitavska, Praha Vystavisté, Praha
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Dejvice/Hrad¢anska, Praha Veleslavin, Praha Liboc, Praha Ruzyné, Praha Dlouha Mile,
Praha LetiSté Ruzyné, coz do jisté miry zpochybriuje nutnost vystavby TT do stanice
Dédinska.

Oznamovatel sam uznava, Zze “V oblasti se nachazi ¢aste¢né vyuzivany areal
Ministerstva obrany a plochy skladovych areal(, kde dosud neni jednoznacné
stabilizovano jejich konkrétni vyhledové vyuZziti, které mize ovlivnit modelové hodnoty
intenzit automobilové dopravy v ulici Vlastiné, U Prioru a Drnovské.” Tedy dopravni
studie a na né navazujici hlukové posouzeni a rozptylova studie pravdépodobné vychazi
z nerealnych predpokladd.

Zdrojové hodnoty z uvedeného Uzemi jsou do vypoctl dopravnich zatézi odvozeny z
funkénich ploch vyhledového obdobi platného UP hl. m. Prahy. Vzhledem k tomu, ze UP
je aktualizovan a vedeni mésta md snahu ho podstatné zménit formou Metropolitniho
planu, je odvolavani se na stavajici platny UP chovanim, které omezuje moiné pozitivni
zmény ve zplsobu vyuZiti Gzemi, zajisténi dopravni obsluznosti ap.

Cast B 1.5.1 ZdUivodnéni potieby zaméru a jeho umisténi

Vyhrady:

ZdUvodnéni: ,Realizace zaméru zvysi kvalitu a spolehlivost dopravni obsluhy daného uzemi.
Nova tramvajova trat bude patefi dopravni obsluhy pro pfilehlou obytnou zastavbu a dojde k
redukci stdvajici autobusové dopravy.” se nezakladda na pravdé.

Stavajici dopravni obsluznost prostfednictvim autobusl je pres negativni zasahy ROPID
v posledni dobé na dobré Urovni a nevyzaduje si feSeni prostfednictvim vysoce
kapacitni tramvajové dopravy. Spadové oblasti dopravnich pfesuntd obyvatel jsou

v zdsadé 2 — pfimy smér na Vitézné namésti a metro (bude nahrazeno spoji do stanice
Veleslavin) a smér ve sméru na Petfiny, Bilou Horu a Motol (Skoly, gymnazium,
nemocnice Stfesovice a Motol). Ve spadové oblasti bydli cca 7.000 obyvatel a dopravné
je obsluhovana bez problému uz nyni.

Ve zdGvodnéni zaméru chybi byt jen naznaceni ekonomické vyhodnosti navrhovaného
feseni, takové, ktera by vyvaZila nizsi operativnost vyyuzivani nové TT.

Zdavodnéni se velmi vagné opira o jakousi studii ,,Vyhledavaci studie obsluhy Letisté
Ruzyné tramvajovou trati“ (DIPRO s.r.o., 10/2011)“. Tato studie byla zaddna Utvarem
rozvoje hl. m. Prahy a projednéna se zastupci MC Prahy 6, Dopravniho podniku a
ROPIDu. Zéastupci s posuzovanym feSenim souhlasili. Studie ani Zadny vytah z ni neni

v oznameni zaméru k dispozici a nelze provéfit vstupni parametry, ze kterych vychazela,
jeji postupy a zavéry. Zverejnéna nebyla.

Soulad zdméru s UPn — Gfad MC Prahy 6 potvrzuje soulad zdméru s Gzemnim planem,
coz ale asi nebude zcela spravna informace. Minimalné v prostoru propojeni ulice
Navigatori a Evropské v obou navrhovanych pripadech dotéené plochy nejsou vedeny
jako komunikace ci cosi podobného, ale jako plochy vSeobecné smisené, a v ulici U
Silnice UP nepredpokldda provoz v Urovni patefni komunikace (zluté).

B 1.5.2 — Prehled zvazovanych variant

Vyhrady:

jsou predstaveny pouze dvé varianty — predkladany ndvrh realizace TT a navazujicich
dopravnich opatieni a ,,nulova” varianta — varianta stavajiciho stavu. V této casti je
oznameni zcela nedostacujici, nebot se pouze odkazuje na studii DIPRO (viz vySe, u B
1.5.1,) ale neuvadi z ni nic.
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e Vtomto bodé oznameni nespliiuje pozadavky zakona 100/2001 Sb., § 6, odst. 4, kde se
fika, Ze: ,Pokud se jednd o zamér, ktery podléhd posouzeni podle ptilohy €. 1 k tomuto
zakonu, musi oznamovatel vidy uvést ndstin studovanych hlavnich variant a stéZejni
divody pro jeho volbu vzhledem k vlivu na Zivotni prostiedi.”

B 1.6. Strucna popis technického a technologického feseni zaméru
Vyhrady:

e Neni vysvétleno, pro¢ neni pouzita alespon v uzsich mistech pouze jednokolejna trat.

e Neni kvantifikovdno mnozZstvi/kapacita parkovacich zalivd v ulici Vlastina (Usek Evropska
— U Silnice), ani mnozZstvi novych parkovacich stani v ulici Vlastina (Usek Hodcina —
Drnovska).

e Nenizminéna otdzka bezbariérovosti novych stanic tramvaje.

e V celém materidlu naprosto chybi zdGivodnéni provedeni navrhovanych dopravnich
opatreni — uzavieni ulice Vlastina pro bézny provoz v Useku Ke Dzbdnu — U Silnice. Jde o
preruseni hladni paterni komunikace ve sméru do centra, které dle mého nema
opodstatnéni.

e Odklon dopravy do ulice U Silnice a na Evropskou nebo do ulice U Silnice a déle do
Litovické nebo do Libocké prendsi zbyteéné provoz do oblasti, které jsou v soucasné
dobé ,klidové”. Technicky divod pro toto opatfeni neni v oznameni zadny uveden.

e Lze olekavat, Ze po otevieni napojeni Evropské a ul. Navigatort a u Silnice dojde
k prudkému nardstu dopravniho zatizeni na komunikaci U Silnice, nebot se z ni stane
pfimé spojeni do ulice Libocka (u Zel. prejezdu). Nepochybné to zvysi emisni zatizeni
prostoru sportovisté Britské skoly v ulici Vlastina i vyssi hlukovou zatéz chranéného
vhitfniho prostoru ucéeben v této skole (jsou smérovany okny do ulice U Silnice. To je
dopad, ktery ozndmeni ani podkladové studie naprosto nefesi.

Cast B 1.7 — 1.8 — bez pfipominek
CastB 1.9
Vyhrady:

e Ve vyctu rozhodnuti neni uveden souhlas s vynétim pozemk(l ze zemédélského pldniho
fondu a pozemk urcenych k plnéni funkci lesa

B Il. — udaje o vstupech

Stavba je vyhldsena jako verejné prospésna — Ize vyvlastriovat Ci zfizovat vécna bremena.

B Il. 1.1. zabor ZPF

Bez pripominek

B 11.4.1 naroky na dopravni infrastrukturu
Vyhrady:
e Oznameni preferuje realizaci iracionalniho dopravniho feSeni — prerusit pro béznou

dopravu ulici Vlastina a dopravni tok odklonit na sever ulici U Silnice a zde udélat novou
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kiizovatku s ulici Evropskad, svételné Fizenou. Cast dopravy bude odklonéna na jih ulici U
Silnice a dale Litovickou nebo Libockou.

¢ Novym propojenim ulice U Silnice s Evropskou dojde k otevieni nové patecni
komunikace mezi Evropskou a Litovickou ulici ve sméru na Petfiny a Ruzyniskou, a tak
bude pFenesena ¢ast tranzitni dopravy do dosud klidné obytné zény.

e Zjednosmérnéni ulice Navigatord zvysi dopravni zatiZeni ulice Radiova a Dédinska.

e Rozpory v dokumentaci — na strané 32, v kapitole Obdobi provozu se pise: “ V ulici
Vlastina ddle vedena v ose vozovky, pficemz az ke kfiZzovatce s ulici U Silnice se jedna o
trat oboustranné pojizdénou vozidly individualni automobilovou dopravou (IAD). To
by evokovalo pfedstavu normalné (byt po kolejich) pro kohokoliv prijezdnou silnici.
Ale ve schematu navrhu dopravniho rezimu na strané 36 je ulice Vlastina v useku
Hostouriska — U Silnice pro automobilovou dopravu evidentné neprijezdna. Na strané
35 se pise: “ kfiZovatka ulic Vlastina - U Silnice: Jizda pfimo ulici Vlastina bude povolena
pouze pro vozidla MHD a cyklisty, prevdzna ¢ast ostatni dopravy se bude pohybovat ve
sméru Vlastina - severni ¢ast ulice U Silnice, kde bude vybudovana nova kfizovatka
umoznujici dopravni napojeni na Evropskou ulici”.

A na strané 34: ,ulice Vlastina v tseku U Silnice - U DZzbanu: Ulice Vlastina v Useku U
Silnice - Ke DZbanu bude slouZit pouze pro lokalni dopravni obsluhu, prijezdna bude
jen pro MHD a cyklisty. Tramvajova trat je umisténa do Grovné vozovky, v obou
smérech je pojizdéna ostatni dopravou.”.

e Naschématu na str. 36 je na kfizovatce Vlastina — U Silnice zakreslen semafor, v textu
na strané 35 se piSe , KfiZovatka nebude svételné signalizovan3, jelikoZ posouzeni dle TP
81 neprokazalo jeho potfebnost.”.

Intenzity dopravy pro jednotliva obdobi

e Pfivyhodnocovani intenzit dopravy vychazi autofi z jakéhosi vyhledového obdobi
naplnéni platného UP. Tvrzeni autor(i ze strany 38 : Navrhovanou Upravou dale dojde k
uréitému prerozdéleni intenzit automobilové dopravy, které v celoméstském méfitku (a
v zasadé i v detailu) nelze povaZovat za zasadni.”, nema dle mého zZadny relevantni
podklad. Pokud pfi otevieni kfizovatky Evropska — U Silnice stoupne pocet vozidel
z 1000 na cca 5000 vozidel denné, neni pro okolni obyvatele bezvyznamné. Problém je,
Ze v pfipadé otevreni kfiZovatky Evropska — U Silnice zavedeme do daného Uzemi dalsi
dopravu, tranzitni, kterd se ke stavajicimu stavu pficita. A to je fakt, se kterym dopravni
studie, a nasledné hlukové i emisni posouzeni nepocita.

e Tabulka 19 —str. 39

V tabulce jsou nevérohodné Udaje — napf. u ulice Vlastina je dvakrat fadek Hodcina —
Drnovska, pokazdé s jinymi Cisly.

e Strana 41 —tabulka ¢. 22 udava zmény v poctu parkovacich mist. Realizaci zdméru ma
dojit ke sniZeni poctu parkovacich mist o 84, tj. 0 22%. To je situace, kterd nepochybné
povede ke znacné frustraci obyvatel, protoZe v ¢astech roku, kdy nejsou obyvatelé na
dovolenych, jsou parkovaci mista zcela zaplnéna a poznamka z ozndmeni o nevyuZitych
parkovacich mistech u zdi vojenského Utvaru je irelevantni.
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Blll. Udaje o vystupech

B lll.1. ovzdusi
Obdobi vystavby

Bez pfipominek

Obdobi provozu
Vyhrady:

e Porealizaci zaméru dojde k Upravé dopravnich pomérid v feSeném Uzemi (zména
organizace dopravy, snizeni poctu parkovacich stani), vliv tranzitl automobilové
dopravy, prodlouZeni tras k opusténi oblasti automobilem, delsi zdrzeni automobilli
diky svételné signalizaci a z€asti i zoné 30 km ve Vlastiné ulici.

e Nastrané 43 jsou uvedeny emisni faktory pro osobni automobil, neni uvedeno, zda a
jak je reflektovano slozeni vozového parku (vznétové x zdzehové motory, objem,
stafi...). Neni kvantifikovano celkové mnozstvi vznikajicich emisi a jejich rozlozeni v Case.

B 11l 2.1 Odpadni vody

bez pfipominek

B Ill. 2.2 Srazkové vody

Bez pfipominek

B Ill. 3 Odpady

Bez pfipominek

B Ill. 4 Ostatni

BIlIl. 4.1 Hluk
Vyhrady:

e Tabulka 34 na strané 51 popisujici rozdéleni dopravy na denni a no¢ni dobu je hodnoceni
zameéru prakticky nepouZitelna, dopravni poméry se zméni predevsim na tzv. mistnich
komunikacich, coz neni podchyceno (ul. U Silnice, Navigatort, Dédinska).

Blll.4.2-BIll. 5.2

bez pfipominek
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Cast C
C.1 Vycet nejzavaznéjsich environmentalnich charakteristik dotceného Gzemi
C.1.1-15

Bez pfipominek

C.1.6 Uzemi husté zalidnéna
Vyhrady:

e Popis zaméru pocitd s primérnou hodnotou hustoty obyvatel — nebere v potaz vyssi
koncentraci obyvatel na sidlisti Dédina — 10 dom & 2 x 12 pater na relativné malém
prostoru (Ruzyné ma dvojnasobnou hustotu obyvatel nez Praha 6, a sidlisté Dédina zase
podstatné vyssi hustotu nez celd Ruzyné). Doporucuji autordm dohledat presnéjsi informace.

C1.7-1.9

Bez pfipominek

C.2.1 Ovzdusi a klima
C.2.1.1 Klima

Bez pfipominek

C.2.1.2 Ovzdusi
Vyhrady:

e Vychazi se z Atlasu Zivotniho prostredi v Praze, z vysledk(l modelovani ATEM. Méfitko
modelovani je pomérné hrubé. Jako referencni méfici stanice je pouZzita stanice ASTOA
ve Stoddlkach. Neni uvazovano pouziti vysledkii méfeni CHMU AIM ve Veleslaving.

C.2.2 Hiuk
Vyhrady:

eV hlukové studii nebylo provedeno referencni méreni na sidlisti Dédina, v ozndmeni se pouze
konstatuje vysoké hlukové zatiZzeni vyskovych budov ptiléhajicich k ulici Drnovska. Neni
uvaZovan letecky hluk, ac ¢ast sidlisté (domy v ulici U Valu) byla zafazena do programu hluk
eliminujicich opatfeni Letistém Praha Ruzyné.

e Hlukova studie vychazi z hypotetickych ¢etnosti dopravy, neuvaZuje tranzitni dopravu mezi
Evropskou a Libockou.

eV hlukové studii je podhodnocen pocet osob vystavenych zvysené hladiné hluku. Nékteré
objekty jsou ve studii opomenuty (nepofadna prace zpracovatele studie).

C.2.3 Voda

Bez pripominek
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C.2.4 Plda, C.2.5 Geofaktory ZP, C.2.6 Fléra, fauna, ekosystémy, C.2.7 Krajina

Bez pfipominek

C.2.8 Obyvatelstvo
Vyhrady:

e Demograficka data — pocet obyvatel povaZuji za zcela zkresleny — uvaZzovano je 3.870 osob,
ale méstska ¢ast Praha 6 ve svych materidlech uvadi pocet obyvatel okolo 6.000 osob jen na
sidliSti Dédina, bez pfrilehlé vilkové vystavby a sidlisté u Evropské. Zuto chybu povazuji za
zasadni, nebot s timto ¢&islem pracuje i hodnoceni zdravotnich rizik a dalsi (hlukova studie

ap.).

C 2.9. Hmotny majetek, C. 2.10 Kulturni pamatky

Bez pfipominek
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Cast D Udaje o vlivech zaméru na vefejné zdravi a na Zivotni prostiedi

D.1 Charakteristika moznych vlivli a odhad jejich velikosti a vyznamnosti

Jako slozka mimoradného vyznamu, které je tfeba vénovat zvySenou pozornost, byly identifikovany

e D.1.1 Vliv na obyvatelstvo a
e D.1.3 Vliv na hlukovou situaci

Vlivy na obyvatelstvo jsou déleny na

e Naruseni faktord pohody, ekonomické dlsledky , a
e hodnoceni zdravotnich rizik.

Vyhrady:

e\ Casti D.1.1.1 se tvrdi, Ze v obdobi vystavby mze tak dojit k naruseni faktoru pohody u
jednotlivych obyvatel. Bez dlikazu se pak dal tvrdi, Ze ,Vliv na faktor pohody obyvatelstva tak
bude nevyznamny az nulovy, kratkodoby a vratny. Socialni a ekonomické vlivy zaméru v
obdobi vystavby na obyvatelstvo budou nulové.“ Rekl bych, 7e zde jde o podcenéni potieb
obyvatel, protoZe stavba, ktera bude trvat jeden a pul roku a bude ptinaset fadu dopravnich
a jinych omezeni, neni tak Uplné bez negativnich vliva.

Obdobi provozu

e Zoznameni: ,Realizace zaméru prispéje k lepsi dopravni obsluznosti reSeného Uzemi.
UvaZovany zamér bude mit v obdobi provozu pfiznivy socialn& ekonomicky vliv na
obyvatelstvo.”

e QOpét jde o tvrzeni bez dikazu. Bude sice zavedena tramvaj, ale pomalejsi nez autobus, budou
provedena dopravni opatreni, ktera zkomplikuji cestu autem do centra, zvysi dopravni zatéz
uvnitf obytné zény, vyrazné zhorsi moznost parkovani a navic pfivede doprostfed stavajici
obytné zastavby ¢ast tranzitni dopravy z Evropské smérem do Libocké.

o Cast oznameni tykajici se socialné ekonomickych vlivi na obyvatelstvo povazuji za zcela
nedostatecné zpracovanou.

D.1.1.2 Zdravotni rizika
U zdravotnich rizik byl hodnocen vliv hluku a vliv zneciSténi ovzdusi na zdravi obyvatel.
Vyhrady:

eV hodnoceni je podhodnocen pocet exponovanych osob pouzitim vyznamné nizsich
demografickych udajl, nez je skute¢nost.

o Vysledky lze povaZovat za chybné a nepravdivé.

e Ve studiich pouzitych pro hodnoceni zdravotnich rizik je uvazovdno podcenéné dopravni
zatiZeni (tranzitni doprava, vynucené delsi cesty automobill pfi opousténi oblasti ap. ).
V hlukové studii je nespravné urcen pocet obyvatel zasazenych vyssi hladinou hluku (nékteré
objekty ve vyctu chybi, nebo jsou v jiné ulici). Nebyl uvaZovan hluk z letisté a nebylo
provedeno méreni skutecné stavajici hladiny hluku na sidlisti Dédina (méfilo se jinde, nez Zije
vétsina obyvatel).

e Interpretace tabulky 49 (zatéz hlukem) bude zkreslend, nebot nepodita s leteckym hlukem u
ulice Drnovské.
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Analyza nejistoty na str. 96 konstatuje, ze:“ Je nutné vSak mit na zfeteli, Ze se jednd o velmi
hruby odhad, ke kterému je nutné pfistupovat velmi obezretné a je nutné jej hodnotit pouze
z hlediska vyvoje (trendu) nez z hlediska konkrétniho poctu obyvatel.” Takze hodnoceni
netika vlastné skoro nic.

Nesouhlasim s tvrzenim v zavéru hodnoceni zdravotnich rizik hluku: Ze “realizaci zaméru,
resp. zménou organizace silniéni dopravy, lze o¢ekdvat oproti roku 2016 bez realizace zdméru
snizeni poctu nadlimitné exponovanych obyvatel.” , ve Vlastiné ulici od Evropské po ulici U
Silnice se zatizeni pravdépodobné snizi, v ulici U Silnice, Navigatoru, Litovické, Dédinské se
zvysi (oproti stavajicimu stavu nikoliv nepodstatné). Divodem nebude TT, ale zména
organizace silni¢ni dopravy.

Zdravotni rizika znecisténi ovzdusi

Vyhrady:

rozptylova studie vychazi z nerealistickych ¢etnosti dopravy a podhodnoceného poctu
obyvatel a jejich hustoty v prostoru. Vysledky proto nelze povazovat na vérohodné a
spolehlivé, nicméné k podstatnému zhorseni imisni situace pravdépodobné nedojde (s
vyjimkou ulice U Silnice, severni ¢ast).

D.1.2 Ovzdusi

Bez dalSich pripominek

D.1.3 Vliv hluku a dalsSich fyzikalnich charakteristik
Vyhrady:

Studie vychazi z nerealistickych ¢etnosti dopravy. Jinak bez dalSich pfipominek.

D.1.4 Vliv na povrchové a podzemni vody

Bez pfipominek

D.1.5 Vliv na ptidu

Bez pfipominek

D.1.6-D.1.9

Bez pfipominek

D.2 Rozsah vlivli vzhledem k zasaZzenému tizemi a populaci

Vyhrady:

Ozndmeni povazuje vlivy zdméru jako lokalni. Mam za to, Ze otevieni pfimé dopravni
spojnice Evropska — Libockda mimo stavajici svételnou krizovatku zméni dopravni poméry

v Sirsim ramci (v oblasti Horni Liboce smérem k Vypichu) a projevi se v SirSim okruhu, nez je
lokalni.

D.3 Preshranicni vlivy

Bez pfipominek
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D.4 Preventivni opatieni
Vyhrady:

e V D.4.3 Opatieni pro fazi provozu zaméru chybi monitoring dopad( realizace zaméru
(hlukova a emisni méreni) a ndsledné zmény vedouci ke zlepSeni stavu.

Jinak D.4 bez ptipominek

D.5 Charakteristika nedostatki ve znalostech a neurcitosti, které se vyskytly p¥i specifikaci vliva

e Na rozdil od autor(l povaZuji za hrubé chyby v hodnoceni préci se Spatnymi demografickymi
podklady (podhodnoceny pocet obyvatel i parkujicich vozl) a dale prevzeti neredlnych
podkladt tykajicich se ¢etnosti prijezdll vozidel (neuvaZovani vyvolanych tranzitnich
prijezd).
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E. Porovnani variant feSeni zaméru

Vyhrady:

Vse vysvétluje prohlaseni v oznameni:

Zameér byl navrzen a posouzen v jedné varianté. NavrZena alternativa je vhodnym feSenim
soucasné situace, které vychazi z povahy a charakteru zaméru. Proto nejsou navrieny a
posuzovany dalsi varianty predkladaného zdméru (ty byly upresfiovany v predchozich
studiich). Posuzovand varianta neni v rozporu s platnym uzemnim pldnem hl. m. Prahy.

K tomu: to Ze je varianta uzndna za vhodnou, neni dokladem toho, Ze je nejlepsi. Pfi omezeni
na jednu variantu byl hrubé porusen zakon 100/2001 Sb. (viz v textu vyse). Odvolavani se na
predchozi studie, které nebyly zvefejnény, natoZpak projednany s dotéenou verejnosti, je
pfinejmensim nefér.

To Ze posuzovana varianta neni v rozporu s Uzemnim planem je formulace, kterd nepotvrzuje
soulad zdméru s UP. Je na povazenou, zda je v tomto pfipadé dodrzen zakon, nicméné to by
se pravné mélo prezkoumat v fizeni o umisténi stavby.

tvrzeni na strané 154:

e 7 hlediska vlivu na obyvatelstvo nedojde realizaci stavby ke zhorseni stdvajiciho
stavu, vliv bude pfiznivy, feSeni Ize oznacit za pfijatelné;

e 7 hlediska vlivu na akustickou situaci v feSeném Uzemi dojde realizaci prevaziné ke
snizeni hluku za predpokladu realizace protihlukovych opatfeni, vliv bude prevaziné
pfiznivy, misty nevyznamny az nulovy, feSeni lze oznacit za pfijatelné;

e 7z hlediska vlivu na znecisténi ovzdusi a rozptylové podminky v feSeném tGzemi
nedojde realizaci k ovlivnéni stavajiciho stavu, vliv bude ptiznivy, feseni |ze oznacit za
prijatelné;”

nejsou spolehlivé doloZena vzhledem ke zkreslenym vstupnim Udajiim (Cetnosti dopravy,
rozloZeni obyvatel). V nékterych mistech (Ulice U Silnice, Navigatord, Dédinska) nepochybné
ke zhorseni dojde.

A zavér:

Z dokumentace, str. 154

Na zékladé viech aspektli uvedenych a hodnocenych v Oznameni, které souviseji s realizaci
navrhovaného zaméru pfi predpokladu dodrzeni standardnich opatfeni a splnéni opatreni
navrhovanych k omezeni a minimalizaci negativnich vlivll stavby na Zivotni prostfedi, lze
konstatovat, Ze navrhovana stavba je akceptovatelna, a je proto mozné jeji realizaci
doporucit.

Tvrzeni povazuji za nepravdivé, rozdélil bych to na dvé ¢asti:

1.

2.

vystavba TT — po vyreSeni nahrady ztracenych parkovacich mist jde zdmér realizovat bez
vyznamnych dopadtl na ZP a obyvatele;

provedené dopravni opatfeni nedava smysl, zatahuje do prostoru novou dopravu, a Zivotni
prostifedi nezlepsuje, pfinejlepSim prendsi negativni dopady do jinych oblasti a na jiné
obyvatele. Nevidim zadny raciondlni dlivod, pro¢ ho realizovat.
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