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UvobD
Dokumentace vlivii zdméru vystavby tramvajové trati mezi Divokou Sarkou
a Dédinskou na zivotni prostiedi je zpracovana podle zikona ¢. 100/2001 Sb.,
o posuzovani vlivil na Zivotni prostiedi, ve znéni pozdéjSich predpist (dale jen zadkon),
dle ptilohy ¢. 4. Zamér je planovan na tizemi Prahy 6 v katastralnim uzemi Ruzyné,
Liboc, Veleslavin a Vokovice. Tramvajova trat’” je vedena casteCné po stavajicich
komunikacich, ¢aste¢né po nezastavéné plose podél komunikace.

Posuzovany zdmér je navrZzen v jedné varianté vedeni tramvajové trati a dvou
variantach dopravniho feSeni v pfilehlych ulicich. Zdmérem je rekonstrukce a
novostavba tramvajové trati, kterd bude navazovat na stavajici trat’ ukoncenou ve
smyéce Divoka Sarka.

Vstupni udaje byly poskytnuty zadavatelem. Dokumentace EIA vychazi
z podkladii pfipravovanych pro dokumentaci k Gzemnimu fizeni. Z této skutecnosti
vyplyvaji nékteré neznalosti a neurcitosti, které budou pifedmétem dalSiho stupné
zpracovani projektové dokumentace.

Dokumentace navazuje na Oznameni, které bylo zpracovano v ervnu 2013
spole¢nosti PUDIS. V druhé poloving roku 2013 probihalo zji§tovaci fizeni, které bylo
ukonceno zavérem ze dne 15. 11. 2013, ktery stanovil, ze zamér bude posuzovan podle
citovaného zdkona. V ramci zpracovani Dokumentace EIA byly zohlednény
pripominky vznesené ve zjiStovacim fizeni, nalezita pozornost byla vénovana vliviim
na kvalitu ovzdus$i, akustickou situaci a zeleii, patficnd pozornost byla vénovana
i problematice vibraci.

V ramci Dokumentace EIA bylo provedeno hodnoceni kvality ovzdusi
i hlukové situace pro dva vyhledové stavy — k roku planovaného zprovoznéni
tramvajové trati a k horizontu Uzemniho planu; podrobné byla vyhodnocena
i zdravotni rizika z expozice znecCistujicim latkdm a hluku. V ramci Dokumentace EIA
jsou feSeny 1 dalsi dil¢i okruhy, které byly pfedmétem vyjadieni v ramci zjisStovaciho
fizeni.

Samostatnymi pfilohami Dokumentace jsou vycet dotenych pozemki,
vizualizace zaméru, modelova hodnoceni vlivu zaméru na kvalitu ovzdusi, na
akustickou situaci a na vefejné zdravi, dendrologicky prizkum a dopravni studie.
Dokumentace také zahrnuje zavéry studii pfedanych zadavatelem (geologicky a
hydrogeologicky prizkum, projektovd dokumentace a dalsi podklady).

V nasledujici tabulce je provedeno vypoiddani piipominek vzeSlych ze
zjiStovaciho fizeni.

Pripominka ze zjist'ovaciho Fizeni | Vypoiadani

Hlavni mésto Praha
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V dalsich fazich projektové ptipravy je tfeba detailnéji fesit dopravni
problematiku piedlozeného zaméru:

- roz§ifit chodniky v jednotlivych lokalitach pro zajisténi komfortni vazby podél
ulic (v logickych pé&sich vazbach a v méstském standardu),

- doplnit pfechody pro chodce,

- doplnit piejezdy pro cyklisty a vazby na cyklotrasy

Tyto otazky budou feSeny v dalsi fazi projektové dokumentace.
Vzhledem k poloze ptilehlé autobusové zastavky se doporucuje prechod pro
chodce doplnit na vychodni strané kiizovatky.

Dale je tieba zohlednit nasledujici:

- doplnit stromofadi v maximalni mozné délce feSeného uzemi,

- splnit podminky provozovatelti dotéenych tepelnych a plynovych siti, vy¢islit
zabor ZPF mimo zastavéné tizemi.

Stromy budou vysazovany v dohodé s MC Praha 6. Pfesné umisténi stromi bude
feSeno v dalsi fazi projektové dokumentace.

Zabor ZPF je vy¢islen v kapitole B.II.1 Zabor pudy.

Odbor pamatkové péce Magistratu hl. mésta Prahy

Dotéené nemovitosti lezi mimo pamétkové chranéna tizemi ve smyslu
ustanoveni § 14 odst. 2 zakona ¢. 20/1987 Sb., o statni pamatkové péci, ve
znéni pozdgjsich predpisi.

Zamer je viak zamyS$len na uzemi s archeologickymi nalezy a stavebnik ma
tedy jiz od doby pfipravy stavby oznamovaci povinnost dle § 22 odst 2 zakona
¢. 20/1987 Sb.s o statni pamatkové péci ve znéni pozdéjsich piedpist, vici
Archeologickému Gstavu. Stavebnik je povinen umoznit Archeologickému
ustavu nebo opravnéné organizaci provést na dot¢eném izemi zachranny
archeologicky vyzkum.

Oznamovaci povinnost vi¢i Archeologickém tdstavu byla splnéna dne 2. 9. 2013
podanim ,,Oznameni o stavebnim ¢i jiném zaméru ....“ V Dokumentaci EIA

v kapitole D.IV jsou navrZena opatieni v souvislosti s moznosti vyskytu arch.
nalezi vyplyvajici s platnych pravnich predpisu.

Magistrat hl. m. Prahy — odbor Zivotniho prostiedi

Z hlediska nakladdni s odpady: Ing. Pelechova

V souvislosti se zménou ¢. 169/2013 Sb. zakona ¢. 185/2001 Sb., o odpadech a
o zméné nékterych dalsich zakont, kterd nabyva G¢innosti 1. 10. 2013,
upozoriujeme, ze dle § 16 odst. 3 shromazd’ovani a pfeprava nebezpecnych
odpadt nepodléha souhlasu.

Je zohlednéno v kapitole B.II1.3. Odpady

Méstska ¢ast Praha 6

Méstska ¢ast Praha 6 dlouhodobé& podporuje prodlouzeni tramvajové trati do
Ruzyné s témito doporucenimi:

Z hlediska uzemniho rozvoje,

vedeni ul. Vlastinou od Evropské k ul. U Silnice v rezimu snizené intenzity
dopravy a realizace nové kiizovatky ul. U Silnice s ul. Evropskou se
zachovanim vzrostlé zelené v ul. Vlastiné v co nejvétsim rozsahu

Zamér je v souladu s doporuéenim, kaceni stromt je minimalizovadno pouze na
nezbytnou miru. Odstranéna zelen bude nahrazena vysadbami v okoli trati a na
dalsich pozemcich dle pozadavki MC.

vedeni ul. Vlastinou od ul. U Silnice k ul. Drnovské se stfedovou aleji

s vedenim tramvajové trati oboustranné podél stiedového pésu, jednim jizdnim
pruhem oboustranné pro automobilovou dopravu, dale s oboustrannym
parkovacim pruhem s podélnym parkovanim, uliéni profil o §ifi 7,5m je ukoncen
oboustranné vedenym chodnikem a zelenym pasem.

Zamér je v souladu s doporu¢enim.

v celém rozsahu stavby pozadujeme v dal$im stupni doplnit vhodné vytipované
piechody ¢i stavebné upravena mista pro prechazeni

V dalsim stupni dokumentace budou doplnény dalsi pfechody pro chodce nebo
mista pro piechazeni, a to zejména v ulici Vlastina v useku mezi zastavkami
Sidlisté Na Dédiné a Ciolkovského.

pozadujeme piefesit prostor stavajiciho namésti Evropska x Vlastina a tento
prostor urbanizovat, vzhledem k pésim vazbam doporucujeme zvazit pfemisténi
planované zastavky Divoka Sarka do prostoru namésti ve zkracené délce pro 1
soupravu

v piipadé nemoznosti ziizeni tramvajové zastavky zde, pozadujeme v prostoru
tohoto vefejného prostranstvi diagonalni pési vazbu podél TT a pretesit celkovy
navrh koncepce tohoto vetfejného prostranstvi véetné umisténi a doplnéni
piechodi pro pési

V dal$im stupni dokumentace (DUR) bude feseni vySe zminéného prostoru
podrobnéji feseno a to i z hlediska dopInéni pésich vazeb a sadovych uprav.
Poloha zastavky bude provéiena z hlediska vech funkénich vazeb, zejména

z hlediska spravného fungovani k¥izovatek, pfestupnich vazeb a kapacity kratké
zastavky, ktera je spole¢na pro tramvaje i autobusy.

umisténi zastavky Ciolkovského doporu¢ujeme posunout blize kiizovatce s ul.
Drnovskou pozadujeme doplnéni stromofadi i do ul. Drnovské a upravit navrh
technického vybaveni tak, aby toto feSeni umoznoval

Posunuti zastavky by znamenalo, bud’ ubrat jeden fadici pruh ze dvou na vjezdu
z ul. Vlastina do kiizovatky s ul. Drmovska, ¢imz by stal vyjezd z lokality
nachylngjsi ke krizovym staviim, nebo redukci pfilehlého parkovisté. Navrhovana
poloha zastavky také vyhovuje stavajicim zvyklostem v izemi. Posunuti zastavky
se tak nedoporuduje.

vedeni TT a upravy v kiizovatce s Drnovskou budou pfipraveny tak, aby
umoznily v nejbliz§i budoucnosti uvazované alternativni ukonceni TT jiznim
smérem, tj. k pfimému pfestupu tram - Zeleznice (vedeni jedné linky ze dvou
uvazovanych).

Navrzené technické feSeni rozvoj tramvajové trati jiznim smérem umoziuje.

podminkou je vécna i asova koordinace prodlouzeni TT s planovanou

,, Transformaci industrialniho izemi Ruzyné na novou obytnou ¢tvrt', tj. izemi
jizné od TT, v¢etné umisténi tramvajovych zastavek a pfechodt v misté
uvazovaného komunikaéniho napojeni projednavané zastavby.

Zamér tramvajové trati je s ,, Transformaci industrialniho uzemi Ruzyné*
zkoordinovan dle urovné znalosti o budouci podobé& uzemi.

zamér bude nadéle vécné i casové koordinovan s Modernizaci trati Praha -
Kladno

Zamér tramvajové trati je koordinovan se zamérem modernizace trati Praha —
Kladno.

Z hlediska dopravy a Zivotniho prostiedi

Nepftiznivé dopady na zivotni prostiedi, vyvolané provozem hromadné dopravy,
budou zamyslenou stavbou (s vyjimkou doby vystavby) jednoznaéné snizeny.
Tramvajova trat je sice liniovym zdrojem hluku, sou¢asné moderni technologie
vystavby TT jiz ale umoznuji (pfi fadné Gdrzbé a véasnych opravach zavad)
diive Casté negativni projevy pojezdu tramvaji na okoli eliminovat. Zejména ve
fazi rozjezdu a brzdéni je hladina provozniho hluku u tramvaji podstatné
piiznivéjsi, nez u autobusti. Nicméng, v souvislosti s pravotihlou kolejovou
zataCkou v prostoru kiizovatky Vlastina x Drnovska doporucujeme aplikaci
automatického mazaciho zatizeni pro eliminaci hluku ze zvySeného tieni

v oblouku; doporu¢enym mistem pro aplikaci tohoto zafizeni jsou i oblouky

v obratiiti D&dinska. Cast hlukovych projevii miize byt ispésné eliminovana

Mazaci zatizeni je navrzeno v obloucich s polomérem men$im nez 300 m, déale
pak ve smyéce na vjezdovém oblouku a na obloucich objizdnych koleji. V ulici
Vlastina bude stavajici stromova alej doplnéna vysadbou v ose tramvajové trati
v iseku Hod¢ina — Ciolkovského.
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vysazenim vzrostlé zelené, zejména stromového patra.

Realizace zaméru bude mit dil¢i dopady do automobilové dopravy, zejména
piesmérovanim tras hlavnich lokalnich zatézi do novych stop. Vzhledem

k tomu, ze feSeni pohybt automobilové dopravy je v soucasnosti podrobeno
kritické analyze ze strany dotéenych organti (Policie CR, ODA MHMP), nelze
vyloudit, Ze kone¢né feseni bude jesté pozménéno.

Pokud dojde k ptefeseni dopravnich pomért v ramci feSené lokality, bude nutné
toto nové dopravni feSeni opét podrobit vyhodnoceni z hlediska mozné zmény
velikosti a vyznamnosti vlivu na hluk, ovzdusi a zdravi obyvatelstva.

Negativnim ,,produktem* zaméru je snizeni kapacity parkovacich stani v izemi.
V ramci dokumentace je konstatovano, ze dojde k ubytku o 84 parkovacich
mist, coz ov§em neodpovida skute¢nému stavu (dochazi k tbytku min. 130
parkovacich mist). Spi§e nez dalsi zabor zelenych ploch je mozno doporuéit

v této souvislosti navratit se k diive posuzovanému zaméru vybudovat

v prostoru sidli§té kapacitni patrovy parking.

Zména poctu parkovacich stani byla zjistovano na zakladé terénniho prizkum
projektantem stavby. JelikoZ ne vSechna PS jsou v lokalité zfejma, bylo
uvazovéano se viemi misty, kde Ize dle sdéleni MC Prahy 6, podle zakona
parkovat.

Investorem zaméru objektu patrového parkingu v fe§eném uzemi neni Dopravni
podnik a. s., a tudiZ se nelze k moZznosti jeho realizace vyjadrit.

U novych vysadeb v ul. Vlastina pozadujeme zvazit moznost jejich piesazeni
(napf. &. 55 a &. 56). Upozoriiujeme, Ze je tieba zajistit naleZitou a velmi
dikladnou ochranu ostatni stavajici vzrostlé zelen¢ béhem stavebnich praci tak,
aby nedoslo k jejimu poskozeni.

Uvedené podminky jsou zohlednény v navrhu opatteni v kap. D.IV.

V dal$im stupni PD pozadujeme dolozit pfesné pocty a druhy dfevin. U novych
vysadeb budeme téz pozadovat zajisténi Gdrzby zelené po dobu 5 let.

Specifikace druhového slozeni dievin a presné pocty budou uvedeny v dalsich
stupnich projektové dokumentace.

S udrzbou zelené bude pocitano v rozpoctu stavby.

Pozadavky jsou zohlednény v névrzich opatieni v kap. D.IV.

Z duvodu snizeni vlivu zdméru na okoli pozadujeme v dalsich stupnich PD
zpracovat projekt organizace vystavby, eliminovat sekundarni prasnost
pravidelnym kropenim prostoru staveni§té, zabezpec¢it vyuzivani veskerych
stavebnich strojii vyhradng v denni dob¢ a stavebni prace neprovadét ve dnech
pracovniho klidu. Prebyte¢ny material ze stavebni ¢innosti bude ihned odvazen
a likvidovan. Sypké odpady ze stavby budou odvazeny na zaplachtovanych
korbach nakladnich automobild. Trasy staveni$tni dopravy budou pied
zahajenim stavby projednany se silniénim spravnim Gfadem. Stavebni ¢innost je
tieba provadét pouze v dobé od 7:00 do 21:00 hodin, pfi¢emz hluéné prace
max. v dobé& od 8:00 do 17:00 hodin. Veskera zafizeni staveni§té a manipulaéni
plochy je tieba navrhnout a realizovat mimo lokalizaci stavajicich dfevin a
predevsim hodnotnéjsich stromi, v pfipadé nemoznosti tohoto fedeni je tieba
navrhnout a zajistit fyzickou ochranu stromii v téchto prostorech (véetné
ochrany aktivni kofenové zony, kment stromt a korun stromi) pred
poskozenim.

Pozadavky jsou zohlednény v navrzich opatieni v kap. D.IV.

Magistrat hl. m. Prahy — odbor rozvoje a financovani dopravy

1) Prechod pro chodce pies ul. Drnovska k navrzené zastavce tramvaji
,Dédinska“: Nové navrzeny prechod smétuje na kone¢nou zastavku tramvaji,
ktera obsluhuje rozsahlou ¢ast sidlisté, pfechod tak bude intenzivné vyuzivan,
zejména v rannich a podvecernich hodinach. Ul. Drnovska ma zde témét
extravilanovy charakter. Pro zvyseni bezpe¢nosti chodcti doporuc¢ujeme
piechod pro chodce pfisvétlit samostatnym osvétlenim a oSetfit sttednim
délicim ostrivkem v $ifi nejméné 2,0 metru. Z hlediska bezpeé€nosti chodct je
toto feSeni vyhodnéjsi nez zkraceni pfechodu na délku 6,5 metru, zejména pfi
takovych intenzitach dopravy, kdy v dopravnim proudu nevznikaji dostate¢né
mezery k bezpe¢nému vstupu na piechod.

Stfedni délici ostriivek bude doplnén v dal§im stupni dokumentace (DUR).
Pozadavky jsou zohlednény v navrzich opatieni v kap. D.IV.

2) Kiizovatka Vlastina — Drnovska: Z dtivodu p&si prostupnosti izemim
doporucujeme kiizovatku realizovat v podob¢, aby umoznovala doplnéni pési
vazby pies ul. Vlastina bez dodate¢nych stavebnich uprav.

Vznik nové pé&si vazby v této poloze se nepiedpoklada. P&si vazba pies ulici
Vlastina je dostate¢né zajisténa v ramci pfechodu pro chodce ve vazbé na
zastavku Ciolkovského.

3) ul. Vlastina v useku Ciolkovského — Klim¢ina: V ramci stavebnich uprav se
v tomto useku rusi dva piechody pro chodce a v tiseku cca 230 metrti nebude
mozno bezpeéné prechazet. Parkovani na jizni strané je pfitom zachovano, byt
ve snizené kapacité. Proto doporuc¢ujeme zachovat moznost pési prichodnosti
pies stiedni pas pomoci mist pro pfechazeni.

V dalsim stupni dokumentace (DUR) bude doplnén pfechod pro chodce/misto pro
piechazeni.
Pozadavek je zohlednén v navrzich opatfeni v kap. D.IV.

4) Ptechody pro chodce Vlastina — Mlad¢ina a Vlastina — U silnice: Pfechody
jsou navrzeny pfes jizdni pruh pro osobni vozidla a tramvajovou trat’' v jednom
sméru soucasné. Z hlediska bezpeénosti dopravy doporuujeme provefit
moznost vybudovani déliciho ostravku. Pf¥ipadné vyhnuti jizdniho pruhu pted
kiizovatkou soucasné piisp&je ke snizeni rychlosti vozidel na Vlasting ul. a tim i
zvy$eni bezpe€nosti v kiizovatkach.

Moznost vybudovani délicich ostriivku byla provéiena, av§ak ostrivky nelze
doplnit z davodu nedostateénych prostorovych moznosti. Navrhované feseni je
z hlediska bezpec¢nosti dopravy vzhledem k uvazované podob¢ ulice Vlastina
(redukce dopravy) vyhovujici.

5) UL Vlastina, ptechody pro chodce pfes napojujici se komunikace:
Vzhledem k pfedpokladanym intenzitam doporucujeme zvazit, zda je nezbytné
pé&si vazby pies napojujici se komunikace fesit v podobé piechodt pro chodce,
doporucujeme zvazit moznosti vybudovani bezbariérovych mist pro piechazeni.

Bude zohlednéno v dalsich stupnich dokumentace (DUR, DSP), v kterych je
fesena findlni podoba definitivniho dopravniho znaceni.
Pozadavek je zohlednén v navrzich opatieni v kap. D.IV.

6) Piechody pro chodce pies ul. Vlastina: Upozoriiujeme, Ze vytvoienim aleje
muze dojit ke zhorSeni svételnych podminek na ul. Vlastina, zejména v ptipadé
piechodi pro chodce by to mohlo zvysit riziko dopravni nehody. Proto

v dalgich stupnich projednavani doporucujeme zajistit pfisvétleni pfechodti pro
chodce na zastavky MHD. Soucasné, zejména s ohledem na osoby nevidomé a
slabozraké, doporu¢ujeme provéfit moznost instalace varovné zvukové
signalizace upozoriujici chodce na pfijizd€jici tramvaj na netizenych
piechodech pro chodce pies tramvajovou trat.

V dal$im stupni dokumentace (DUR) bude nasviceni piechodt dopInéno.
Pozadavek je zohlednén v navrzich opatfeni v kap. D.IV.

7) Upozoriiujeme, ze ulici Vlastina a podél ul. Drnovska jsou vedeny pateini
cyklistické trasy A16 a A34. Kiizovatka Drnovska - Vlastina je tak vyznamnym
uzlem cyklistické dopravy. Vzhledem k tomu je nezbytné v téchto smérech
zajistit moznost bezpeéného prijezdu cyklistd bez preruseni trasy a vedeni
cyklistl v uvedené kiizovatce vénovat mimofadnou pozornost. V dalsich

Pozadavek je zohlednén v navrzich opatieni v kap. D.IV.
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stupnich projednavani doporucujeme ptedlozit situaci vedeni cyklistl, véetné
opatieni pro zajisténi jejich bezpecénosti at’ jiz pfimo realizovanych nebo
takovych, pro jejichz realizaci bude vytvoiena rezerva.

Hygienicka stanice hl. m. Prahy

Do dalsiho stupné projektové dokumentace budou vyfeSeny chranéné venkovni
prostory staveb v mistech, kde zamér vyvola nedodrteni piislusnych
hygienickych limitl, zejména komunikace Drnovska a Evropska (Na
komunikaci Evropska jsou limity pfekroceny i bez realizace zameéru, piesto
musi byt vyfeseno prokazatelné navySeni hodnot vlivem zaméru), pfipadné
doplnit variantné nové napojeni automobilové dopravy na komunikaci
Evropska.

V ramci Dokumentace EIA byla vyhodnocena varianta organizace automobilové
dopravy v izemi. V ramci hlukové studie byla navrzena opatfeni, ktera snizuji
vliv tramvajové traté nebo automobilové dopravy na akustickou situaci v uzemi.
Opatieni jsou navrzena tak, Ze po vystavbé tramvajové trati jsou bud’ splnény
piislusné limity, ptipadné v misté, kde jsou limity piekro¢eny nedojde k dal§imu
naristu hluku.

Dale bude vyhodnocen vliv vibraci zejména na komunikaci Vlastina.

V dalsich stupnich PD bude zpracovana studie posuzujici vliv provozu
tramvajové trati z hlediska vibraci na okolni zastavbu a v pfipadé¢ potfeby budou
doplnéna technicka opatieni na tramvajové trati.

Pozadavek je zohlednén v navrzich opatfeni v kap. D.IV.

Prazské ekologické centrum

1. Za naprosto nedostateéné povazujeme zpracovani navrhu v pouze jedné
varianté. Zamér neni zpracovan ve vice realnych variantach, at jiz prostorového
nebo technického uspotradani a posouzeni variant a vybér nejvhodnéjsi z nich
tak neni kvalitné¢ provedeno. Napf.:

* Jde-li o zajisténi dopravni obsluznosti, neni provedeno kvalitni srovnani
autobusové a nové uvazované tramvajové trati;

« Jde-li o zajisténi dopravni obsluznosti Leti§té Vaclava Havla, neni zvazovano
vedeni TT stiedem, nebo po severnim okraji ulice Evropska smérem k ulici
Drnovska;

* Z hlediska technického provedeni neni uvazovana varianta provedeni TT
alespoti v nékterych tsecich jako jednokolejna s obéasnym prostorem

k vyhybani souprav (viz napf. TT Liberec — Jablonec), coz by mohlo umoznit
zachovat prijezd pro automobily celou ulici Vlastina.

Vyhodnoceni potieby zdméru je provedeno v kap. B.I.5 Dokumentace EIA.
Jednokolejna tramvajova trat’ neni uvazovana, protoze dle prisluiné CSN je
mozné nové tramvajové trati projektovat pouze jako dvoukolejné. Jednokolejné
Ize zfidit pouze na dobu nezbytné nutnou napt. po dobu vyluky.

2. Ve vyjadieni SU Praha 6 je sice konstatovan soulad se stavajici UPD, ale
neni reflektovan stav, kdy je organy mésta UP povazovan za zastaraly, byly
piipraveny koncepty UP (ty nebyly akceptovany) a v soudasnosti je dle
vyjadfeni primatora v piipravé zpracovani Metropolitniho planu. Soulad tedy
mozna je, ale pouze formalni, bez spole¢enského konsensu na $ir§im vyuziti
uzemi.

Pro tizemi hlavniho mésta Prahy je v soucasnosti platny tizemni platny tzemni
plan schvéleny usnesenim ¢. 10/05 zastupitelstva hl. m. Prahy ze dne 9. 9. 1999
se zapracovanymi zménami a je to jediny uzemni plan jimz ma investor povinnost
se Fidit. Tramvajova trat’ na D&dinu je pro Magistratu hl. m. Prahy, ROPID a
Dopravni podnik hl. m. Prahy jednou z nejvétsich priorit rozvoje sité tramvajové
dopravy v Praze. Zamér v této podobé& dlouhodobé& podporuje také Méstska ¢ast
Praha 6, coz je také uvedeno v jejim vyjadieni k zaméru z 11. 9. 2013.

3. Dopady na dopravni obsluznost

« Realizaci zaméru dojde k podstatnému naruSeni moznosti vyuzit stavajici
sbérné komunikace méstského vyznamu a k faktickému pfeneseni této funkce
na jiné komunikace, které k tomu nejsou ani UP ani technicky uréeny (doprava
bude z ulice Vlastina v useku U Silnice — Evropska ptevedena bud’ do ulice

U Silnice a nasledné ulice Litovické, nebo do ulice U Silnice a nové planované
nové propojky na Evropskou). V kazdém pfipadé tento zptisob odklonu
dopravy odiezava oblast sidli§té¢ Dédina od pfimého ptistupu do centra.

Ulice Vlastina je dle CSN 736110 mistni obsluzna komunikace funkéni skupiny
C. V tizemnim planu zafazena jako ,,ostatni dopravné vyznamna komunikace® a
slouzi pro provoz automobilové dopravy a provoz PID. Ulice U Silnice je dle
CSN 736110 mistni obsluzna komunikace funké&ni skupiny C a i po zmén&
dopravniho feSeni bude zajistovat mistni dopravni obsluhu. Prostorové podminky
v ulici Vlastina v useku mezi ulicemi Evropska a U Silnice pii zachovani
stromov¢ aleje nedovoluji umistit tramvajovou trat’ na samostatny pas. Zklidnéni
tohoto Giseku umozni plynuly provoz tramvaji a zfizeni tramvajové zastavky.
Zachovana je pouze dopravni obsluha pfilehlych objekti. Pro obyvatele lokality
Dé&dina je proto navrzen nahradni piijezd z ulice Evropska ptes novou kiizovatka
Evropska — U Silnice. Sika ulice U Silnice v tiseku severné od ulice Vlastina je
7,0 m a tomuto vyuziti s rezervou vyhovuje. Cesta automobilem do centra mésta
se prodlouzi o 400 m. Obyvatelé lokality Dédina vSak naopak ziskaji komfortni a
rychlé spojeni tramvajovou dopravou.

« Realizaci zaméru dojde k podstatnému omezeni po¢tu stavajicich parkovacich
mist, dostupnych pro obyvatele sidli§t¢ (mezi ulici Drnovska a Hod¢ina, ubude
v prostoru zabraném TT — cca 90 — 120 parkovacich mist. Projekt s timto
problémem nepocita nepiedklada zadna kompenzaéni opatieni. Vzhledem

k tomu, ze jiz v soucasné dobé je kapacita parkovist plné vytizena, lze
ocekavat zna¢né problémy.

V navrhu jsou umisténa parkovaci stani v§ude tam, kde to prostorové a
legislativni podminky umoziiuji. V ulici Vlastina v useku mezi ulicemi Klim¢ina a
Drnovska jsou parkovaci stani formou parkovacich past. Celkovy ubytek
parkovacich stani v lokalité vlivem vystavby ¢ini 84 parkovacich stani.

« Neni dostateéné provedeno vyhodnoceni zmén emisni i imisni zatéze vyvolané
zménou dopravnich cest a jeho dopad na lokalni kvalitu ZP a zdravi lidi.

V ramci Dokumentace EIA byla zpracovana rozptylova studie, ktera hodnoti vliv
zmén organizace dopravy v obou navrzenych variantach na podkladé imisniho
pozadi. Rozptylova studie je provedena s vyuzitim modelového hodnoceni kvality
ovzdusi na zemi celé Prahy se zohlednénim vSech zdroji znec¢ist'ovani ovzdusi
(cca 15 000 zdroju). Rozptylova studie zohlednila veskeré zmény, které lze po
vystavbe tramvajové trati ocekavat.

Soucasti hodnoceni v ramci Dokumentace EIA je vyhodnoceni vlivii na vefejné
zdravi zpracované autorizovanou osobou.

4.V hodnoceni dopadt na zdravi je hrubé generalizovan dopad na oblast
vyskové zastavby sidlisté Dédina (vétSina obyvatel je soustiedéna v této
oblasti) — napt. srovnavaci méteni hladiny hluku bylo provedeno na zac¢atku
ulice Vlastina (u Evropské), ale na konci téze ulice, v prostoru sidli§t¢ Dédina
provedeno nebylo. Obdobn¢ jako referenéni stanice pro hodnoceni kvality
ovzdusi byla pouzita stanice AIM Stodilky (4,3 km) a byla opominuta stanice
AIM Veleslavin, ktera je pfimo na Evropské.

Pfi hodnoceni hlukové zatéze nebyl bran v Givahu hluk souvisejici s provozem
letiste (vzletova a pfistavaci draha ve sméru na Motol), ktera podstatné
ovliviiuje sidliste.

Meéteni hluku na okraji ulice Vlastina u ulice Evropska nebylo realizovano jako
méfeni srovnavaci, ale slouzi pouze pro kalibraci vypoctového modelu. Pokud
bude v dalsich stupnich ptipravy projektu pozadovano HS HMP méfeni hluku

z divodu ovéfeni stavajici akustické situace v izemi budou vybrana méfici mista,
ktera zohledni celé uzemi tedy v¢etné sidlisté Na Dédiné.

Letecky hluk je zdroj hluk, ktery se hodnoti samostatné. Hygienické limity hluku
z leteckého provozu jsou stanoveny natizenim vlady ¢. 272/2011 Sb., o ochrané
zdravi pfed nepfiznivymi uéinky hluku a vibraci a deskriptorem pro hodnoceni
hlukové zatéze jsou ekvivalentni hladiny akustického tlaku A za 16 dennich
hodin, kdy hygienicky limit hluku Lacq,16n = 60 dB a 8 no¢nich hodin, kdy
hygienicky limit hluku Lcq, sn = 50 dB. Hygienické limity hluku nejsou stanoveny
pro jednotlivy kalendaini den, ale jsou vztazeny k jednomu kalendainimu dni tak,
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aby byla zohlednéna dlouhodoba hlukova zatéz.

Jednotlivé zdroje hluku — automobilova doprava, zelezni¢ni doprava, letecké
doprava se hodnoti samostatné, protoze jsou vnimany rozdiln¢ a jejich zptsob
hodnoceni je rozdilny.

Reprezentativnost méfici stanice AIM AVEX Veleslavin je, dle popisu této
stanice (n¢kolik m az 100 m) — mikroméfitko, nebot je umisténa piimo

u stavenis§té metra. Vzdalenost této méfici stanice od zaméru je cca 3 300 metri.
Tedy pro tuto lokalitu je tato stanice spiSe nerepresentativni. V ramci
Dokumentace EIA bylo provedeno vyhodnoceni kvality ovzdusi v uzemi ze vSech
dostupnych podkladd, tj. jak z méfeni na staniéni siti, z modelového hodnoceni
kvality ovzdusi, tak z pétiletych priméri publikovanych CHMU.

5. Pfi hodnoceni zmén v produkci emisi zpiisobenych zamérem neni
vyhodnocen dopad novych ptijezdovych a odjezdovych tras na spotiebu a tim i
na velikost vznikajicich emisi.

Spotieba paliva je v rozptylové studii zohlednéna zprostiedkované. A to

v emisnich faktorech mnozstvi uvolnénych emisi na kazdém jednotlivém
hodnoceném useku komunikace. Emisni faktory pro uvedené znecist'ujici latky
jsou pro mobilni zdroje uréeny podle typu vozidel, druhu paliva a dal$ich
ovlivitujicich okolnosti (emisni iroven EURO, délka tsek, rychlost jizdy,
podélny sklon vozovky apod.) pomoci modifikovaného programu MEFA v.06.

6. V oznameni zaméru neni prakticky viibec vyhodnocen vliv realizace zaméru
v oblasti socialn¢ ekonomickych vlivii na obyvatele a dal§i osoby, napf. vliv
zménéné dopravni obsluznosti (ztrata rychlého spojeni prostfednictvim MHD

s ptirozenym centrem Prahy 6 v Dejvicich ve srovnani se stiavajicim stavem ap).

Vyhodnoceni zaméru z hlediska moznych na socialné ekonomické vliva je
provedeno v kapitole D.1.1.1. Konkrétn¢ ke zminénému moznému zhorSeni
dostupnosti MHD centra Prahy 6 — Dejvice je mylné. Po realizaci zaméru bude
ptirozené centrum Prahy 6 v Dejvicich dostupné pfimym tramvajovym spojenim
s preferenci tramvaji. Oproti stavajicimu stavu nebude spojeni s centrem
ovlivnéno soubéhem s automobilovou dopravou a centrum tak bude rychleji
dostupné.

Veiejnost —

BD Dédina 1

1. Vzhledem k nulové aktivité méstské ¢asti Praha 6 ve véci realizace P&R
parkovani v oblasti napojeni ulice Evropska na méstsky okruh (viz pfedchozi
komunikace) je jiz dnes ulice Navigatorii masivné vyuzivana k témto ucelim
a. rezidenty Stfedo¢eského kraje (Kladno, Slany ...)

b. klienty leteckych spole¢nosti

Z tohoto diivodu je pro obyvatele této lokality NEPRIJATELNA realizace
projektu fesici P&R PARKOVANI pouhym alibistickym odkazem na projekt
SZDC,Modernizace trati Praha — Kladno, s pfipojenim na leti§té Ruzyné

s planovanym terminem uvedeni do provozu v r. 2021.

Absence P+R pro napojeni trasy A metra je v celé severozapadni oblasti Prahy
zcela zjevna:

http://www .tsk-praha.cz/wps/portal/doprava/web/aktualne/pr/iut/p/bl/04
Si2QONiU3MTO3sDDUi9CPvkssy0xPLMnMz0v
MAfGizOJNnAOcLZOMHQ38gy3MDTwdf2w9vI2dDSzMDPVzoxwVAU5C7
Z8i/

Umisténi parkovist' P+R je definovano v platném Gizemnim planu. Nejblize

k navrhovanému zdméru je planovano P+R u budouci Zelezniéni zastavky Dlouha
Mile a u zelezni¢ni stanice Ruzyné. Vybudovani téchto parkovist’ bude myt smysl
az po realizaci zelezni¢niho pfipojeni na Letisté Praha.

Piedkladany zamér nema za tkol fesit parkovani v lokalité, ale napojeni lokality
meéstskou hromadnou dopravou.

2. V ramci zajisténi dopravy v klidu pro mistni rezidenty pozadujeme rovnéz
upravu dopravniho znaceni s cilem prokazatelné informovat uc¢astniky silni¢niho
provozu o ucelu stavajicich parkovacich stani

Dopravni znac¢eni bude feseno v dal§im stupni dokumentace (DSP). Problematiku
parkovani rezident mize vyfesit komplexni systém parkovacich zon v oblasti,
coz je v kompetenci Méstské ¢asti Praha 6 a Magistratu hl. m. Prahy.

3. Za racionalni rovnéz pokladame ukonceni noénich linek v zastavce Dédinska

Nocni tramvajova linka (tj. od 24.00 — 4.00 hod.) bude ukonc¢ena ve stavajici
smy&ce/zastavee Divoka Sarka z diivodu dodrzeni hlukovych limiti ve
venkovnim chranéném prostoru staveb. V no¢nich hodinach bude obsluha
zaji§téna no¢ni autobusovou linkou.

4. Realizaci dopravniho spojeni s leti§tém jinym zptisobem nez prodlouzenim
trasy A metra pokladame za pro metropoli nereprezentativni, neucelné,
neefektivni a tedy nekompetentni nakladani s vefejnymi prostiedky

Tramvajova trat nenahrazuje kapacitni kolejové spojeni na Letisté Praha, ve
vyhledu je uvazovano s prodlouzenim trati pouze k Leti§ti u Terminalu 3 (tzv.
Staré Letist¢). Slouzit bude pro dopravni obsluhu lokality Dédina, navoz
zaméstnancii provozniho zazemi leti§te, zaméstnanci Rizeni letového provozu a
dalsich kancelafskych provozti mezi R6 a Terminalem 3, nikoli tedy pro pasazéry
leteckych spole¢nosti.

Verfejnost - Mgr. Katefina Giedraitis a Francis Liam Giedraitis, Ing. Ale:

§ Dryak, Ing. Rudolf Helebrant, Ing. Jifi Wiinsche, Jan Ryba¥, PhD, Klara

Hoferkova, SPD 654 Liboc

1. Nedostate¢né zpracovava alternativni varianty zmén dopravni infrastruktuie
v ramci celkového projektu i ulicich ptilehlych k mé nemovitosti.

V ramci Dokumentace EIA jsou vyhodnoceny dvé mozné varianty dopravni
infrastruktury v uzemi ze v8ech hledisek.

2. Pfedstavuje velmi zasadni a necitelny zasad do dopravni infrastruktury
oblasti kolem ulic U Silnice, Pod Cihelnou a Navigatort, Chybi vysvétleni, pro¢
je nutné vytvafet novou vyznamnou dopravni tepnu v misté dosud klidové zony.
Jak ostatné vyplyva z oznameni, ulice Pod Cihelnou bude jednou z oblasti
piedpokladaného nartstu dopravy.

Jednim z cild navrhu nové tramvajové trati je zachovat komorni raz celé &tvrti
véetné zachovani oboustranné stromové aleje v ulici Vlastina. Prostorové
podminky v ulici Vlastina v Gseku mezi ulicemi Evropska a U Silnice pfi
zachovani stromové aleje nedovoluji umistit tramvajovou trat’ na samostatny pas.
Zklidnéni tohoto useku umozni plynuly provoz tramvaji a zfizeni tramvajové
zastavky. Zachovana je pouze mistni dopravni obsluha. Pro obyvatele lokality
D¢dina je proto navrzen nahradni ptijezd z ulice Evropska pfes novou kfizovatku
Evropska — U Silnice.

Ulice Pod Cihelnou bude mit i po realizaci zaméru velmi nizké intenzity
automobilové dopravy, protoze nadale bude slouzit pouze pro cilovou dopravu
obc¢ant bydlicich v ptilehlych bytovych domech. Ke zménam v intenzitach

v jednotlivych usecich ulice U Cihelny dojde pouze z divodu pifesmérovani
odjezdu/piijezdu ¢asti rezidentl z ptilehlé zastavby s cilem cesty vychodné od
lokality do ulice U Silnice. V soucasnosti tato ¢ast rezidenti sméfuje piicnymi
ulicemi do ulice Vlastina. Tomu odpovida pokles intenzit v pfi¢nych ulicich
Hodgina, Castavina a Mlad&ina.

Ulice Pod Cihelnou slouzi jako hlavni pfistupova cesta k mistni Zakladni a
Matefské Skole. Narust dopravy zasadnim zplisobem ohrozi déti, které po
komunikaci do $koly dochazi.

Bezpecnosti chodcii je v navrhu stavby vénovana patfi¢na pozornost. Aplikovany
jsou napfiklad chodnikové mysy, délici ostrivky, jizdni pruhy jsou navrhovany

v minimalnich parametrech. Narust intenzity automobilové dopravy v ulici

U Silnice vlivem zaméru je oproti sou¢asnému stavu v useku Vlastina —
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U Cihelny +300 vozidel za cely den (1 900 vozidel na 2 200). V ulici U Silnice

v useku severné od ulice Pod Cihelnu je nartst vyrazngjsi + 2 100 vozidel za cely
den (z 1 200 vozidel na 3 300), aviak pohyb pé&sich pies vozovku je zde
minimalni, protoze je zde pouze jednostranny chodnik.

V dalsich stupnich dokumentace musi byt navrh dopravniho feseni z hlediska
bezpeénosti schvalovacimu procesu Policie CR.

3. Chybi zpracovani a vyhodnoceni rizik pro zivotni prostiedi v dané lokalité.
Piimym napojenim ulice Evropska na ulici Navigator a nasledn¢ U silnice
vznikne nova a velmi frekventovana dopravni tepna pfivadéjici veskerou
dopravu z centra do oblasti sidlist¢ Dédina. Tato nové vznikla dopravni
spojnice dramaticky zvys$i znecisténi oblasti, nebot’ na rozdil od pifimého
dopravniho spojeni po ulici Vlastina budou nyni automobily nuceny slozité
klickovat do ulice U silnice. Vznikne tak nelogické vyusténi této nové
komunikace a doprava se bude rozlévat do pfilehlych ulic, které jsou klidovou a
¢astecné neprijezdnou zoénou. Ztizeni dalsich svételnych kiizovatek v oblasti
naru$i plynulost provozu na dotéenych komunikacich, ¢imz dojde ke zvySeni
celkové hlukové a emisni zatéz v jejich okoli.

V ramci Dokumentace EIA bylo provedeno vyhodnoceni vlivii na vetejné zdravi
autorizovanou osobou. Zmény v intenzitich automobilové dopravy nejsou
dramatické a jejich vlivy nepiekroc¢i inosnou mez. Hodnoceni prokazalo, ze po
realizaci zamér nezplsobi v zadném misté piekroceni limiti.

4. Chybi vysvétleni, pro¢ je pro stavajici zamér nedostate¢na stavajici dopravni
tepna (ulice Vlastina) a pro¢ je tieba tak hrubé zasahovat do urbanistické
struktury dané lokality.

Jednim z cilt ndvrhu nové tramvajové trati je zachovat komorni raz celé &tvrti
véetné zachovani oboustranné stromové aleje v ulici Vlastina. Prostorové
podminky v ulici Vlastina v useku mezi ulicemi Evropské a U Silnice pfi
zachovani stromové aleje nedovoluji umistit tramvajovou trat’ na samostatny pas.
Zklidnéni tohoto useku umozni plynuly provoz tramvaji a zfizeni tramvajové
zastavky. Zachovana je pouze mistni dopravni obsluha. Pro obyvatele lokality
D¢édina je proto navrzen nahradni ptijezd z ulice Evropska pfes novou kfizovatka
Evropska — U Silnice.

5. Tento velmi zasadni zasah do doposud klidové zény v oblasti ulic U Silnice,
Pod Cihelnou a Navigatort nebyl dostate¢né konzultovan s ob¢any dané
lokality, ktefi neméli dostate¢nou moznost zapojit se do debaty o tak zdvazné
zméné v podobné jejich Ctvrti.

Informovani ob¢ant stale probiha. Mimo zvefejnéni zaméru zakonny zplisobem,
byl projekt piedstaven v listopadu 2012 na vystavé ,,Praha 6 méni tvar“. V ramci
této vystavy prob&hla za aktivni ucasti obéant také beseda Rozvojové tizemi
Ruzyné a dopravni stavby MHD, ktera se také vénovala tomuto zaméru. Zakladni
informace o zaméru byly v lednu 2013 uvefejnény v Easopise Sestka.

6. Chybi objasnéni celkového smyslu stavby v napojeni na dalsi pateini
projekty dopravni infrastruktury v Praze (planovana rychlodréha na letisté) a
také zahrnuti planovaného konceptu vyrazné piestavby stavajicich ,,vojenskych
objektt* na moderni mésto.

Celkova koncepce dopravniho systému a vzajemnych vazeb mezi jednotlivymi
druhy doprav (v tomto pfipadé metro — tramvaj — rychlodraha) je feSena v Grovni
uzemniho planu. Cilem posuzovaného zaméru je pifedevsim zkvalitnéni mistni
dopravni obsluhy hromadnou dopravou, tj. nahrazeni vétsi ¢asti autobusové
dopravy. Tramvajova trat’ zajisti mimo pfimého spojeni do centralni ¢asti Prahy 6
také rychlejsi a spolehlivéjsi napojeni na novou stanici metra A Veleslavin. Po
realizaci rychlodrahy na letist¢ a vybudovani prodlouzeni tramvajové trati

k terminalu 3 vznikne pfestupni vazba v zastavce Dlouha Mile. Navrzené feseni
v kiizovatce ulic Drnovska — Vlastina umoziuje v budoucnu vybudovani odbocky
tramvaje k Zzelezni¢ni stanici Ruzyné. Zamér tramvajové trati je s transformaci
kasaren zkoordinovan dle urovné znalosti o budouci podobé tizemi (v soucasnosti
je pro transformované uzemi zpracovana urbanisticka studie ,, Transformace
industrialniho tzemi Ruzyné na novou obytnou &tvrt’ Prahy 6, ktera by méla byt
podkladem pro zménu UPn.

7. Ve probiha v dobg, kdy je uzemni plan hl. m. Prahy zastaraly a pracuje se
na novém.

Pro uzemi hlavniho mésta Prahy je v soucasnosti platny uzemni platny uzemni
plan schvaleny usnesenim ¢. 10/05 zastupitelstva hl. m. Prahy ze dne 9. 9. 1999
se zapracovanymi zménami. Tramvajova trat’ na Dédinu je pro Magistratu hl. m.
Prahy, ROPID a Dopravni podnik hl. m. Prahy jednou z nejvétsich priorit rozvoje
sité tramvajové dopravy v Praze. Zamér v této podobé¢ dlouhodobé podporuje
také Méstska ¢ast Praha 6, coz je také uvedeno v jejim vyjadieni k zaméru z 11.
9.2013.

Verejnost — Jan R

bai. PhD doplnéni

Cast B
V ¢&asti B1.2-Kapacita zaméru zcela chybi jakakoliv zminka o po¢tu/mnozstvi
piepravovanych osob, ktera by odivodnila nutnost vystavby nové TT.

Informace je upfesnéna v textu Dokumentace EIA. Hlavnim divodem vystavby
tramvajoveé trati je nahrazeni mnohdy pfetizené autobusové dopravy, uspora jizdni
doby z lokality Dédina k budouci stanici metra A Veleslavin a zvySeni kvality a
spolehlivosti dopravni obsluhy daného izemi, zejména v dopravnich §pic¢kach.

U posunu ohradni zdi vojenského ttvaru 3255 jiznim smérem a vystavby
opérné zdi neni dana informace, o jakou vzdalenost to bude posunuto.

Informace je upfesnéna v textu Dokumentace EIA. Zed’ bude posunuta o 7,7 5 m.

V popisu zaméru v ¢asti B se nezminiuje dal§i pokracovani TT az k terminalu 3
letisté Vaclava Havla (dale v textu oznameni je zminéno).

Predmétem zameéru je tramvajova trat’ s ukonéenim ve smy¢ce Dédinska.
V kapitole B.I1.4 Dokumentace je dal§i mozné prodlouzeni tramvajové trati
popsano.

B.1.4.2 Kumulace s jinymi zaméry je zcela nedostate¢nd, zabyva se pouze
stavbami, o nichz jiz bylo n&jak rozhodnuto, ale nereflektuje rozvojové projekty
a programy v §irdi oblasti — napf. to ze MC Praha 6 vyhlauje soutéZe na vyuziti
uzemi jizné od planované TT (mezi ulici Vlastina a zelezni¢ni trati), neuvazuje
vyhledové zajisténi dopravy na Leti§té¢ Vaclava Havla, rekonstrukci stavajici
zelezni¢ni trati/vystavbu rychlodrahy do Kladna a mozna na Leti§té, dopravni
uzel Dlouha Mile, zahrnujici terminal pfiméstskych i méstskych autobusovych
linek a kapacitni parkovi§té systému P+R; pfedstihové objekty pro budouci
vystavbu metra trasy A v zastdvce Praha Dlouha Mile a v Zelezni¢ni stanici
Praha Letisté Ruzyné. Od r. 2021 se pfedpoklada existence rychlodréhy se
stanicemi Praha Bubny/Vltavska, Praha Vystavisté, Praha Dejvice/HradGanska,
Praha Veleslavin, Praha Liboc, Praha Ruzyné, Praha Dlouha Mile, Praha Letisté
Ruzyné, coz do jisté miry zpochybiiuje nutnost vystavby TT do stanice
Dédinska.

Dopravni model pro vyhledové obdobi platného UP hl. m. Prahy pog&ita

s dostavbou komunika¢ni sité, ostatnich dopravnich staveb a s naplnénim
rozvojovych ploch podle tohoto planu. U zaméri, které nejsou v UP nelze
piedjimat jejich dalsi vyvoj.

Tramvajova trat nenahrazuje kapacitni kolejové spojeni na Letisté Praha a bude
ve vyhledu ukonéena na Letisti u Terminalu 3 (tzv. Staré Letisté). Slouzit bude
pro dopravni obsluhu lokality Dédina, navoz zaméstnancu provozniho zazemi
letisté, zaméstnance Rizeni letového provozu a daliich kancelaiskych provozi
mezi R6 a Terminalem 3.

Oznamovatel sdm uznava, Ze ,,V oblasti se nachazi ¢aste¢né vyuzivany areal

Ministerstva obrany a plochy skladovych areald, kde dosud neni jednozna¢né

Posouzeni dopravnich intenzit a navazujici hlukové a imisni posouzeni vychazi
z nejpiesnéjsich podkladii, jaké jsou v soucasné dobé k dispozici. U rozvojovych
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stabilizovano jejich konkrétni vyhledové vyuziti, které mize ovlivnit modelové
hodnoty intenzit automobilové dopravy v ulici Vlasting, U Prioru a Drnovské.*
Tedy dopravni studie a na né navazujici hlukové posouzeni a rozptylova studie
pravdépodobné vychazi z nerealnych predpokladi.

ploch se pfedpoklada nartst dopravy podle kapacit zastavby. Dopravni studie a
navazujici hodnoceni tedy piedstavuji dostate¢né pfesnou prognézu vyhledového
stavu.

Zdrojové hodnoty z uvedeného tizemi jsou do vypoéti dopravnich zatézi
odvozeny z funkénich ploch vyhledového obdobi platného UP hl. m. Prahy.
Vzhledem k tomu, e UP je aktualizovan a vedeni mésta ma snahu ho podstatné
zménit formou Metropolitniho planu, je odvolavani se na stavajici platny UP
chovanim, které omezuje mozné pozitivni zmény ve zpiisobu vyuziti tzemi,
zaji§téni dopravni obsluznosti ap.

Pro tizemi hlavniho mésta Prahy je v soucasnosti platny tizemni platny tzemni
plan schvéleny usnesenim ¢. 10/05 zastupitelstva hl. m. Prahy ze dne 9. 9. 1999
se zapracovanymi zménami. Tramvajova trat’ na Dédinu je pro Magistratu hl. m.
Prahy, ROPID a Dopravni podnik hl. m. Prahy jednou z nejvétsich priorit rozvoje
sit¢ tramvajové dopravy v Praze. Zamér v této podobé dlouhodobé podporuje
také Méstska ¢ast Praha 6, coZ je také uvedeno v jejim vyjadieni k zaméru z 11.
9.2013. Je nutné postupovat podle platného dokumentu — tedy UP hl. m. Prahy.
V soucasnosti nelze predjimat, co bude ¢i nebude schvéleno v budoucim
dokumentu. Vzhledem k ¢asovym prodlevam projednani nového tizemniho planu
nelze ani ¢ekat na jeho schvaleni.

Cast B 1.5.1 Zdivodnéni potieby realizace ziméru a jeho umisténi
Stavajici dopravni obsluznost prostfednictvim autobust je pfes negativni zasahy
ROPID v posledni dobé na dobré Grovni a nevyzaduje si feSeni prostfednictvim
vysoce kapacitni tramvajové dopravy. Spadové oblasti dopravnich pfesuntt
obyvatel jsou v zasadé 2 - pfimy smér na Vitézné nameésti a metro (bude
nahrazeno spoji do stanice Veleslavin) a smér ve sméru na Petfiny, Bilou Horu
a Motol (8koly, gymnazium, nemocnice StfeSovice a Motol). Ve spadové
oblasti bydli cca 7.000 obyvatel a dopravné je obsluhovana bez problémi uz
nyni.

Ve zdivodnéni zaméru chybi byt’ jen naznageni ekonomické vyhodnosti
navrhovaného feseni, takové, ktera by vyvazila niz§i operativnost vyuzivani
nové TT.

Ekonomické hodnoceni neni pfedmétem hodnoceni vlivu zaméru na zivotni
prostiedi dle zak. ¢. 100/2001 Sb.

Zdtvodnéni se velmi vagné opira o jakousi studii ,,Vyhledavaci studie obsluhy
Letisté Ruzyné tramvajovou trati (DIPRO s.r.o., 10/2011)“. Tato studie byla
zadana Utvarem rozvoje hl. m. Prahy a projednana se zastupci MC Prahy 6,
Dopravniho podniku a ROPIDu. Zastupci s posuzovanym fe$enim souhlasili.
Studie ani zadny vytah z ni neni v oznameni zaméru k dispozici a nelze provétit
vstupni parametry, ze kterych vychazela, jeji postupy a zavéry. Zvefejnéna
nebyla.

V dokumentaci EIA jsou ptevzaty vychozi pfedpoklady i zavéry z uvedené
studie. Oznamovatel pfedklada variantu, kterou zamysli realizovat. Studie byla
vefejnosti pfedstavena na vystave ,,Praha 6 méni tvai*. V ramci této vystavy
probéhla za aktivni u¢asti ob&anu také beseda Rozvojové uzemi Ruzyné a
dopravni stavby MHD, ktera se také vénovala tomuto zaméru.

Soulad zaméru s UPn — atad MC Prahy 6 potvrzuje soulad ziméru s izemnim
planem, coz ale asi nebude zcela spravna informace. Minimalné v prostoru
propojeni ulice Navigéatori a Evropské v obou navrhovanych ptipadech dotéené
plochy nejsou vedeny jako komunikace ¢i cosi podobného, ale jako plochy
vieobecné smisené, a v ulici U Silnice UP nepredpoklada provoz v trovni
pateini komunikace (zluté).

Posouzeni zaméru s uzemnim planem je plné v kompetenci ptislusného
stavebniho Gfadu. Funkéni vyuziti smiSeného izemi umoziuje také umisténi
komunikace.

Ciast B 1.5.2 Prehled zvaZovanych variant

jsou ptfedstaveny pouze dvé varianty - pfedkladany navrh realizace TT a
navazujicich dopravnich opatieni a ,,nulova“ varianta - varianta stavajiciho
stavu. V této ¢asti je oznameni zcela nedostacujici, nebot’ se pouze odkazuje na
studii DIPRO (viz vy$e, u B 1.5.1,) ale neuvadi z ni nic.

V tomto bod¢ oznameni nespliluje pozadavky zakona 100/2001 Sb., § 6, odst.
4, kde se fika, ze: ,,Pokud se jedna o zamér, ktery podléha posouzeni podle
piilohy ¢. 1 k tomuto zakonu, musi oznamovatel vzdy uvést nastin studovanych
hlavnich variant a stézejni davody pro jeho volbu vzhledem k vlivu na zivotni
prostiedi.”

V ramci Dokumentace EIA byly posouzeny varianty dopravniho feseni v lokalité.
V kap. B.I.5 Dokumentace EIA jsou uvedeny stézejni informace z vyhledavaci
studie.

Zamér tramvajové trati nepodléha posouzeni podle piilohy ¢. 1 zakona (neni
zamérem dle kategorie I), ale pouze stanovi-li tak pfislu§ny Gfad v zavéru
zjistovaciho fizeni (jedna se o zamér kategorie II). Uvedena citace zakona se na
tento zamér nevztahuje.

Cast B 1.6 Struény popis technického a technologického FeSeni zaméru
Neni vysvétleno, pro¢ neni pouzita alespon v uzsich mistech pouze
jednokolejna trat.

Dle ptisluiné CSN je mozné nové tramvajové trati projektovat pouze jako
dvoukolejné. Jednokolejné lze zfidit pouze na dobu nezbytné nutnou napi. po
dobu vyluky.

Neni kvantifikovano mnozstvi/kapacita parkovacich zalivii v ulici Vlastina
(tsek Evropska — U Silnice), ani mnozstvi novych parkovacich stani v ulici
Vlastina (usek Hod¢ina-Drnovska).

Bilance parkovani jsou uvedeny v Dokumentaci EIA kapitole B.I11.6.4. Naroky na
dopravni infrastrukturu — Doprava v klidu

Neni zminéna otazka bezbariérovosti novych stanic tramvaje.

Bezbariérovost stanic je uvedena v kapitole B.1.6. Dokumentace EIA

V celém materialu naprosto chybi zdivodnéni provedeni navrhovanych
dopravnich opatfeni — uzavieni ulice Vlastina pro bézny provoz v useku Ke
Dzbanu — U Silnice. Jde o pferuseni hlavni patefni komunikace ve sméru do
centra, které dle mého nema opodstatnéni.

Jednim z cilt navrhu nové tramvajové trati je zachovat komorni raz celé ¢tvrti
véetné zachovani oboustranné stromové aleje v ulici Vlastina. Prostorové
podminky v ulici Vlastina v useku mezi ulicemi Evropska a U Silnice pii
zachovani stromové aleje nedovoluji umistit tramvajovou trat’ na samostatny pas.
Zklidnéni tohoto iseku umozni plynuly provoz tramvaji a zfizeni tramvajové
zastavky. Zachovana je pouze mistni dopravni obsluha. Pro obyvatele lokality
Dédina je proto navrzen nahradni pifjezd z ulice Evropska ptes novou kiizovatka
Evropska — U Silnice.

Odklon dopravy do ulice U Silnice a na Evropskou nebo do ulice U Silnice a
dale do Litovické nebo do Libocké ptenasi zbyte¢né provoz do oblasti, které
jsou v soucasné dobé ,,klidové“. Technicky divod pro toto opatfeni neni

v oznameni zadny uveden.

Nova kiizovatka nebude pro tranzitni dopravu atraktivni. Ve sméru Evropska —
U Silnice — Litovicka — Libocka neni prijezd mozny z divodu stavajiciho
systému jednosmérnych ulic v useku mezi ulicemi Ke DZbanu a Spotzova.

V opaéném sméru prijezd fyzicky mozny je, ale oproti trase Libocka — Evropska
je nevyhodny z divodu regulace dopravy pomoci piednosti zprava v kiizovatkach
s bo¢nimi ulicemi (Litovicka, Hostouiiska, Nova Sarka) nebo piednosti s pti¢nou
ulici Vlastina.

Organizaci Technicka sprava komunikaci — usek dopravniho inzenyrstvi byl
zpracovan dopravni model pro rok 2016 pro vyse uvedené feSeni dopravy a pro
porovnani také model bez realizace tramvajové trati a vyvolanych zmén

v dopravé. V dopravnim modelu je také uvazovan Méstsky okruh v tseku
Malovanka — Pelc Tyrolka. Dopravni model potvrzuje pfedpoklady, ze nova
kfizovatka Evropska — U Silnice nepfivede do oblasti tranzitni dopravu z jinych
Casti Prahy a slouzit bude prevazné pro obyvatele lokality Dédina.
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Lze o¢ekavat, Zze po otevieni napojeni Evropské a ul. Navigatort a U Silnice
dojde k prudkému naristu dopravniho zatizeni na komunikaci U Silnice, nebot’
se z ni stane pfimé spojeni do ulice Libocka (u zel. pfejezdu). Nepochybné to
zvy$i emisni zatizeni prostoru sportovi§té Britské Skoly v ulici Vlastina i vy$si
hlukovou zatéz chranéného vnitiniho prostoru u¢eben v této skole (jsou
smérovany okny do ulice U Silnice). To je dopad, ktery oznameni ani
podkladové studie naprosto netesi.

Dopravni data popisuji vliv zmén v organizaci dopravy v celém hodnoceném
uzemi. Organizaci Technicka sprava komunikaci — Gisek dopravniho inzenyrstvi
byl zpracovan dopravni model pro rok 2016 pro navrhované feseni dopravy a na
zakladé téchto dat bylo provedeno posouzeni vlivi na kvalitu ovzdusi i imisni
situaci, které¢ hodnoti narsty a dodrzeni pfislusnych limiti ve vSech chranénych
prostorech.

Cast B 1.9
Ve vyétu rozhodnuti neni uveden souhlas s vynétim pozemki ze zemédélského
pudniho fondu a pozemkii uréenych k pInéni funkei lesa

Piislusné spravni rozhodnuti je v Dokumentaci doplnéno. PUPF nebudou stavbou
dotceny.

B 1.4.1 Naroky na dopravni infrastrukturu

Oznameni preferuje realizaci iracionalniho dopravniho feseni — pferusit pro
béznou dopravu ulici Vlastina a dopravni tok odklonit na sever ulici U Silnice a
zde udélat novou kiizovatku s ulici Evropska, svételné fizenou. Cast dopravy
bude odklonéna na jih ulici U Silnice a dale Litovickou nebo Libockou.

Novym propojenim ulice U Silnice s Evropskou dojde k otevieni nové pate¢ni
komunikace mezi Evropskou a Litovickou ulici ve sméru na Petfiny a
Ruzyiiskou, a tak bude pfenesena ¢ast tranzitni dopravy do dosud klidné obytné
zony.

Nova kiizovatka nebude pro tranzitni dopravu atraktivni. Ve sméru Evropska —
U Silnice — Litovicka — Libocka neni prijezd mozny z diivodu stavajiciho
systému jednosmérnych ulic v tseku mezi ulicemi Ke Dzbanu a Spotzova.

V opaéném sméru prijezd fyzicky mozny je, ale oproti trase Libocka — Evropska
je nevyhodny z diivodu regulace dopravy pomoci pfednosti zprava v kiizovatkach
s bo&nimi ulicemi (Litovicka, Hostoufiska, Nova Sarka) nebo piednosti s pii¢nou
ulici Vlastina.

Organizaci Technicka sprava komunikaci — isek dopravniho inzenyrstvi byl
zpracovan dopravni model pro rok 2016 pro vyse uvedené feseni dopravy a pro
porovnani také model bez realizace tramvajové trati a vyvolanych zmén

v dopravé. V dopravnim modelu je také uvazovan Méstsky okruh v useku
Malovanka — Pelc Tyrolka. Dopravni model potvrzuje nase pfedpoklady, ze nova
ktizovatka Evropska — U Silnice nepfivede do oblasti tranzitni dopravu z jinych
Casti Prahy a slouzit bude pfevazné pro obyvatele lokality Dédina.

Zjednosmérnéni ulice Navigatort zvysi dopravni zatizeni ulice Radiova a
Dé&dinska.

Dojde k pfesmérovani cilové dopravy v okoli ulice Navigatorti a Dédinska.
V ulici Navigatorl intenzity poklesnou a v ulici D&dinska o to naopak vzrostou.

Rozpory v dokumentaci — na strané¢ 33, v kapitole Obdobi provozu se pise:

.,V ulici Vlastina dale vedena v ose vozovky, pfi¢emz az ke kiizovatce s ulici
U Silnice se jedna o trat’ oboustranné pojizdénou vozidly individualni
automobilovou dopravou (IAD)*“. To by evokovalo pfedstavu normalné (byt po
kolejich) pro kohokoliv prijezdnou silnici. Ale ve schématu navrhu dopravniho
rezimu na strané 36 je ulice Vlastina v iseku Hostouiska — U Silnice pro
automobilovou dopravu evidentné neprijezdna. Na strané 35 se piSe:
.kfizovatka ulic Vlastina - U Silnice: Jizda pfimo ulici Vlastina bude povolena
pouze pro vozidla MHD a cyklisty, pfevazna ¢ast ostatni dopravy se bude
pohybovat ve sméru Vlastina - severni ¢ast ulice U Silnice, kde bude
vybudovana nova kiizovatka umoziujici dopravni napojeni na Evropskou
ulici®.

A na strané 34: ,,ulice Vlastina v iseku U Silnice - U Dzbanu: Ulice Vlastina

v useku U Silnice - Ke Dzbanu bude slouzit pouze pro lokalni dopravni
obsluhu, prijezdna bude jen pro MHD a cyklisty. Tramvajova trat’ je umisténa
do urovné vozovky, v obou smérech je pojizdéna ostatni dopravou*.

V Dokumentaci EIA jsou uvazovany dvé varianty. Ve varianté 1 je ulice Vlastina
uvazovana jako neprtijezdna pro individudlni automobilovou dopravu v kratkém
useku pred kiizovatkou s ulici U Silnice ve sméru od Evropské.

Ve varianté 2 by byl umoznén jednosmérny prujezd ve sméru od Evropské.

Na schématu na str. 36 je na kiizovatce Vlastina - U Silnice zakreslen semafor,
v textu na strané 35 se piSe ,,Ktizovatka nebude svételné signalizovana, jelikoz
posouzeni dle TP 81 neprokazalo jeho potiebnost".

Schéma je v Dokumentaci opraveno.

Pfi vyhodnocovani intenzit dopravy vychazi autofi z jakéhosi vyhledového
obdobi naplnéni platného UP. Tvrzeni autord ze strany 38: ,,Navrhovanou
upravou dale dojde k ur¢itému pirerozdéleni intenzit automobilové dopravy,
které v celoméstském méfitku (a v zasadé i v detailu) nelze povazovat za
zasadni.“, nema dle mého zadny relevantni podklad. Pokud pfi otevieni
kiizovatky Evropska - U Silnice stoupne pocet vozidel z 1000 na cca 5000
vozidel denné, neni pro okolni obyvatele bezvyznamné. Problém je, ze

v piipadé otevieni kiizovatky Evropska - U Silnice zavedeme do daného uzemi
dalsi dopravu, tranzitni, ktera se ke stavajicimu stavu pfi¢ita. A to je fakt, se
kterym dopravni studie, a nasledné hlukové i emisni posouzeni nepocita.

Nova kfizovatka nebude pro tranzitni dopravu atraktivni. Ve sméru Evropska —

U Silnice — Litovicka — Libocka neni prijezd mozny z divodu stavajiciho
systému jednosmérnych ulic v useku mezi ulicemi Ke Dzbanu a Spotzova.

V opaéném sméru prijezd fyzicky mozny je, ale oproti trase Libocka — Evropska
je nevyhodny z divodu regulace dopravy pomoci pfednosti zprava v kiizovatkach
s bo¢nimi ulicemi (Litovicka, Hostouiiska, Nova Sarka) nebo piednosti s pti¢nou
ulici Vlastina.

Organizaci Technicka sprava komunikaci — usek dopravniho inzenyrstvi byl
zpracovan dopravni model pro rok 2016 pro vyse uvedené feseni dopravy a pro
porovnani také model bez realizace tramvajové trati a vyvolanych zmén

v dopravé. V dopravnim modelu je také uvazovan Méstsky okruh v useku
Malovanka — Pelc Tyrolka. Dopravni model potvrzuje nase predpoklady, ze nova
ktizovatka Evropska — U Silnice nepfivede do oblasti tranzitni dopravu z jinych
¢asti Prahy a slouzit bude pievazné pro obyvatele lokality Dédina. Dopravni
intenzity v ulici U Silnice v Giseku mezi ulicemi Litovicka a Vlastina po
zprovoznéni trati a navrhovanych zmén mirn¢ klesnou (z 2000 na 1700
vozidel/den). V useku mezi ulicemi Vlastina — Pod Cihelnou intenzity stoupnou
(z 1900 na 2200 vozidel/den). V zadném tGseku nedojde k nartstu z 1000 na 5000
vozidel.

Tabulka 19-str. 39
V tabulce jsou nevérohodné udaje - napf. u ulice Vlastina je dvakrat fadek
Hod¢ina -Drnovska, pokazdé s jinymi Cisly.

Dopravni idaje jsou piehledné zobrazeny na vykresech ve vykresové ¢asti
Dokumentace.

Strana 41 - tabulka ¢. 22 udava zmény v poc¢tu parkovacich mist. Realizaci
zaméru ma dojit ke snizeni po¢tu parkovacich mist o 84, tj. 0 22 %. To je
situace, ktera nepochybné povede ke zna¢né frustraci obyvatel, protoze

v ¢astech roku, kdy nejsou obyvatelé na dovolenych, jsou parkovaci mista zcela
zaplnéna a poznamka z ozndmeni o nevyuzitych parkovacich mistech u zdi
vojenského utvaru je irelevantni.

Reseni parkovacich mist na vefejnych komunikaci je plné v kompetenci Méstské
¢asti Praha 6. Oznamovatel stavby, Dopravni podnik hl. m. Prahy neni
ziizovatelem parkovani v lokalité, MC Praha 6 se zimérem souhlasi.

BIIIL.1.

Po realizaci zaméru dojde k upravé dopravnich poméra v feSeném tizemi
(zména organizace dopravy, snizeni po¢tu parkovacich stani), vliv tranzitii
automobilové dopravy, prodlouzeni tras k opusténi oblasti automobilem, delsi
zdrzeni automobild diky svételné signalizaci a zEasti i zoné 30 km ve Vlasting

Jak prokazalo hodnoceni vlivii na kvalitu ovzdusi i vlivi na akustickou situaci,
dojde po realizaci zaméru na vét3iné izemi ke snizeni imisni zatéze a snizeni
hladin hluku. Zmény v organizaci dopravy nepovedou ke zhor$eni situace nad
legislativou povolené limity.
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ulici.

Na stran¢ 43 jsou uvedeny emisni faktory pro osobni automobil, neni uvedeno,
zda a jak je reflektovano slozeni vozového parku (vznétové x zazehové motory,
objem, stafi...). Neni kvantifikovano celkové mnozstvi vznikajicich emisi a
jejich rozlozeni v Case.

Pro vypocty emisi z automobilové dopravy byla pouzita metodika vypracovana
VSCHT a ATEM, které byla publikovana MZP CR jako vypodetni postup pro
hodnoceni emisi z dopravy

B 111.4.1

Tabulka 34 na strané 51 popisujici rozdéleni dopravy na denni a no¢ni dobu je
hodnoceni zaméru prakticky nepouzitelna, dopravni poméry se zméni
piedevsim na tzv. mistnich komunikacich, coz neni podchyceno (ul. U Silnice,
Navigatoru, Dédinska).

Vypodty intenzit automobilové dopravy byly provedeny na zakladé vysledka
vyhodnoceni fady specialnich dopravnich a dopravné-sociologickych prizkuma
provedenych v letech 1995 — 2012 ustavem dopravniho inzenyrstvi hlavniho
mésta Prahy dnes tento ustav spada pod TSK. Rozdéleni dopravy na
komunikacich hlavniho mésta na denni a no¢ni dobu véetné podilu nakladnich
vozidel je zalozeno na dlouhodobém kazdoro¢nim séitani dopravy na vybranych
komunikacich v hlavnim mésté.

C.1.6

Popis zaméru po¢ita s primérnou hodnotou hustoty obyvatel - nebere v potaz
vyssi koncentraci obyvatel na sidlisti Dédina -10 domu 4 2 x 12 pater na
relativné malém prostoru (Ruzyné ma dvojnasobnou hustotu obyvatel nez Praha
6, a sidlist¢ Dédina zase podstatné vys$si hustotu nez cela Ruzyné¢). Doporucuji
autorim dohledat piesnéjsi informace.

Pii hodnoceni vlivii na obyvatelstvo bylo ptihlédnuto k vyssi hustoté osidleni na
panelovém sidlisti.

C.2.1.2

Vychazi se z Atlasu zivotniho prostiedi v Praze, z vysledki modelovani ATEM.

Metitko modelovani je pomérné hrubé. Jako referen¢ni méfici stanice je pouzita
stanice ASTOA ve Stodiilkach. Neni uvazovano pouziti vysledkti méfeni
CHMU AIM ve Veleslaving.

V ramci rozptylové studie byly hodnoceny referen¢ni body s rozte¢i 50 m. Imisni
koncentrace jsou prezentovany jako plo$na pole, je mozné hodnotit kvalitu
ovzdusi v jemném méfitku.

Reprezentativnost métici stanice AIM AVEX Veleslavin je mikroméfitko
(n¢kolik m az 100 m), stanice ma postihnout vliv vystavby metra. Vzdalenost této
méfici stanice od zaméru je cca 3 300 metru.

C.2.2

V hlukové studii nebylo provedeno referenéni méfeni na sidlisti Dédina,

v oznameni se pouze konstatuje vysoké hlukové zatizeni vyskovych budov
pfiléhajicich k ulici Drnovska. Neni uvazovan letecky hluk, a¢ ¢ast sidliste
(domy v ulici U Valu) byla zafazena do programu hluk eliminujicich opatfeni
Leti§tém Praha Ruzyné.

Mc¢teni hluku v zajmové lokalité neni podminkou pro zpracovani akustické studie.
Meéfeni hluku uvadéné ve studii na okraji ulice Vlastina u ulice Evropska nebylo
realizovano jako méfeni srovnavaci, ale slouzilo pouze pro ovéteni vypoctového
modelu, které spo¢iva v porovnani zméfenych a vypocétenych ekvivalentnich
hladin akustického tlaku A ve shodnych vypoctovych bodech zajmového Gizemi,
pfi zajisténi shodnych podminek méfeni a vypocétu. Pokud bude pozadovano HS
HMP méfeni hluku z divodu ovéteni stavajici akustické situace v uzemi
(pravdépodobné v ramci DSP nebo pfed vlastni realizaci stavby) budou vybrana
méfici mista, ktera zohledni celé izemi tedy véetné sidlisté Na Dédiné.
Jednotlivé zdroje hluku — pozemni dopravy a letecké dopravy se hodnoti
samostatn¢, protoze jsou vnimany rozdiln¢ a jejich zpisob hodnoceni je rozdilny.

Hlukova studie vychazi z hypotetickych ¢etnosti dopravy, neuvazuje tranzitni
dopravu mezi Evropskou a Libockou.

Podkladem pro zpracovani akustickych vypoétii byly Dopravné-inzenyrské
podklady pro akci ,,Tramvajové trat’ Divoka Sarka - Dédinska*, ukol &. 13 —
7500 — HS, Technicka sprava komunikaci hlavniho mésta Prahy, Gsek dopravniho
inzenyrstvi, duben - ¢ervenec 2013 a DIP pro akci,, TT Divoka Sarka -
Dédinska“, Praha 6 — Ruzyng, Liboc, Utvar rozvoje hl. mésta Prahy, ¢&.j.
2297/2013. Vypodty intenzit automobilové dopravy byly provedeny souborem
programi PTV — VISION souc¢asné pro v§echny druhy vozidel, vyjma autobust
MHD. Do modelti jsou zapracovany vstupni demografické tdaje, jako je
rozmisténi obyvatel, pracovnich pfilezitosti a dalich aktivit jako obchody, ufady,
kulturni a sportovni zafizeni atd. Do dopravnich vztahi byly zahrnuty i objemy
jizd navstévnikd hlavniho mésta a pasma regionu a objemy tranzitnich jizd viaci
celému prazskému regionu, dale i jizdy vyvolané vyznamnymi dopravotvornymi
aktivitami jako napf. leti§t¢ Ruzyné, rozsahlé obchodné-administrativni arealy,
apod. Rovnéz je v téchto modelech uvazovano se zménami dopravnich tras
vyvolanych dokonéenim stavby Méstského okruhu (tunelovy komplex Blanka) a
trasy metra A (usek Dejvicka - Nemocnice Motol). Dopravni zatéze ziskané
vypocty z téchto model vyjadiuji pfedpokladané zatizené komunikaéni sité

v hlavnim mésté.

V hlukové studii je podhodnocen pocet osob vystavenych zvysené hladiné
hluku. Nékteré objekty jsou ve studii opomenuty (nepofadna prace zpracovatele
studie).

Akusticka studie nehodnoti pocty obyvatel, vypocty jsou zaméfeny na vypocty
ekvivalentnich hladin akustického tlaku v chranéném venkovnim prostoru staveb
a v chranéném venkovnim prostoru v souladu s § 30 odst. 3 zakona ¢. 258/2000
Sb., o ochrané veiejného zdravi a zméné nékterych souvisejicich zakont ve znéni
pozdgjsich pfedpist. V akustické studii jsou hladiny hluku zobrazeny pomoci
pasem hlukové zatéze pro celé uzemi.

C.2.8

Demograficka data - pocet obyvatel povazuji za zcela zkresleny - uvazovano je
3.870 osob, ale méstska ¢ast Praha 6 ve svych materialech uvadi pocet obyvatel
okolo 6.000 osob jen na sidlisti Dédina, bez ptilehlé vilkové vystavby a sidliste
u Evropské. Zuto chybu povazuji za zasadni, nebot s timto ¢islem pracuje i
hodnoceni zdravotnich rizik a dal$i (hlukova studie ap.).

V kap. C.1.7 Dokumentace EIA jsou uvedeny podty obyvatel v zakladnich
sidelnich jednotkach dle udaja CSU. Pro ZSJ Na D&ding, ktera zahrnuje jak
sidliste, tak zastavbu severozapadné od néj je uvadén pocet 3909 obyvatel.
Celkovy pocet obyvatel v okoli zaméru je odhadovan na 6 az 7 tisic.

D.1

V ¢asti D.LL1 se tvrdi, Ze v obdobi vystavby muze tak dojit k naruseni faktoru
pohody u jednotlivych obyvatel. Bez ditkkazu se pak dal tvrdi, ze ,,Vliv na faktor
pohody obyvatelstva tak bude nevyznamny az nulovy, kratkodoby a vratny.
Socialni a ekonomické vlivy zaméru v obdobi vystavby na obyvatelstvo budou
nulové." Rekl bych, Ze zde jde o podcenéni potieb obyvatel, protoze stavba,
ktera bude trvat jeden a pul roku a bude pfinaset fadu dopravnich a jinych
omezeni, neni tak Gplné bez negativnich vlivu.

Vliv na obyvatele v dobé& vystavby je vyhodnocen v Dokumentaci EIA v kap.
D.I.1. Kapitola se zabyva i vlivem vystavby.

Z oznameni: ,,Realizace zaméru pfispé&je k lepsi dopravni obsluznosti feSeného
uzemi. Uvazovany zamér bude mit v obdobi provozu piiznivy socialné
ekonomicky vliv na obyvatelstvo.“ Opét jde o tvrzeni bez dikazu. Bude sice
zavedena tramvaj, ale pomalejs$i nez autobus, budou provedena dopravni
opatieni, ktera zkomplikuji cestu autem do centra, zvys§i dopravni zatéz uvnitt

Tramvajova trat’ zajisti mimo pfimého spojeni do centralni ¢asti Prahy 6 také
rychlejsi a spolehlivéjsi napojeni na novou stanici metra A Veleslavin, protoze
oproti autobusové dopravé téméf nebude ovlivnéna individualni automobilovou
dopravou (kongesce ve $pickovych hodinach) a bude mit preferenci na
ktizovatkach se svételnou signalizaci.
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obytné zony, vyrazné zhorsi moznost parkovani a navic pfivede doprostied
stavajici obytné zastavby ¢ast tranzitni dopravy z Evropské smérem do
Libocké.

Cast oznameni tykajici se socialné ekonomickych vlivii na obyvatelstvo
povazuji za zcela nedostate¢né zpracovanou.

Cesta pro fidi¢e do centra bude srovnatelna se stavajicim zpusobem. Dojde

k prodlouzeni dojezdové vzdalenosti o cca 0,4 km. Dopravni zatéz uvniti obytné
z6ny bude v nékterych ulicich zvysena, v nékterych snizena, celkové bude
pievazovat pokles zatéze.

Reseni parkovacich mist na vefejnych komunikaci je plné v kompetenci Méstské
¢asti Praha 6. MC Praha 6 se zamérem souhlasi.

Transitni doprava z Evropské smér Libocka je vyloucena.

D.1.1.2

V hodnoceni je podhodnocen pocet exponovanych osob pouzitim vyznamné
niz§ich demografickych udaji, nez je skute¢nost.

Vysledky lze povazovat za chybné a nepravdivé.

V Dokumentaci EIA je provedeno vyhodnoceni vlivii na zdravi pro
predpokladany pocet obyvatel v dotcenych objektech, a to jak z hlediska
expozice znecist'ujicim latkam v ovzdusi, tak z hlediska hluku. Pocet obyvatel
v objektech vychazel z udajit CSU a odhadi podle poéti byti v jednotlivych
domech.

Posouzeny jsou zmény u téch objektl a té skupiny obyvatel, kde l1ze ocekavat vliv
zaméru, nejsou zahrnuty obyvatelé, u nichZ se vyznamna zména neocekava.

Z hlediska odborného nema smysl rozsitovat hodnoceni vlivii na zdravi na
rozsahlejsi oblast, pokud ze zavéra vyplyva, ze i v oblasti nejvice exponované
(objekty u komunikaci) nepfedstavuje realizace zaméru oproti stavajicimu stavu
zvy$ené zdravotni riziko.

Ve studiich pouzitych pro hodnoceni zdravotnich rizik je uvazovano podcenéné
dopravni zatizeni (tranzitni doprava, vynucené delsi cesty automobilii pfi
opousténi oblasti apod.)

V hlukové studii je nespravné uréen pocet obyvatel zasazenych vyssi hladinou
hluku (nekteré objekty ve vyctu chybi, nebo jsou v jiné ulici). Nebyl uvazovan
hluk z leti§té a nebylo provedeno méfeni skute¢né stavajici hladiny hluku na
sidlisti Dédina (méfilo se jinde, nez zije vétsina obyvatel).

Hlukova studie a studie zne¢isténi ovzdusi vychazeji z dopravnich podklada
obdrzenych od UDI-TSK, resp., URM hl.m. Prahy. Podkladem pro zpracovani
akustickych vypocti byly Dopravné-inzenyrské podklady pro akei ,, Tramvajova
trat’ Divoka Sarka - D&dinska“, ukol &. 13 — 7500 — H5, Technicka sprava
komunikaci hlavniho mésta Prahy, usek dopravniho inzenyrstvi, duben - ¢ervenec
2013 a DIP pro akci ,,TT Divoka Sarka - D&dinska“, Praha 6 — Ruzyné, Liboc,
Utvar rozvoje hl. mésta Prahy, ¢.j. 2297/2013. Vypocty intenzit automobilové
dopravy byly provedeny souborem programi PTV — VISION soucasné pro
v§echny druhy vozidel, vyjma autobusit MHD. Do modelt jsou zapracovany
vstupni demografické udaje, jako je rozmisténi obyvatel, pracovnich pfilezitosti a
dalsich aktivit jako obchody, tfady, kulturni a sportovni zafizeni atd. Do
dopravnich vztahti byly zahrnuty i objemy jizd navstévnikt hlavniho mésta a
pasma regionu a objemy tranzitnich jizd vi¢i celému prazskému regionu, dale i
jizdy vyvolané vyznamnymi dopravotvornymi aktivitami jako napf. letisté
Ruzyné, rozsahlé obchodné-administrativni arealy, apod. Rovnéz je v téchto
modelech uvazovano se zménami dopravnich tras vyvolanych dokonéenim stavby
Meé¢stského okruhu (tunelovy komplex Blanka) a trasy metra A (usek Dejvicka -
Nemocnice Motol). Dopravni zatéze ziskané vypocty z téchto modelt vyjadiuji
predpokladané zatizené komunikaéni sité v hlavnim meésté.

Jednotlivé zdroje hluku — pozemni dopravy a letecké dopravy se hodnoti
samostatné, protoze jsou vnimany rozdiln¢ a jejich zptisob hodnoceni je rozdilny.
Meteni hluku v zajmové lokalité neni podminkou pro zpracovani akustické studie.
Me¢éieni hluku uvadéné ve studii na okraji ulice Vlastina u ulice Evropskéa nebylo
realizovano jako méfeni srovnavaci, ale slouzilo pouze pro ovéteni vypoctového
modelu, které spo¢iva v porovnani zmétenych a vypoctenych ekvivalentnich
hladin akustického tlaku A ve shodnych vypoctovych bodech zajmového tizemi,
pii zajisténi shodnych podminek méfeni a vypoctu.

Interpretace tabulky 49 (zatéz hlukem) bude zkreslena, nebot’ nepocita
s leteckym hlukem u ulice Drnovské.

Jednotlivé zdroje hluku — pozemni dopravy a letecké dopravy se hodnoti
samostatné, protoze jsou vnimany rozdiln¢ a jejich zptisob hodnoceni je rozdilny.

Analyza nejistoty na str. 96 konstatuje, ze: ,,Je nutné vak mit na zfeteli, ze se
jedna o velmi hruby odhad, ke kterému je nutné pfistupovat velmi obezietné a
je nutné jej hodnotit pouze z hlediska vyvoje (trendu) nez z hlediska
konkrétniho poétu obyvatel.“ Takze hodnoceni nefika vlastné skoro nic.

V ramci Dokumentace EIA je hodnoceni vlivu zaméru na vefejné zdravi
provedeno autorizovanou osobou dle zakona 258/2000 Sb. a v souladu s platnymi
pravnimi pfedpisy a metodikami.

Nesouhlasim s tvrzenim v zavéru hodnoceni zdravotnich rizik hluku: ze
,realizaci zaméru, resp. zménou organizace silni¢ni dopravy, lze ocekavat
oproti roku 2016 bez realizace zaméru snizeni po¢tu nadlimitné exponovanych
obyvatel.“, ve Vlastiné ulici od Evropské po ulici U Silnice se zatizeni
pravdépodobné snizi, v ulici U Silnice, Navigatora, Litovické, Dédinské se
zvysi (oproti stavajicimu stavu nikoliv nepodstatné). Divodem nebude TT, ale
zména organizace silni¢ni dopravy.

Hodnoceni zaméru v ramci hlukové studie v Dokumentaci EIA prokazalo, ze
pocet lokalit, kde dojde ke snizeni hladin hluku je vyrazné vyssi nez pocet lokalit,
kde dojde k nartstu hluku.

Rozptylova studie vychazi z nerealistickych ¢etnosti dopravy a
podhodnoceného poctu obyvatel a jejich hustoty v prostoru. Vysledky proto
nelze povazovat na vérohodné a spolehlivé, nicméné k podstatnému zhor$eni
imisni situace pravdépodobné nedojde (s vyjimkou ulice U Silnice, severni
cast).

Hlukova studie a studie znecisténi ovzdusi vychazeji z dopravnich podklada
obdrzenych od UDI-TSK, resp., URM hl.m. Prahy.

Vypocty intenzit automobilové dopravy byly provedeny souborem programu PTV
— VISION soucasné pro v§echny druhy vozidel, vyjma autobusit MHD. Do
modelt jsou zapracovany vstupni demografické udaje, jako je rozmisténi
obyvatel, pracovnich pfilezitosti a dalsich aktivit jako obchody, tfady, kulturni a
sportovni zafizeni atd. Do dopravnich vztahi byly zahrnuty i objemy jizd
navstévnikt hlavniho mésta a pasma regionu a objemy tranzitnich jizd vaéi
celému prazskému regionu, dale i jizdy vyvolané vyznamnymi dopravotvornymi
aktivitami jako napf. leti§t¢ Ruzyné, rozsahlé obchodné-administrativni arealy,
apod. Rovnéz je v téchto modelech uvazovano se zménami dopravnich tras
vyvolanych dokonéenim stavby Méstského okruhu (tunelovy komplex Blanka) a
trasy metra A (usek Dejvicka - Nemocnice Motol). Dopravni zatéze ziskané
vypocty z téchto model vyjadiuji pfedpokladané zatizené komunikaéni sité

v hlavnim mésté.

D.1.3 viz pfedchozi

Studie vychazi z nerealistickych ¢etnosti dopravy. Jinak bez dalsich

piipominek.

D.2 Jak jiz bylo zminéno dfive transitni doprava Evropska — Libocka je nerealna.

Oznameni povazuje vlivy zameéru jako lokalni. Mam za to, Ze otevieni ptimé
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dopravni spojnice Evropska - Libocka mimo stavajici svételnou ktizovatku
zméni dopravni poméry

v §ir§im ramci (v oblasti Horni Liboce smérem k Vypichu) a projevi se v $ir§im
okruhu, nez je lokalni.

D.4
V D.4.3 Opatfeni pro fazi provozu zaméru chybi monitoring dopadu realizace
zaméru (hlukova a emisni méfeni) a nasledné zmény vedouci ke zlepseni stavu.

Emisni méteni hluku jsou bezpfedmétna (autor mozna myslel imisni méfeni
znecisténi ovzdusi). V ramci zkusebniho provozu bude HS HMP pozadovat
meéfeni hluku v rozsahu, ktery ur¢i. Tato méteni hluku zjisti imisni hodnoty hluku
v chrdanéném venkovnim prostoru staveb a dle pozadavki HS HMP je mozné i
méfeni hluku v chranénych vnitinich prostorech staveb. Vysledné ekvivalentni
hladiny akustického tlaku v chranéném venkovnim prostoru staveb pfipadné

v chranéném vnitinim prostoru staveb nesmi piekrocit hygienické limity
stanovené v nafizeni vlady ¢. 272/2011 Sb., o ochrang zdravi pfed nepfiznivymi
ucinky hluku a vibraci. Tato podminka je HS HMP vzdy stanovena v ramci
zavazného stanoviska HS HMP v ramci vydani stavebniho povoleni.

D.5

Na rozdil od autori povazuji za hrubé chyby v hodnoceni praci se $§patnymi
demografickymi podklady (podhodnoceny pocet obyvatel i parkujicich vozi) a
dale prevzeti nerealnych podkladu tykajicich se ¢etnosti prijezdu vozidel
(neuvazovani vyvolanych tranzitnich prajezdu).

V kap. C.1.7 Dokumentace EIA jsou uvedeny podty obyvatel v zakladnich
sidelnich jednotkach dle udaji CSU.
Celkovy pocet obyvatel v okoli zaméru je odhadovan na 6 az 7 tisic.

E.

V3e vysvétluje prohlaseni v oznameni:

Zamér byl navrZzen a posouzen v jedné varianté. Navrzena alternativa je
vhodnym fesenim soucasné situace, které vychazi z povahy a charakteru
zaméru. Proto nejsou navrzeny a posuzovany dalsi varianty predkladaného
zaméru (ty byly upfesiiovany v predchozich studiich). Posuzovana varianta neni
v rozporu s platnym uzemnim planem hl. m. Prahy.

K tomu: to Ze je varianta uznana za vhodnou, neni dokladem toho, ze je
nejlepsi. Pfi omezeni na jednu variantu byl hrubé& porusen zakon 100/2001 Sb.
(viz v textu vyse). Odvolavani se na pfedchozi studie, které nebyly zveiejnény,
natozpak projednany s dotéenou vefejnosti, je pfinejmensim nefér.

V ramci Dokumentace EIA byly vyhodnoceny dvé varianty dopravniho feSeni
v lokalité. Vybér vedeni tramvajové trati je komentovan v kap. B.L.5.

Projekt byl pfedstaven na vystavé ,,Praha 6 méni tvai“. V ramci této vystavy
probéhla za aktivni ucasti obéanu také beseda Rozvojové uzemi Ruzyné a
dopravni stavby MHD, ktera se také vénovala tomuto zaméru. Zakladni

informace o zaméru byly v lednu 2013 uveiejnény v ¢asopise Sestka.

To ze posuzovana varianta neni v rozporu s izemnim planem je formulace,
ktera nepotvrzuje soulad zaméru s UP. Je na povéazenou, zda je v tomto pfipadé
dodrzen zakon, nicméné to by se pravné mélo pfezkoumat v fizeni o umisténi
stavby.

Zamér je dle vyjadieni piisluiného stavebniho titadu v souladu s UPn.

tvrzeni na strané 154:

« ,,z hlediska vlivu na obyvatelstvo nedojde realizaci stavby ke zhor$eni
stavajiciho stavu, vliv bude pfiznivy, feSeni lze oznacit za ptijatelné;

« z hlediska vlivu na akustickou situaci v feSeném uzemi dojde realizaci
pievazné ke snizeni hluku za ptedpokladu realizace protihlukovych opatieni,
vliv bude pfevazné ptiznivy, misty nevyznamny az nulovy, feseni lze oznacit za
piijatelné;

« z hlediska vlivu na zne¢i$téni ovzdusi a rozptylové podminky v feSeném tzemi
nedojde realizaci k ovlivnéni stavajiciho stavu, vliv bude ptiznivy, feSeni lze
oznacit za pfijatelné;“

nejsou spolehlivé dolozena vzhledem ke zkreslenym vstupnim tidajum (Cetnosti
dopravy, rozlozeni obyvatel). V nékterych mistech (Ulice U Silnice,
Navigatoru, Dédinska) nepochybné ke zhorSeni dojde.

Tvrzeni vychdzeji ze zavéri odbornych studii, kterym jako podklad slouzily DIP
od TSK-UDI a URM, resp. piepoctené pocty obyvatel v souladu s platnou
metodikou. Pokud dochazi k navySeni stavajicich hodnot hladin hluku, resp.
dojde ke zvyseni koncentraci zne¢ist'ujicich latek, vzdy se tak d&je v ramci
platnych limiti. Realizace zaméru nezptisobi v zadné ¢asti izemi nepfijatelné
zhor§eni stavu.

Zavér

Z dokumentace, str. 154

Na zakladé vSech aspektii uvedenych a hodnocenych v Oznameni, které
souviseji s realizaci navrhovaného zaméru pii piedpokladu dodrzeni
standardnich opatfeni a splnéni opatieni navrhovanych k omezeni a
minimalizaci negativnich vlivii stavby na zivotni prostiedi, 1ze konstatovat, ze
navrhovana stavba je akceptovatelnd, a je proto mozné jeji realizaci doporugit.
Tvrzeni povazuji za nepravdivé, rozdélil bych to na dvé ¢asti:

1. vystavba TT - po vyfeSeni nahrady ztracenych parkovacich mist jde zamér
realizovat bez vyznamnych dopadi na ZP a obyvatele;

2. provedené dopravni opatfeni nedava smysl, zatahuje do prostoru novou
dopravu, a zivotni prostiedi nezlepsuje, pfinejlepSim pienasi negativni dopady
do jinych oblasti a na jiné obyvatele. Nevidim zadny racionalni dtivod, pro¢ ho
realizovat.

Zduvodnéni potfeby zaméru je uvedeno v Dokumentaci EIA v kap. B.L5.

Verejnost — Jan Ryba#, PhD doplnéni 2

Chybi zpracovani a vyhodnoceni rizik pro zivotni prostfedi v dané lokalite.
Ptimym napojenim ulice Evropska na ulici Navigatorti a nasledné U silnice
vznikne nova a velmi frekventovana dopravni tepna pfivadéjici veskerou
dopravu z centra do oblasti sidlist¢ Dédina. Tato nové vznikla dopravni
spojnice dramaticky zvys$i zne€isténi oblasti, nebot’ na rozdil od pfimého
dopravniho spojeni po ulici Vlastina budou nyni automobily nuceny slozité
klickovat do ulice U silnice. Vznikne tak nelogické vyusténi této nové
komunikace a doprava se bude rozlévat do pfilehlych ulic, které jsou klidovou a
Caste¢né neprijezdnou zénou. (...)

Vyhodnoceni rizik je provedeno v pfislusnych kapitolach Dokumentace EIA.
Problematika mozného nartistu dopravy je feSena v kap. D.1.12.2. Vlivy na
dopravu

Vefejnost — SPD

654 Liboc doplnéni

9. Cast Zaméru je v rozporu s platnym tzemnim planem hl. m. Prahy

V casti E. (,,Porovnani variant feSeni zaméru") zpracovatel tvrdi, ze:

,, Posuzovana varianta neni v rozporu s platnym tizemnim planem hi. m.
Prahy” (str. 153). Dale se v ¢asti B.1.5.1. (str. 9), v ¢asti B.11.4.1. (str. 37) a
v ¢asti G (str. 157) opakované uvadi, ze predkladany zamér je v souladu

Pifedmétem posouzeni moznych vlivii zaméru na zivotni prostredi dle z.¢.
100/2001 Sb. neni hodnoceni, zda je ¢i neni zamér v souladu s UPn, to je
pfedmétem navazujicich fizeni dle stavebniho zakona.

Posouzeni zaméru s uzemnim planem je plné v kompetenci ptislusného
stavebniho Gfadu. Dle jeho vyjadfeni je zamér v souladu — viz pfilohy
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s platnym uzemnim planem. Z diivodt dale uvedenych je tieba konstatovat, ze
toto tvrzeni je v pfimém rozporu se skute¢nosti:

9a. Dle platného uzemniho planu hl. m. Prahy je ulice Vlastina vedena jako
,,dopravné vyznamna komunikace®, jedna z¢asti Zaméru podita s jejim
zaslepenim pro osobni nekolejovou dopravu. Tento zasah by jeji komunikac¢ni
funkci vazné narusil a je tedy v pfimém rozporu s izemnim planem.

9b. Dale dle platného tizemniho planu hl. m. Prahy ma oblast U Silnice mezi
ulicemi Vlastina a Pod Cihelnou status ,,Cisté obytna uzemi“ Do stejné
kategorie spada i navazujici oblast ulice Navigatori od kiizovatky s ulici Pod
Cihelnou smérem k ulici Evropské. Sou¢asti Zaméru v navrzené varianté je
vybudovani svételné kiizovatky s napojenim ulic Evropska - Navigatort

s planovanym provozem 3400 az 4100 aut denné. Tato ¢ast Zaméru neni se
statusem Cisté obytného tizemi slucitelna a tedy opét v ptimém rozporu

s vyuzitim uzemi dle platného izemniho planu.

Informace o platném tzemnim planu hl. m. Prahy byly ¢erpany z oficialniho
webu na adrese-http://www.uppraha.cz/clanek/67/vvkresv-uzemniho-planu

Dokumentace EIA.

10. Zameér obsahuje nevérohodné udaje o poctu osob zasazenych ptipadnou
realizaci

Tabulka ¢. 45 (,,Pocet obyvatel v jednotlivych bytovych jednotkach podle typu
obytného objektu®, ¢ast C.2.8, str. 81) obsahuje znaéné nevérohodna data, ze
kterych napt. vyplyva 3,5x vétsi obsazenost byti v BD nad 8 NP ve srovnani
s BD do 4NP. Tyto udaje jsou v rozporu se skute¢nosti v dané lokalité, kde
velikost byt v riznych typech BD i jejich obsazenost jsou obdobné. Z dat
uvedenych v teto tabulce déle plyne primérna obsazenost

0,95 ¢loveka na byt v BD do 4 NP. Vzhledem k tomu, Zze BD do 4NP v oblasti
prevladaji, vede pouziti dat v tabulce ke hrubému zkresleni skute¢ného poétu
pravdépodobné exponovanych osob. Tato skute¢nost ptisobi krajné
nevérohodné a muze zakladat podezieni na Gi¢elovou interpretaci uvadénych
statistickych dat (tj. manipulaci). Z divodt uvedenych vyse je tfeba veskeré
zavéry, ué¢inéné na podkladé dané tabulky zcela odmitnout. Totéz plati i pro
v§echny dalsi zavéry plynouci z vypodta pro které byla stejna tabulka
opakované pouzita. Jedna se o uvedeni stejné tabulky v ¢asti D.1.1.2 (kde je
publikovana jako Tab. ¢.47) a v ¢asti,,Vliv na veifejné zdravi — Hluk* (tab ¢.1)

V kap. C.1.7 Dokumentace EIA jsou uvedeny podty obyvatel v zakladnich
sidelnich jednotkach dle udaji CSU. Po&et obyvatel v objektech vychazel z udaji
CSU a odhadi podle poéti bytii v jednotlivych domech. Celkovy podet obyvatel
v okoli zdméru je odhadovan na 6 az 7 tisic.

11. Dalsim zasadnim nedostatkem je nezahrnuti ulic Pod Cihelnou, Mladgina,
Castavina a Hod¢ina do vypoétd hlukové zatéze. Ptitom dle dokumentace by
realizaci Zaméru v piedlozené varianté v t&chto ulicich prokazatelné doslo ke
zvyseni dopravniho provozu - viz napi. obr. 10 (,,Upravy v organizaci provozu
v zajmovém uzemi" na str. 18 dokumentu ,,Akusticka studie"). Vzhledem

k vyse uvedenému nejsou pak v jednotlivych studiich

posuzovany vlivy zejména na obyvatele bytovych domi ¢.p. 654/2 a 646/4,
jejichz expozice by byla zna¢na, jak ostatné vyplyva i z porovnani sou¢asného
stavu s vypodétenym stavem po piipadné realizaci Zaméru dle piiloh ¢. 11.1 az
11.4 (v¢etng) dokumentu ,,Akusticka studie" a dale . Skute¢nost ze se jedna

o hruby zasah do ,,¢isté obytné zony" a tedy zasah v rozporu s platnym
Uzemnim planem, jiz byla diskutovana vyse - viz bod 9. tohoto dopisu.

Akusticka studie ve svych vypoctech zahrnuje zajmové tizemi od Prazského
okruhu az ke komunikaci Libocka. Ulice Pod Cihelnou, Mlad¢ina, Hod¢ina a
Castavina jsou ve vypo&tovych modelech zahrnuty. Pouze v nich nebyly umistény
body vypoctu. Akustickou situaci v jednotlivych vypoctovych stavech lze odecist
z hlukovych map. V hlukové studii v rdmci Dokumentace je umistén vypoctovy
bod iu objektu &. p. 654/2. V tomto misté dojde dle varianty k nartistu nebo
poklesu hluku, vlivy realizace zaméru jsou vSak natolik malé, ze nebudou v realné
situaci sluchem postizitelné. Limit hluku je v misté splnén.

12. Zamér neobsahuje vizualizace kiizovatky Evropska-Navigatort.

Cast Zaméru H3 obsahuje vizualizace provedeni iprav navrhovanych Zamérem.
Soucasti téchto vizualizaci neni ¢ast zobrazujici pfedpokladanou podobu
planovaného nového kiizeni ulic Evropska a Navigatort, coz je nepiipustné,
vzhledem ke skute¢nosti, ze se jedna o ¢ast Zameéru, ktera zasadnim zptisobem
meéni vzhled a dopravni uspofadani komunikaci a terénnich uprav v tésné
blizkosti nemovitosti, které nebyly do posouzeni vlivu Zaméru zarazeny (viz
bod 11 tohoto dopisu vyse).

Navrhovanou podobu kfizovatky dostate¢né znazornuje ptilozena koordina¢ni
situace. Vzhledem k rovinatému pozemku budou terénni upravy naprosto
minimalni. Vizualizace pro kfizovatku neni zpracovana a v tomto ptipadé¢ ani
nepiinese zadné nové vyznamné informace.

13. Zamér netesi napojeni pozemku 1061/79 k.u Liboc na dopravni sit’

Z piilozenych vykrest stavebniho provedeni SO 108 (kiizeni ulic Evropska a
Navigatortl) neni zfejmé, jakym zpusobem bude realizovano napojeni vyjezdu
z pozemku 1061/79, ktery s planovanym kiizenim tésné sousedi a v soucasné
dob¢ je kliGovym pro zajisténi dopravni obsluznosti nemovitosti nachazejicich
se v oblastech, které nebyly zahrnuty mezi oblasti dot¢ené Zamérem. (viz bod
11 tohoto dopisu vyse).

Napojeni pozemku ziistane zachovano, jako je v souasné podobé.

14. V ¢asti G Zaméru neni viibec zminéno vybudovani kiizovatky Evropska —
Navigatort ani zaslepeni ulice Vlastina pro automobilovou dopravu. Z takto
netplného popisu je vSak vyvozen zaveér, Ze stavbu je mozné doporudit

k realizaci. Vzhledem k vy$e uvedenému je nutno tento zavér odmitnout.

Cast G je kapitola slouzici dle ndzvu ke shrnuti podstaty zaméru, aby i pro
¢lovéka neorientujiciho se v daném problematice byl zamér jako takovy
srozumitelny. Kap. G si neklade za cil byt zcela vycerpavajici, uvadi pouze
stézejni informace.

15.V ¢asti G Zaméru se dale opakuje tvrzeni, Ze ,,..je piedpokladany zamér
v souladu s platnym uzemnim planem* Toto tvrzeni se nezaklada na pravde, jak
jiz bylo poukazano vyse (viz bod 9).

Zamér je v souladu s uzemnim planem, jak doklada vyjadieni pfislusného Gfadu
v ptiloze Dokumentace

16. Dale v ¢asti G Zaméru je uveden diléi zavér: ,,V feSeném tzemi ani jeho
okoli se nenachazi objekt, nebo zamér, ktery by bylo mozné ve spojeni se
zamérem investora pokladat za socialné, ekonomicky ¢i environmentalné
nepiiznivy kumulativni vliv.“

Vzhledem k vykladové nejednoznaénosti neni ziejma podstata, jelikoz uvedeny
Zamér hodnoti pouze environmentalni vliv Zaméru. Neni proto ziejmé, jak ma
byt vyhodnocen vliv kumulovany spolu s ekonomickymi ¢i socialnimi vlivy.

I toto tvrzeni je proto tieba oznacit za neprukazné a jako takové odmitnout.

Z nekolika vyse uvedenych bodi vyplyva, ze pfinejmensim pro obyvatele ulic
Pod Cihelnou, Mladgina, Castavina, Hod¢ina a dal3ich by vliv realizace Zaméru
byl zna¢né nepfiznivy.

V kapitole D.1.1 Dokumentace EIA je zamér hodnocen i z hlediska socialné
ekonomického.
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Verejnost — In

. Adéla Cejkova

- zamér nenabizi alternativni varianty zmén dopravni infrastruktury v ramci
celkového projektu zameéru a tim i v ulicich, které se mne bezprostiedné tykaji

V ramci Dokumentace jsou posuzovany dvé varianty dopravniho feseni v oblasti.

- absolutné chybi vysvétleni, pro¢ je pro zamér nedostate¢na stavajici dopravni
tepna (ulice Vlastina) a pro¢ je tieba tak hrubé zasahovat do urbanistické
struktury dané lokality

Jednim z cild navrhu nové tramvajové trati je zachovat komorni raz celé étvrti
véetné zachovani oboustranné stromové aleje v ulici Vlastina. Prostorové
podminky v ulici Vlastina v Gseku mezi ulicemi Evropska a U Silnice pfi
zachovani stromové aleje nedovoluji umistit tramvajovou trat’ na samostatny pas.
Zklidnéni tohoto useku umozni plynuly provoz tramvaji a zfizeni tramvajové
zastavky. Zachovana je pouze mistni dopravni obsluha. Pro obyvatele lokality
Dédina je proto navrzen nahradni ptijezd z ulice Evropska pfes novou kfizovatka
Evropska — U Silnice.

- pfestoze pfedstavuje velmi zasadni zasah do dopravni infrastruktury v ulicich
U Silnice, Pod Cihelnou, Navigatort i v ulicich kolem, chybi vysvétleni, pro¢ je
nutné vytvafet novou vyznamnou dopravni tepnu pfimym napojenim ulice
Evropska na ulici Navigatort a nasledng U silnice v misté doposud klidové
z6ny

Jednim z cild navrhu nové tramvajové trati je zachovat komorni raz celé étvrti
véetné zachovani oboustranné stromové aleje v ulici Vlastina. Prostorové
podminky v ulici Vlastina v Gseku mezi ulicemi Evropska a U Silnice pfi
zachovani stromové aleje nedovoluji umistit tramvajovou trat’ na samostatny pas.
Zklidnéni tohoto useku umozni plynuly provoz tramvaji a ziizeni tramvajové
zastavky. Zachovana je pouze mistni dopravni obsluha. Pro obyvatele lokality
D¢édina je proto navrzen nahradni ptijezd z ulice Evropska pfes novou kfizovatka
Evropska — U Silnice.

Novou kiizovatkou Evropska » Navigatorti nevznikne nové atraktivni propojeni,
které by pfivedlo tisice aut do ulice U Silnice. Uz dany charakter komunikaci
tento tranzit znemoziuje. Pfesto, pokud by néjaky tranzit pies ulici U silnice
vznikl, byl by jen lokalni v desitkach, maximélné stovkach vozidel za den a to jen
v jednom sméru (od Libocké ul. smérem na Evropskou). V piipadé¢, ze by
takovyto tranzit vznikl, Ize se u¢inné branit upravou organizace dopravy, napf.
zjednosmérnénim ul. U silnice mezi Hostounskou a Vlastinou ve sméru od
Vlastiny, pfipadné i jinymi opatfenimi. V opaéném sméru (pfes ulice Litovicka,
Jenecska, Spotzova) je jakykoliv tranzit natolik nevyhodny, Ze je téméf vylougen.

- nefesi napojeni na dal3i pateini projekty dopravni infrastruktury v Praze 6,
jako je napf. planovana rychlodraha na letisté a pod.

Celkova koncepce dopravniho systému a vzajemnych vazeb mezi jednotlivymi
druhy doprav (v tomto pfipadé¢ metro — tramvaj — rychlodraha) je fesena v trovni
uzemniho planu. Cilem posuzovaného zaméru je piedevsim zkvalitnéni mistni
dopravni obsluhy hromadnou dopravou, tj. nahrazeni vétsi ¢asti autobusové
dopravy. Tramvajova trat’ zajisti mimo pfimého spojeni do centralni ¢asti Prahy 6
také rychlejsi a spolehlivéjsi napojeni na novou stanici metra A Veleslavin. Po
realizaci rychlodrahy na leti§té a vybudovani prodlouzeni tramvajové trati

k terminalu 3 vznikne pfestupni vazba v zastavce Dlouh4a Mile. Navrzené feseni

v kfizovatce ulic Drnovska — Vlastina umoziiuje v budoucnu vybudovani odbocky
tramvaje k Zelezni¢ni stanici Ruzyné.

- a v neposledni fad¢ tento velmi zasadni zasah nebyl dostate¢né konzultovan
s ob¢any dané lokality, ktefi tim neméli moznost zapojit se do debaty o tak
zavazné zméné v jejich ¢tvrti. Navic i oznameni zaméru, ¢asované na vrchol
dovolenkové sezony, ptispélo k tomu, Ze jen nepatrna ¢ast ob¢ani stihla tuto
pro né tak vyznamnou udalost zaregistrovat a v zakonem stanovené lhité
nalezité na ni reagovat.

Informovani ob¢ant stale probiha. Mimo zvefejnéni zaméru zakonny zptisobem,
byl projekt pfedstaven na vystavé ,,Praha 6 méni tvai“. V ramci této vystavy
probéhla za aktivni tc¢asti obéanu také beseda ,,Rozvojové izemi Ruzyné a
dopravni stavby MHD*, ktera se také vénovala tomuto zaméru. Zakladni
informace o zaméru byly v lednu 2013 uveiejnény v Sasopise Sestka.

Verejnost — Ing

Zuzana Cerveni

Chybi zpracovani a vyhodnoceni rizik pro zivotni prostfedi v dané lokalité.
P#imym napojenim ulice Evropska na ulici Navigatorti a nasledné U silnice
vznikne nova a velmi frekventovana dopravni tepna pfivadéjici veskerou
dopravu z centra do oblasti sidlist¢ Dédina. (Coz dosud fesi napojeni ulice
Vlastina na Evropskou, ktera je na rozdil o této lokality v méné obydlené zoné a
vyplyva z geografické logiky, kdy fidi¢i nejsou nuceni jezdit ,,za roh* jako

v navrhovaném piipad¢). Tato nové vznikla dopravni spojnice dramaticky zvysi
znecisténi oblasti, nebot’ na rozdil od ptimého dopravniho spojeni po ulici
Vlastina budou nyni automobily nuceny slozité klickovat do ulice U silnice.
Vznikne tak nelogické vyusténi této nové komunikace a doprava se bude
rozlévat do pfilehlych ulic, které jsou klidovou a ¢aste¢né neprijezdnou zénou.
Automobilisté smétujici z Ulice Navigatort na Sidli§t¢ Dédina si budou
napfiklad zkracovat trasu ulici Mlad¢ina, nebot’ by pro né nebylo logické jet az
na ktizovatku ulic U Silnice a Vlastina. Coz se pfimo dotyka mého mista
bydliste.

Vyhodnoceni vlivii zaméru na vSechny slozky zivotniho prosttedi bylo
zpracovano ve standardnim rozsahu obvyklém pro tento zamér a dle platnych
pravnich predpist a metodik, tj. organizaci TSK-UDI a URM byly poskytnuty
dopravni podklady na zakladé niz byly zpracovany: hlukova studie, studie
znecisténi ovzdusi a vliv zaméru na zdravi obyvatel z hlediska hluku a zneéisténi
ovzdusi. VSechny studie jsou sou¢asti Dokumentace EIA a jejich zavéry jsou
uvedeny v piislusnych kapitolach.

Dale chybi vysvétleni, pro¢ je pro stavajici zamér nedostate¢na stavajici
dopravni tepna (ulice Vlastina) a pro¢ je tieba tak hrubé zasahovat do
urbanistické struktury dané lokality.

Jednim z cild navrhu nové tramvajové trati je zachovat komorni raz celé étvrti
véetné zachovani oboustranné stromové aleje v ulici Vlastina. Prostorové
podminky v ulici Vlastina v Gseku mezi ulicemi Evropska a U Silnice pti
zachovani stromové aleje nedovoluji umistit tramvajovou trat’ na samostatny pas.
Zklidnéni tohoto useku umozni plynuly provoz tramvaji a zfizeni tramvajové
zastavky. Zachovana je pouze mistni dopravni obsluha. Pro obyvatele lokality
D¢dina je proto navrzen nahradni ptijezd z ulice Evropska pfes novou kfizovatka
Evropska — U Silnice.

Tento velmi zasadni zasah do doposud klidové zony v oblasti ulic U Silnice,
Pod Cihelnou a Navigatort, Mlad&ina,Castavina nebyl dostatedn& konzultovana
s ob&any dané lokality, ktefi neméli dostate¢nou moznost zapojit se do debaty
o tak zdvazné zméné v podobné jeji Ctvrti.

Informovani ob¢ant stale probiha. Mimo zvefejnéni zaméru zakonny zptisobem,
byl projekt ptedstaven v listopadu 2012 na vystavé ,,Praha 6 méni tvai“. V ramci
této vystavy prob¢hla za aktivni ucasti ob¢ant také beseda Rozvojové tizemi
Ruzyné a dopravni stavby MHD, ktera se také vénovala tomuto zaméru. Zakladni
informace o zaméru byly v lednu 2013 uveiejnény v &asopise Sestka.
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Chybi celkovy smyslu stavby v napojeni na dalsi patetni projekty dopravni
infrastruktury v Praze (planovana rychlodraha na leti§t¢) a také zahrnuti
planovaného konceptu vyrazné piestavby stavajicich "vojenskych objekti" na
moderni mésto. A nasledné teprve feSeni vystavby tramvajové traté.

Celkova koncepce dopravniho systému a vzajemnych vazeb mezi jednotlivymi
druhy doprav (v tomto ptfipadé metro — tramvaj — rychlodraha) je feSena v Grovni
uzemniho planu. Cilem posuzovaného zaméru je pfedevsim zkvalitnéni mistni
dopravni obsluhy hromadnou dopravou, tj. nahrazeni vétsi ¢asti autobusové
dopravy. Tramvajova trat’ zajisti mimo pfimého spojeni do centralni ¢asti Prahy 6
také rychlejsi a spolehlivéjsi napojeni na novou stanici metra A Veleslavin. Po
realizaci rychlodrahy na letist¢ a vybudovani prodlouzeni tramvajové trati

k terminalu 3 vznikne pfestupni vazba v zastavce Dlouha Mile. Navrzené feseni
v ktizovatce ulic Drnovska — Vlastina umoziuje v budoucnu vybudovani odbocky
tramvaje k zelezni¢ni stanici Ruzyn&. Zamér tramvajové trati je s transformaci
kasaren zkoordinovan dle Girovné znalosti o budouci podob¢ tizemi (v souc¢asnosti
je pro transformované uzemi zpracovana urbanisticka studie “Transformace
industrialniho izemi Ruzyné na novou obytnou ¢tvrt’ Prahy 6, na zaklad¢ niz by
mél byt podan névrh na zménu UPn.).

Dale piedevsim nelogické je znovu rozbourani ulice Vlastina,ktera prosla

v nedavné dob¢ velkou rekonstrukci ur¢ité za mnoho milionti a predeviim
zni¢eni nové vysazené zelené v celé ulici Vlastina piedstavuje obrovsky zasah
do zivotniho prostiedi dané lokality.

Projekt je koncipovan tak, aby zasahy do zelen¢ byly co nejmensi. Ve Vlastiné
ulici je tramvaj navrzena tak, aby alej byla zachovana. Pokud bude nutné
odstranit nedavno vysazené stromy, je navrzeno jejich pfesazeni misto pokaceni.

Veiejnost — Ing. Petr Dyrc

1. Nedostate¢né zpracovava alternativni pfistupy k dopravni infrastruktuie
v ramci celkového projektu i v okolnich ulicich.

V ramci Dokumentace EIA jsou vyhodnoceny dvé mozné varianty dopravni
infrastruktury v izemi ze viech hledisek.

2. Pfedstavuje velmi zasadni a necitelny zasah do dopravni infrastruktury
oblasti kolem ulic U Silnice, Pod Cihelnou, Navigatord a dalsich, jehoz vliv na
zivotni prostfedni neni dostate¢né vyhodnocen. Chybi logické vysvétleni, pro¢
je nutné vytvafet novou vyznamnou dopravni tepnu v misté dosud klidové zoény
na vyrazné uz§ich komunikacich. Jak vyplyva z oznameni, ulice Pod Cihelnou
bude jednou z oblasti pfedpokladané¢ho nartstu dopravy.

Vyhodnoceni vlivii zaméru na v8echny slozky zivotniho prosttedi bylo
zpracovano ve standardnim rozsahu obvyklém pro tento zamér a dle platnych
pravnich ptedpisti a metodik, tj. organizaci TSK-UDI a URM byly poskytnuty
dopravni podklady na zakladé niz byly zpracovany: hlukova studie, studie
znedisténi ovzdusi a vliv zaméru na zdravi obyvatel z hlediska hluku a zne¢isténi
ovzdusi. VSechny studie jsou soucasti Dokumentace EIA a jejich zavéry jsou
uvedeny v piislusnych kapitolach.

Jednim z cild navrhu nové tramvajové trati je zachovat komorni raz celé étvrti
véetné zachovani oboustranné stromové aleje v ulici Vlastina. Prostorové
podminky v ulici Vlastina v Gseku mezi ulicemi Evropska a U Silnice pfi
zachovani stromové aleje nedovoluji umistit tramvajovou trat’ na samostatny pas.
Zklidnéni tohoto useku umozni plynuly provoz tramvaji a zfizeni tramvajové
zastavky. Zachovana je pouze mistni dopravni obsluha. Pro obyvatele lokality
Dédina je proto navrzen nahradni ptijezd z ulice Evropska ptes novou kfizovatka
Evropska — U Silnice. Ulice Pod Cihelnou bude mit i po realizaci ziméru velmi
nizk¢ intenzity automobilové dopravy, protoze nadale bude slouzit pouze pro
cilovou dopravu ob&ant bydlicich v pfilehlych bytovych domech. Ke zménam

v intenzitach v jednotlivych usecich ulice U Cihelny dojde pouze z divodu
pfesmérovani odjezdu/piijezdu ¢asti rezident z piilehlé zastavby s cilem cesty
vychodné od lokality do ulice U Silnice. V sou¢asnosti tato ¢ast rezidenti
sméfuje pii¢nymi ulicemi do ulice Vlastina. Tomu odpovida pokles intenzit

v pfi¢nych ulicich Hod¢ina, Castavina a Mlad&ina.

3. Chybi zpracovani a vyhodnoceni rizik pro zivotni prostiedi v dané lokalité
Ptimym napojenim ulice Evropska na ulici Navigatorti a nasledné U Silnice
vznikne nova a velmi frekventovana dopravni tepna pfivadéjici veskerou
dopravu z centra do oblasti sidlist¢ Dédina. (Coz dosud fesi napojeni ulice
Vlastina na Evropskou, ktera je na rozdil o této lokality v méné obydlené zoné a
vyplyva z geografické logiky a z vyznamného rozdilu v $ifce samotné ulice).
Tato nové vznikla dopravni spojnice dramaticky zvysi zne¢isténi oblasti, nebot’
na rozdil od pfimého dopravniho spojeni po ulici Vlastina budou nyni
automobily nuceny slozité klickovat do ulice U Silnice. Vznikne tak nelogické
vyusténi této nové komunikace a doprava se bude rozlévat do pfilehlych ulic,
které jsou klidovou a ¢aste¢né nepriijezdnou zonou. (Automobilisté sméfujici

z ulice Navigatori na sidlist¢ Dédina by si naptiklad zkracovali trasu ulici
Mladéina, nebot’ by pro né nebylo logické jet az na kfizovatku ulic U Silnice a
Vlastina).

Vyhodnoceni vlivii zaméru na vSechny slozky zivotniho prosttedi bylo
zpracovano ve standardnim rozsahu obvyklém pro tento zamér a dle platnych
pravnich predpist a metodik, tj. organizaci TSK-UDI a URM byly poskytnuty
dopravni podklady na zakladé niz byly zpracovany: hlukova studie, studie
znecisténi ovzdusi a vliv zaméru na zdravi obyvatel z hlediska hluku a zne¢isténi
ovzdusi. VSechny studie jsou soucasti Dokumentace EIA a jejich zavéry jsou
uvedeny v piislusnych kapitolach.

Nova kiizovatka nebude pro tranzitni dopravu atraktivni. Ve sméru Evropska —
U Silnice — Litovicka — Libocka neni prijezd mozny z diivodu stavajiciho
systému jednosmérnych ulic v useku mezi ulicemi Ke DZbanu a Spotzova.

V opaéném sméru prijezd fyzicky mozny je, ale oproti trase Libocka — Evropska
je nevyhodny z divodu regulace dopravy pomoci prednosti zprava v kiizovatkach
s bo¢nimi ulicemi (Litovicka, Hostouiiska, Nova Sarka) nebo piednosti s pti¢nou
ulici Vlastina.

4. Chybi vysvétleni, pro¢ je pro stavajici zamér nedostate¢na stavajici dopravni
tepna (ulice Vlastina) a pro¢ je tieba tak hrubé zasahovat do urbanistické
struktury dané lokality

Jednim z cild navrhu nové tramvajové trati je zachovat komorni raz celé étvrti
véetné zachovani oboustranné stromové aleje v ulici Vlastina. Prostorové
podminky v ulici Vlastina v Gseku mezi ulicemi Evropska a U Silnice pti
zachovani stromové aleje nedovoluji umistit tramvajovou trat’ na samostatny pas.
Zklidnéni tohoto useku umozni plynuly provoz tramvaji a zfizeni tramvajové
zastavky. Zachovana je pouze mistni dopravni obsluha. Pro obyvatele lokality
D¢dina je proto navrzen nahradni ptijezd z ulice Evropska pies novou kfizovatka
Evropska — U Silnice.

5. Tento velmi zasadni zasah do doposud klidové zény v oblasti ulic U Silnice,
Pod Cihelnou a Navigatori nebyl dostate¢né konzultovan s obéany dané
lokality, ktefi neméli dostate¢nou moznost zapojit se do debaty o tak zavazné
zméné v podobné jejich Ctvrti.

Informovani ob¢ant stale probiha. Mimo zvefejnéni zaméru zakonny zptisobem,
byl projekt pfedstaven v listopadu 2012 na vystavé ,,Praha 6 méni tvai“. V ramci
této vystavy prob¢hla za aktivni ucasti ob¢ant také beseda Rozvojové tizemi
Ruzyné a dopravni stavby MHD, ktera se také vénovala tomuto zaméru. Zakladni
informace o zaméru byly v lednu 2013 uveiejnény v Sasopise Sestka.

6. Chybi objasnéni celkového smyslu stavby v napojeni na dal$i pateini
projekty dopravni infrastruktury v Praze (planovana rychlodraha na letisté) a
také zahrnuti planovaného konceptu vyrazné piestavby stavajicich ,,vojenskych
objekti" na moderni mésto

Celkova koncepce dopravniho systému a vzajemnych vazeb mezi jednotlivymi
druhy doprav (v tomto pfipadé metro — tramvaj — rychlodraha) je fesena v trovni
uzemniho planu. Cilem posuzovaného zaméru je pfedevsim zkvalitnéni mistni
dopravni obsluhy hromadnou dopravou, tj. nahrazeni vétsi ¢asti autobusové
dopravy. Tramvajova trat’ zajisti mimo pfimého spojeni do centralni ¢asti Prahy 6
také rychlejsi a spolehlivéjsi napojeni na novou stanici metra A Veleslavin. Po
realizaci rychlodrahy na leti§té a vybudovani prodlouzeni tramvajové trati

k terminalu 3 vznikne pfestupni vazba v zastavce Dlouhd Mile. Navrzené feseni
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v kfizovatce ulic Drnovska — Vlastina umoziiuje v budoucnu vybudovani odbocky
tramvaje k Zelezni¢ni stanici Ruzyné. Zamér tramvajové trati je s transformaci
kasaren zkoordinovan dle Girovné znalosti o budouci podobé tizemi (v souc¢asnosti
je pro transformované uzemi zpracovana urbanisticka studie “Transformace
industrialniho izemi Ruzyné na novou obytnou ¢tvrt’ Prahy 6, na zakladé¢ niz by
mél byt podan navrh na zménu UPn.).

7. Vse probiha v dobé, kdy je uzemni plan hl. m., Prahy zastaraly a pracuje se
na novém.

Pro tzemi hlavniho mésta Prahy je v soucasnosti platny tizemni platny tzemni
plan schvéleny usnesenim ¢. 10/05 zastupitelstva hl. m. Prahy ze dne 9. 9. 1999
se zapracovanymi zménami a je to jediny uzemni plan jimz ma investor povinnost
se Fidit. Tramvajova trat’ na D&dinu je pro Magistratu hl. m. Prahy, ROPID a
Dopravni podnik hl. m. Prahy jednou z nejvétsich priorit rozvoje sité tramvajové
dopravy v Praze. Zamér v této podobé& dlouhodobé& podporuje také Méstska ¢ast
Praha 6, coz je také uvedeno v jejim vyjadieni k zaméru z 11. 9. 2013.

8. Z mnoha pohledi nelogického zaméru zneprijezdnit pro béznou dopravu
nej8irsi komunikaci v oblasti, ulici Vlastina, po celé jeji délce a dopravu pienést
na prodlouzené trasy vedené po znaéné uz§ich mistnich komunikacich

v klidovych zénach vystupuje na povrch podezieni, Zze navrhované feseni je
jednostranné vyhodné zejména pro dopravni obsluhu objektu Prague British
School ve Vlastin¢ ulici (omezeni prijjezdniho silni¢niho provozu pfi zachovani
automobilové obsluznosti §koly samotné, viz napiiklad budovani novych
podélnych parkovacich mist apod.).

Jednim z cilt ndvrhu nové tramvajové trati je zachovat komorni raz celé &tvrti
véetné zachovani oboustranné stromové aleje v ulici Vlastina. Prostorové
podminky v ulici Vlastina v useku mezi ulicemi Evropské a U Silnice pfi
zachovani stromové aleje nedovoluji umistit tramvajovou trat’ na samostatny pas.
Zklidnéni tohoto useku umozni plynuly provoz tramvaji a zfizeni tramvajové
zastavky. Zachovana je pouze mistni dopravni obsluha. Pro obyvatele lokality
D¢édina je proto navrzen nahradni ptijezd z ulice Evropska pfes novou kfizovatka
Evropska — U Silnice.

9. Zamgér je ve svém disledku extrémné nehospodarny. Tak jako tak dojde pfi
vystavbé tramvajové trati ke kompletni rekonstrukei ulici Vlastina, ktera je svou
sitkou nejlogi¢t&jsi dopravni spojnici mezi oblasti Divoka Sarka a sidlistém
Dédina. Jejim zneprijezdnénim by vyvstala potieba navic vybudovat dvé nové
kiizovatky (U Silnice-Evropska; Radisti-Evropska) za jisté nemalé finanéni
prostfedky. Dovolim si takovy postup oznacit za plytvani vefejnymi prostredky.

Zamérem je zlepSeni obsluhy oblasti mé&stskou hromadnou dopravou soucasné se
zachovanim komorniho razu ulice Vlastina. O pouziti finan¢nich prostredkii na
konkrétni zamér rozhoduje zastupitelstvo MC nebo hl. m. Prahy.

Verejnost — I

rena Holubova

Domnivam se, Ze obyvatele Dédiny, pfipadné i obyvatele nové planované ¢tvrti,
obslouzi Iépe, tieji a bez dalsich investic autobusové spojeni na kone¢nou
prodlouzené trasy metra A ve Veleslaving. RovnéZz pfipadné dalsi prodlouzeni
TT na leti$té nevidim jako pfinosné, nebot’ autobusové spojeni leti§té — kone¢na
metra ve Veleslavine po Evropské ulici bude pro cestujici mnohem vyhodnéjsi.
Odleh¢eni Evropské ulici od autobusové dopravy myslim neni adekvatni
prostfedkim vynalozenym na budovani nového useku TT a naru$eni Zivotniho
prostfedi obyvatel v oblasti sidli§t¢ Dédina (hluk tramvaji, automobilova
doprava vedena nové piivodné klidnymi ulicemi namisto okrajovou ulici
Vlastina, ubytek jiz nyni nedostacujicich parkovacich mist na sidlisti).

Cilem posuzovaného zaméru je pfedevsim zkvalitnéni mistni dopravni obsluhy
hromadnou dopravou, tj. nahrazeni vétsi ¢asti autobusové dopravy. Tramvajova
trat’ zajisti mimo pfimého spojeni do centralni ¢asti Prahy 6 také rychlejsi a
spolehlivéjsi napojeni na novou stanici metra A Veleslavin.

Tramvajova trat’ nenahrazuje kapacitni kolejové spojeni na Leti§té Praha a bude
ve vyhledu ukonc¢ena na Leti$ti u Terminalu 3 (tzv. Staré¢ Letist¢). Slouzit tak
bude pro dopravni obsluhu lokality Dédina, navoz zaméstnanci provozniho
z4zemi leti§ts, zaméstnance Rizeni letového provozu a daliich kancelatskych
provozi mezi R6 a Terminalem 3, nikoli pro pasazéry leteckych spole¢nosti.
Navrzeny jsou provozné technicka opatieni pro minimalizaci negativnich vlivi
stavby, zejména hluku — bezzlabkova kolejnice v ulici Vlastina v useku mezi
ulicemi U Silnice — Kliméina, pruzné upevnéni kolejnic, tlumici bokovnice, asfalt
se snizenou hluénosti

Verejnost — Ing. Milan Hiile, Spolecenstvi v

lastniki Castavina 777, PhDr. Dana Saldkova

1. Planovana kiizovatka ulic Evropska - Navigatord naprosto nevhodnym
zpusobem protne obytnou oblast sidli§t¢ na Dédiné oramovanou na zapadni
strané ulici Drnovska, na vychodni strané kiizovatkou ulice Evropska - Vlastina
(Divoka Sarka) a zptisobi dramaticky nardst automobilové dopravy v ulicich
Castavina, U silnice a Mlad¢ina.

Zmény v intenzitach automobilové dopravy nejsou dramatické a jejich vlivy
nepiekroc¢i inosnou mez. Hodnoceni prokazalo, Ze po realizaci zamér nezpusobi
v zadném misté piekroceni limitu.

2. Planovana kiizovatka ulic Evropska - Navigatord naprosto nevhodnym
zpusobem protne obytnou oblast sidli§t¢ na Dédiné oramovanou na zapadni
strané ulici Drnovska, na vychodni strané kiizovatkou ulice Evropska - Vlastina
(Divoka Sarka) s vyse uvedenym dopadem na provoz v téchto ulicich. Se
zvy$enym provozem dojde ke zhorSeni stavu ovzdusi a vyraznému zvyseni
hlu¢nosti v uvedené oblasti.

Misto pro vybér kiizovatky bylo pe¢livé zvazeno jak z hlediska dopravni funkce,
tak z hlediska respektovani stavajici zastavby. Navrhovana poloha byla
vyhodnocena jako jedina mozna. Pfi vlastnim navrhu kiizovatky byla maximalné
respektovana stavajici zelen a podoba kiizovatky byla i z tohoto diivodu
nékolikrat upravovana. Vlastni propojeni ulice Navigatort a Evropska je proto
také umisténo do nejuziiho mista zelené plochy o sifce 2 — 6 m bez stromd.
Navrhované dopravni feseni umoziuje zachovat stromovou alej v ulici Vlastina
v useku U Silnice — Ke Dzbanu a zaroven dojde k vyraznému zklidnéni v ulici
Vlastina.

Z hlediska vlivu na ovzdusi a akustickou situaci lze pfedpokladat pfevazujici
zlepSeni na vétSing€ tzemi.

3. Ulice Castavina, Mladéina i U silnice jsou Gizké, svou konstrukci naprosto
nevhodné pro absorpci provozu mezi ulicemi Evropska a Vlastina, ktery by
planovanou zménou dramaticky narostl a to i véetné dopravy nakladni.

Ulice Mlad¢ina a Castavina jsou i po realizaci zaméru uréeny pouze pro cilovou
dopravu. Ulice maji standardni $itku 7 m, coz je stejna Sitka jako ma ulice
Vlastina. Pro snizeni negativnich vlivii stavby je navrhovana rekonstrukce

vozovky a novy povrch bude z asfaltu se snizenou hlu¢nosti.

4. Dalsim negativnim dopadem je pak vyrazné zvysSeni ohrozeni zdravi a zivotl
obyvatel v oblasti od Divoké Sarky po sidlisté Na Déding. Na mysli mam
zejména déti, které z celé oblasti dochazeji do Zakladni $koly Dédina v ulici
Zukovského.

Zmény v intenzitach automobilové dopravy nepiekro¢i unosnou mez. Hodnoceni
prokazalo, Ze po realizaci zamér nezplsobi v zadném misté prekroceni limitd.
Bezpecnost silni¢niho provozu bude stejna jako na mnoha jinych mistech v Praze.

Verejnost — Ing.

Martin Kramoli§

1. Plan zamezeni prijezdnosti ulice Vlastina pro automobilovou dopravu ve
sméru do centra v useku U Silnice-Evropska odkloni dopravu z tradi¢ni ptimé
pateini spojnice Vlastina oklikou na uz$i mistni komunikace v klidovych
z6nach. Tento zamér vyuziti dot¢enych komunikaci je v rozporu s platnym
uzemnim planem.

Ulice Vlastina je dle CSN 736110 mistni obsluzna komunikace funkéni skupiny
C. V tizemnim planu zafazena jako ,,ostatni dopravné vyznamna komunikace® a
slouzi pro provoz automobilové dopravy a provoz PID. Ulice U Silnice je dle
CSN 736110 mistni obsluzna komunikace funkéni skupiny C a i po zméné
dopravniho feSeni bude zajistovat mistni dopravni obsluhu. Prostorové podminky
v ulici Vlastina v Gseku mezi ulicemi Evropska a U Silnice pfi zachovani
stromové aleje nedovoluji umistit tramvajovou trat’ na samostatny pas. Zklidnéni
tohoto Giseku umozni plynuly provoz tramvaji a zfizeni tramvajové zastavky.
Zachovana je pouze dopravni obsluha pfilehlych objekti. Pro obyvatele lokality
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D¢dina je proto navrzen nahradni ptijezd z ulice Evropska pfes novou kfizovatka
Evropska — U Silnice. Sitka ulice U Silnice v tiseku severné od ulice Vlastina je
7,0 m a tomuto vyuziti s rezervou vyhovuje. Cesta automobilem do centra mésta
se prodlouzi o0 400 m. Obyvatelé lokality Dédina vSak naopak ziskaji komfortni a
rychlé spojeni tramvajovou dopravou.

Zameér je v souladu s uzemnim planem.

2. Automobily jez by vyuzivaly nové uvazovanou kiizovatku U Silnice -
Evropska budou v dob& dopravni §picky tvofit pfed semafory kolony v ulicich
U Silnice, Navigatort a dale zvysi jejich délku v ulici Evropska. Obyvatelé
sousedicich dosud klidnych rezidentnich zon budou trp&t hlukem a exhalacemi.
Vyskyt zminénych kolon bude stimulovan dokon¢enim rekonstrukce ulice
Evropska (pted rekonstrukci Evropské byly kolony k autobusové zastavce
Nova Sarka zcela b&Zné, zaclenénim dalsi svételné kiizovatky se stav jesté
zhorsi).

Podrobné feseni signalniho planu kiizovatky a jeho projednani je pfedmétem
dal3ich stupniti dokumentace. Uvedena problematika bude v navrhu signalnich
planu kfizovatce zohlednén.

3. Studie posouzeni hlukové zatéze a vlivu zaméru na ovzdusi simuluje vliv na
fadu konkrétnich domt v oblasti. Mezi posuzovanymi vsak chybi dvojice
bytovych domi v ulici Pod Cihelnou 646/4 a 654/2. Vzhledem k bezprostiedni
blizkosti nové planované kiizovatky U Silnice-Evropska se jevi absence téchto
bytovych domu mezi simulovanymi referen¢nimi body jako G¢elova pro
snadné&jsi prosazeni zaméru. Pfitom v kazdém ze zminénych domu Zije vice lidi
nez v domech jez se nachazeji dale od planované kiizovatky a jsou mezi
simulovanymi referenénimi objekty.

V hlukové studii v ramci Dokumentace je umistén vypoc¢tovy bod i u objektu ¢. p.
654/2. V tomto misté dojde dle varianty k narastu nebo poklesu hluku, vlivy
realizace zaméru jsou vSak natolik malé, Ze nebudou v realné situaci sluchem
postizitelné. Limit hluku je v mist& splnén.

4. Zamér vedeni tramvaje ulici Vlastina a navrhované zmény rezimu vyuzivani
této a dalSich komunikaci v oblasti pfedchazi obrovskym o¢ekdvanym zménam
rozvojové oblasti jizné od ulice Vlastina smérem ke skladtim, byvalym
vojenskym objektiim, atd. Budouci podoba této rozvojové oblasti je pfitom

v soucasné dob¢ natolik nejasna, ze neni mozné odhadnout budouci ziejmé
nemalé naklady na zmény uvazovaného feseni aby tvofilo logicky celek. V této
souvislosti se jevi zamér jako extrémni plytvani vefejnymi prostiedky.

Zamér tramvajové trati je s transformaci kasaren zkoordinovan dle Grovné
znalosti o budouci podobé& uzemi (v soucasnosti je pro transformované uzemi
zpracovana urbanisticka studie “Transformace industrialniho uzemi Ruzyné na
novou obytnou ¢tvrt’ Prahy 6 a méla by slouzit jako podklad pro zménu UPn).
Zamér transformace bude v ptipadé¢ realizace podroben vlastnimu hodnoceni vlivu
na zivotni prostiedi, kde bude zahrnuta i nova tramvajova trat’.

5. Zamér vysvétluje uvazované zmény jako etapovy stav vyhledového
prodlouzeni tramvajové trati k Terminalu 3 Letis§t¢ Vaclava Havla. V Sir§ich
dopravnich vztazich se tento zamér jevi jako nelogicky nebot’ obsluznost letisté
by méla vyrazné efektivnéji fesit rychlodraha nebo metro. Propojeni leti$tnich
terminal mezi sebou by mélo fesit leti$té samo o sobé&. Tramvaj dava smysl
jako eventualni dopravni prostredek zajistujici dopravni obsluznost rezidentni
oblasti. V tomto svétle tramvaj pfedstavuje zbyte¢né redundantni feSeni se
slabym potencialem vyuziti pro obsluznost leti§té. V této souvislosti se jevi
zamér jako extrémni plytvani vefejnymi prosttedky.

Cilem posuzovaného zaméru je pfedevsim zkvalitnéni mistni dopravni obsluhy
hromadnou dopravou, tj. nahrazeni vétsi ¢asti autobusové dopravy. Tramvajova
trat’ zajisti mimo pfimého spojeni do centralni ¢asti Prahy 6 také rychlejsi a
spolehlivéjsi napojeni na novou stanici metra A Veleslavin.

Tramvajova trat’ nenahrazuje kapacitni kolejové spojeni na Leti§té Praha
(Terminal 1 a 2) a bude ve vyhledu ukoncena na Leti$ti u Terminalu 3 (tzv. Staré
Letisté). Slouzit tak bude pro dopravni obsluhu lokality D&dina, navoz
zaméstnancti provozniho zazemi letisté, zaméstnance Rizeni letového provozu a
dal3ich kancelatskych provozii mezi R6 a Terminalem 3, nikoli tedy pro pasazéry
leti§tnich spole¢nosti.

Verejnost — Ing.

. Old¥ich Kuzilek

1. Nedostate¢né zpracovava alternativni varianty zmén dopravni infrastruktufe
v ramci celkového projektu i ulicich pfilehlych k mé nemovitosti.

V ramci Dokumentace EIA jsou vyhodnoceny dvé mozné varianty dopravni
infrastruktury v izemi ze v§ech hledisek.

2. Predstavuje velmi zasadni a necitelny zasad do dopravni infrastruktury
oblasti kolem ulic U Silnice, Navigatort, Pod Cihelnou, Rad¢ina, Nova Sarka,
Svatavina, jehoz vliv na zivotni prostiedni neni dostate¢né vyhodnocen. Chybi
vysvétleni, pro¢ je nutné vytvatet novou vyznamnou dopravni tepnu v misté
dosud klidové zoény. Jak ostatné vyplyva z oznameni, ulice Rad¢ina bude
jednou z oblasti pfedpokladaného narastu dopravy.

Jednim z cilt navrhu nové tramvajové trati je zachovat komorni raz celé ¢tvrti
véetné zachovani oboustranné stromové aleje v ulici Vlastina. Prostorové
podminky v ulici Vlastina v useku mezi ulicemi Evropska a U Silnice pii
zachovani stromové aleje nedovoluji umistit tramvajovou trat’ na samostatny pas.
Zklidnéni tohoto iseku umozni plynuly provoz tramvaji a zfizeni tramvajové
zastavky. Zachovana je pouze mistni dopravni obsluha. Pro obyvatele lokality
Dédina je proto navrzen nahradni piijezd z ulice Evropska ptes novou kiizovatka
Evropska — U Silnice.

Ulice Pod Cihelnou bude mit i po realizaci zaméru velmi nizké intenzity
automobilové dopravy, protoze nadale bude slouzit pouze pro cilovou dopravu
obcanu bydlicich v pfilehlych bytovych domech. Ke zménam v intenzitach

v jednotlivych usecich ulice U Cihelny dojde pouze z divodu presmérovani
odjezdu/piijezdu ¢asti rezidentu z ptilehlé zastavby s cilem cesty vychodné od
lokality do ulice U Silnice. V sou¢asnosti tato ¢ast rezidentl sméfuje pfi¢nymi
ulicemi do ulice Vlastina.

3. Chybi zpracovani a vyhodnoceni rizik pro zivotni prostiedi v dané lokalité.
P#imym napojenim ulice Evropska na ulici Navigatorti a nasledné U silnice
vznikne nova a velmi frekventovana dopravni tepna pfivadéjici veskerou
dopravu z centra do oblasti ulic Rad¢ina, Nova Sarka, Svatavina a na sidlisté
Dédina. (Coz dosud fesi napojeni ulice Vlastina na Evropskou, ktera je na
rozdil o této lokality v méné obydlené zoné a vyplyva z geografické logiky, kdy
fidi¢i nejsou nuceni jezdit ,,za roh" jako v navrhovaném ptipad¢). Tato nové
vznikla dopravni spojnice dramaticky zvysi znec¢isténi oblasti, nebot’ na rozdil
od ptimého dopravniho spojeni po ulici Vlastina budou nyni automobily nuceny
slozité klickovat do ulice U silnice, Rad&ina, Nové Sarka ad. Vznikne tak
nelogické vyusténi této nové komunikace a doprava se bude rozlévat do
piilehlych ulic, které jsou klidovou a ¢asteéné neprijjezdnou zonou.
(Automobilisté sméfujici z Ulice Evropské (od letisté), Navigatori nebo
Vlastina od Drnovské, sméfujici ke $kole v ul. Vlastina, budou nuceni klickovat
ulicemi Rad¢ina, Svatavina. V pfipad¢ jizdy na Sidlisté Dédina by si zkracovali
trasu ulici Mlad¢ina, nebot’ by pro né nebylo logické jet az na kfizovatku Ulic
U Silnice a Vlastina.)

V ramci Dokumentace EIA bylo provedeno vyhodnoceni vlivii na vetejné zdravi
autorizovanou osobou. Zmény v intenzitach automobilové dopravy nejsou
dramatické a jejich vlivy nepfekroé¢i unosnou mez. Hodnoceni prokazalo, ze po
realizaci zamér nezpusobi v zadném misté piekroceni limitd.

Nova kfizovatka nebude pro tranzitni dopravu atraktivni. Ve sméru Evropska —
U Silnice — Litovicka — Libocka neni prijezd mozny z divodu stavajiciho
systému jednosmérnych ulic v useku mezi ulicemi Ke Dzbanu a Spotzova.

V opaéném sméru prijezd fyzicky mozny je, ale oproti trase Libocka — Evropska
je nevyhodny z divodu regulace dopravy pomoci pfednosti zprava v kiizovatkach
s bo¢nimi ulicemi (Litovicka, Hostouiiska, Nova Sarka) nebo piednosti s pti¢nou
ulici Vlastina.

4. Chybi vysvétleni, pro¢ je pro stavajici zamér nedostate¢na stavajici dopravni
tepna (ulice Vlastina) a pro¢ je tieba tak hrubé zasahovat do urbanistické
struktury dané lokality.

Jednim z cilt ndvrhu nové tramvajové trati je zachovat komorni raz celé &tvrti
véetné zachovani oboustranné stromové aleje v ulici Vlastina. Prostorové
podminky v ulici Vlastina v useku mezi ulicemi Evropské a U Silnice pfi

zachovani stromové aleje nedovoluji umistit tramvajovou trat’ na samostatny pas.
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Zklidnéni tohoto useku umozni plynuly provoz tramvaji a zfizeni tramvajové
zastavky. Zachovana je pouze mistni dopravni obsluha. Pro obyvatele lokality
D¢dina je proto navrzen nahradni ptijezd z ulice Evropska pfes novou kfizovatka
Evropska — U Silnice.

5. Chybi nejen vysvétleni uplné neprijezdnosti pro automobilovou dopravu ulici
Vlastina v useku Hostouniska - U Silnice, ale tato zasadni Giprava dokonce

v popisu zcela chybi (pasaz Uprava stavajicich komunikaci a zpevnénych ploch,
str. 11). Pfitom jde o klic¢ovou zménu v dopravé, zasahujici do viech vztaht

v okoli a ménici dopravni rezim ¢asto tak, ze bude nutno vyuzit nevhodné
komunikace (napf. celd oblast Rad¢ina, Nova Sarka, Svatavina, bude nucena
vyjizdét na Evropskou ul. pies zapadni konec ul. Nova Sarka, kde se nachazi
pomérné nepiehledné ostré zalomeni, a dale ihned zcela prudkym a malo
piehlednym zalomenim téméf zpét do ul. Navigatori. Dosud tato oblast mohla
vyjet na Evropskou bez zvlastnich obtizi a slozitych manévrt ul. Vlastina.

Dopravni rezim je popsan v kapitole B.I1.6.2 Dokumentace. Usek v ulici Vlastina
mezi ulicemi Hostouniska a U Silnice je pro individualni dopravu neprujezdny ve
varianté 1, ve varianté 2 zlstava jednosmérné prujezdny.

6. Tento velmi zasadni zasah do doposud klidové zony v oblasti ulic U Silnice,
Navigatorti, Rad¢ina, Nova Sarka, Svatavina, Pod Cihelnou ad. nebyl
dostate¢né konzultovan s obcany dané lokality, kteti neméli dostate¢nou
moznost zapojit se do debaty o tak zavazné zméné v podobné jejich Etvrti.

Informovani ob¢ani stale probiha. Mimo zvefejnéni zaméru zakonny zptisobem,
byl projekt piedstaven v listopadu 2012 na vystavé ,,Praha 6 méni tvai“. V ramci
této vystavy prob¢hla za aktivni ucasti obcant také beseda Rozvojové tizemi
Ruzyné a dopravni stavby MHD, ktera se také vénovala tomuto zaméru. Zakladni
informace o zaméru byly v lednu 2013 uveiejnény v &asopise Sestka.

7. Chybi vysvétleni celkového smyslu stavby v napojeni na dalsi paterni
projekty dopravni infrastruktury v Praze (planovana rychlodraha na letisté) a
také zahrnuti planovaného konceptu vyrazné piestavby stavajicich ,,vojenskych
objektid" na moderni mésto. Zamér de facto znamena, ze toto mésto bude k ul.
Evropska piipojeno pravé pouze ul. U Silnice, coz by dale dramaticky zhorsilo
jeji dopravni zatéz.

Celkova koncepce dopravniho systému a vzajemnych vazeb mezi jednotlivymi
druhy doprav (v tomto pfipad¢ metro — tramvaj — rychlodraha) je feena v trovni
uzemniho planu. Cilem posuzovaného zaméru je pfedevsim zkvalitnéni mistni
dopravni obsluhy hromadnou dopravou, tj. nahrazeni vétsi ¢asti autobusové
dopravy. Tramvajova trat’ zajisti mimo ptimého spojeni do centralni ¢asti Prahy 6
také rychlejsi a spolehlivéjsi napojeni na novou stanici metra A Veleslavin. Po
realizaci rychlodrahy na letisté a vybudovani prodlouZeni tramvajové trati

k terminalu 3 vznikne pfestupni vazba v zastavce Dlouha Mile. Navrzené feSeni
v kfizovatce ulic Drnovska — Vlastina umoziiuje v budoucnu vybudovani odbocky
tramvaje k Zzelezni¢ni stanici Ruzyné. Zamér tramvajové trati je s transformaci
kasaren zkoordinovan dle irovné znalosti o budouci podobé uzemi (v soucasnosti
je pro transformované uzemi zpracovana urbanisticka studie “Transformace
industridlniho uzemi Ruzyné& na novou obytnou ¢tvrt’ Prahy 6%, na zakladé niz by
mél byt podan navrh na zménu UPn.).

8. Ve probiha v dobg, kdy je izemni plan hl. m. Prahy zastaraly a pracuje se
na novém.

Pro tizemi hlavniho mésta Prahy je v soucasnosti platny izemni platny uzemni
plan schvaleny usnesenim ¢. 10/05 zastupitelstva hl. m. Prahy ze dne 9. 9. 1999
se zapracovanymi zménami a je to jediny uzemni plan jimz ma investor povinnost
se fidit. Tramvajova trat na Dédinu je pro Magistratu hl. m. Prahy, ROPID a
Dopravni podnik hl. m. Prahy jednou z nejvétsich priorit rozvoje sité tramvajové
dopravy v Praze. Zamér v této podobé dlouhodobé podporuje také Méstska ¢ast
Praha 6, coz je také uvedeno v jejim vyjadfeni k zaméru z 11. 9. 2013.

9. Nedavno (cca 2011) kompletné nové realizovana svételna kiizovatka

s novym odboc¢ovacim pruhem Evropska - Ke Dzbanu v hodnoté mnoha miliont
K¢ zcela ztrati smysl, odboceni se dokonce stane jednosmérnym, ackoliv bylo
vybudovano v $irokém profilu. Namisto néj se o necelych 400 m dale (smérem
k letisti) vybuduje prakticky identickd nova kiizovatka s podobnymi naklady.

Zamérem je zlepSeni obsluhy oblasti méstskou hromadnou dopravou soucasné se
zachovanim komorniho razu ulice Vlastina. O pouziti finanénich prostfedki na
konkrétni zamér rozhoduje zastupitelstvo MC nebo hl. m. Prahy.

10. Nepochopitelné je, ze nedavno (cca 2011) uzavieny a ptebudovany zaliv ul.
Litovicka k ul. Evropska, slouzici jako parkovaci mista, bude opét otevien,
takze investice bude opét zmatena, a zaroven se opét zvysi zatéz ul. Vlastina

v useku Ke Dzbanu - Litovicka.

Zamérem je zlepSeni obsluhy oblasti méstskou hromadnou dopravou soudasné se
zachovanim komorniho razu ulice Vlastina. O pouziti finan¢nich prostiedkt na
konkrétni zamér rozhoduje zastupitelstvo MC nebo hl. m. Prahy.

Verfejnost — Ing.

Jaroslav Stastny

Sidlist¢ Dédina bylo pfed cca. 5-6 ti lety revitalizovano, stala se z n¢j krasna
zona bydleni v Praze. Bohuzel pii revitalizaci se viibec nebral ohled na
parkovaci mista, pfipadné vybudovani né¢jakého parkovisté pravé pro toto
sidlisté. Celoevropskym trendem je pfibyvani osobnich vozi. Na takto velikém
sidlisti je bohuzel ¢im dal vétsi problém s parkovanim. Kazda rodina ma dnes
vice osobnich aut, ale toto nikdo z vedeni hl. mésta Prahy, resp. méstské &asti
Praha 6 nereflektuje. Vybudovanim tohoto projektu piijde sidlisté dédina o dalsi
parkovaci mista, odhadem kolem 90ti parkovacich mist.

Prostorové podminky v ulici Vlastina neumoznuji umisténi tramvajové trati a
zachovani parkovacich kapacit ve stavajicim objemu. V navrhu jsou umisténa
parkovaci stani v§ude tam, kde to prostorové a legislativni podminky umoziuji.
Ke snizeni parkovaci kapacity dojde v ulici Vlastina v iseku mezi ulicemi
Klim¢ina a Drnovska. K parkovani jsou dnes vSak do¢asné vyuzivany plochy
jizni poloviny puivodné étyfpruhové komunikace a stiedniho déliciho pasu
planovaného pro tramvaj. V tomto useku jsou v zaméru podél ulice Vlastina

v celé délce navrzena parkovaci stani formou parkovacich pasi. Nicméné i tak je
celkovy ubytek parkovacich stani v lokalité 84 parkovacich stani.

Dalsi ztratou bude ,,odfiznuti“ od Evropské ulice smérem centrum. Bude se
muset zdlouhavé objizdét, coz samoziejmé produkuje dalsi zbyteéné vyfukové
plyny nejen z osobnich, ale i nakladnich aut, které zasobuji celé sidlisté a
komplex DELTA.

Pro obyvatele lokality Dédina je proto navrzen nahradni piijezd z ulice Evropska
pies novou kiizovatka Evropska — U Silnice.

Velkym problémem bude zvy3ena hluénost na celém sidlisti. Tramvaje budou
jezdit pfimo pod domy a uznate zajisté, ze hluk z autobusu a dunici tramvaje je
veliky rozdil. V§echna mésta se potykaji s hlukem a hl. mésto Praha neustale
zvysuje hlukovou zatéz. Uz jsem pochopil, pro¢ v Bratislavé zrusili tramvaje a
nahradili je trolejbusy -nemusi se budovat drahé koleje, sta¢i asfaltovy pas,
nemusi se na okrajovych ¢astech budovat extra tramvajové pasy a zakazat jizdu
vozidlim, ale trolejbus vyuZije stavajici komunikace, apod.

Provoz tramvaji a jeho vliv na chranénou zastavbu na navrhované trati byl
vyhodnocen v akustické studii. Protoze v nékterych tsecich navrhovana trat’ je
vedena v bezprostiedni blizkosti chranénych staveb jsou navrzena protihlukova
opatieni a to jak technicka tak i organizaé¢ni, ktera bude muset provozovatel
dodrzovat. Hladiny hluku po vystavbé budou spliiovat zakonem dané limity.

Jako velice ne§tastné povazuji vyvéseni téchto informaci a moznost podat
vyjadieni béhem prazdninovych mésicl, kdy je mnoho lidi na chalupach a na
dovolenych. Toto povazuji trochu za diskriminaéni jednani a velice nefér vaci
obyvatelim...

Informovani ob¢ant stale probiha. Mimo zvefejnéni zaméru zakonny zptisobem,
byl projekt pfedstaven v listopadu 2012 na vystavé ,,Praha 6 méni tvar“. V ramci
této vystavy prob&hla za aktivni ucasti obcant také beseda Rozvojové tizemi

Ruzyné a dopravni stavby MHD, ktera se také vénovala tomuto zaméru. Zakladni

informace o zaméru byly v lednu 2013 uvefejnény v Easopise Sestka.
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Verejnost — In

g. Martin Urban

Kromé toho, ze projekt tramvajové traté povazuji z koncepéniho hlediska
rozvoje Prahy 6 za zbytny a zbyteény, je v mém zajmu chranit nemalou
investici vlozenou do nemovitosti (bytu) nachazejiciho se na (do této doby)
,.dobré adrese® - mistu relativniho klidu a nizké dopravni frekvence. Jsem
presvédcen, ze prostiedky potencialng investované do zminéného projektu lze
vyuzit efektivnéji - a to ke zvySeni uzitku majoritniho podilu obyvatel Prahy 6.

Zamérem je zlepSeni obsluhy oblasti méstskou hromadnou dopravou soucasné se
zachovanim komorniho razu ulice Vlastina. O pouziti finanénich prostfedki na
konkrétni zamér rozhoduje zastupitelstvo MC nebo hl. m. Prahy.

Verejnost — Kavanovi, Klu¢arovi

Timto vyjadifujeme nas nesouhlas pfedev§im s navrzenym trvalym pferusenim
ulice VLASTINA. Ulice Vlastina slouzi dlouhodob¢ jako hlavni dopravni
komunikace v nasi méstské ¢tvrti a ma k tomu piisluiné parametry. Zvazovany
krok, ktery by pterusil provoz motorovych vozidel na za¢atku této ulice,
povazujeme za zcela jdouci proti souc¢asné i budouci logice mistni dopravy, Na
jednu stranu ma tramvajova doprava ulevit nasi ¢tvrti pfedevsim od autobusové
dopravy, na druhou stranu je planovano pfesunuti dopravy motorovych vozidel
mimo tuto hlavni dopravni komunikaci do ¢asti nasi étvrti, které dosud zatizeny
motorovymi vozidly byly jen ¢aste¢né, Provoz na ulici Vlastina lze fesit jisté
jako soubézny pro dopravu tramvaji a motorovych vozidel, proto neni
navrhované pferuseni ulice vysvétlitelné a nabizi se i podezieni

z uptednostiovani zajmu klientti soukromé $koly PBS sidlici v budové byvalé
78 ve Vlasting ulici na ikor ostatnich trvale Zijicich obyvatel na§i méstské &ésti.

Jednim z cild navrhu nové tramvajové trati je zachovat komorni raz celé étvrti
véetné zachovani oboustranné stromové aleje v ulici. Zmény v organizaci
automobilové dopravy maji slouzit pouze pro zachovani dopravni obsluhy pro jeji
obyvatele.

Prostorové podminky v ulici Vlastina v Gseku mezi ulicemi Evropska a U Silnice
pfi zachovani stromové aleje nedovoluji umistit tramvajovou trat’ na samostatny
pas. Zklidnéni tohoto useku umozni plynuly provoz tramvaji a zfizeni tramvajové
zastavky. Zachovana je pouze dopravni obsluha pfilehlych objekti. Pro obyvatele
lokality Dédina je navrzen nahradni ptijezd z ulice Evropska pies novou
ktizovatka Evropska — U Silnice.

Soucasn¢ touto cestou vyjadfujeme nas zasadni nesouhlas s planovanym
propojenim ulice EVROPSKA s ulici NAVIGATORU (v blizkosti ulice

U SILNICE), kter¢ by s sebou logicky ptineslo pfiliv obrovského mnozstvi
dopravnich prostfedkt, pfedevsim do ulice U SILNICE a ptilehlych
rezidenénich ulic, a to diky vzniklému pfimému propojeni ulice EVROPSKA,
de facto s kiizovatkou VYPICH, pies méstské ¢tvrti LIBOC a PETRINY.
Tento krok by v nadi rezidenc¢ni étvrti znamenal zcela zasadni zvy$eni mnozstvi
vyfukovych zplodin v ovzdusi a zvysil ohrozeni chodcti, predevsim déti, na
mistnich uzkych, nepiehlednych a na takovy provoz neptipravenych ulicich.

Nova kiizovatka nebude pro tranzitni dopravu atraktivni. Ve sméru Evropska —
U Silnice — Litovicka — Libocka neni prijezd mozny z diivodu stavajiciho
systému jednosmérnych ulic v useku mezi ulicemi Ke Dzbanu a Spotzova.

V opaéném sméru prijezd fyzicky mozny je, ale oproti trase Libocka — Evropska
je nevyhodny z divodu regulace dopravy pomoci pfednosti zprava v kiizovatkach
s boénimi ulicemi (Litovicka, Hostoufiska, Nova Sarka) nebo prednosti s pii¢nou
ulici Vlastina.

Organizaci Technicka sprava komunikaci — sek dopravniho inzenyrstvi byl
zpracovan dopravni model pro rok 2016 pro vyse uvedené feseni dopravy a pro
porovnani také model bez realizace tramvajové trati a vyvolanych zmén

v dopravé. V dopravnim modelu je také uvazovan Méstsky okruh v useku
Malovanka — Pelc Tyrolka. Dopravni model potvrzuje nase pfedpoklady, ze nova
ktizovatka Evropska — U Silnice nepfivede do oblasti tranzitni dopravu z jinych
Casti Prahy a slouzit bude pfevazné pro obyvatele lokality Dédina.

Veiejnost — Mgr. Jana Pauli¢kova

V zamyslené vystavbé nevidim jediné pozitivum, ba naopak. Diky revitalizaci
sidlisté pred nékolika lety jsme piisli o mnoho parkovacich mist, v sou¢asné
dobé nas obt&zuje hluk z «betonového namésti» mezi ulicemi Zukovského a
Ciolkovskeho, kde se v§echno rozléha (n¢jak mi usla zdejsi revitalizace zelené)
a k tomu se ma pfidat jesté hluk z tramvaji jako bonus?

V ramci hlukové studie byla navrzena opatieni, ktera snizuji vliv tramvajové traté
nebo automobilové dopravy na akustickou situaci v izemi. Opatieni jsou
navrzena tak, Ze po vystavbé tramvajové trati jsou bud’ splnény piislusné limity,
ptipadné v mist¢, kde jsou limity ptekroeny nedojde k dalsimu naristu hluku.

Velice nefér je zpusob, jakym je vedena komunikace s obyvateli sidli§té -
nevidéla jsem jediny informaéni letak, ktery by vysvétloval NE/VYHODY této
vystavby a termin pro podani namitek je béhem prazdnin, kdy je vétSina
obyvatel na dovolené (je to snad zamér ?).

Informovani ob¢ant stale probiha. Mimo zvefejnéni zaméru zakonny zptisobem,
byl projekt pfedstaven v listopadu 2012 na vystavé ,,Praha 6 méni tvar“. V ramci
této vystavy probé&hla za aktivni Gicasti ob&ant také beseda Rozvojové tizemi
Ruzyné a dopravni stavby MHD, ktera se také vénovala tomuto zaméru. Zakladni
informace o zaméru byly v lednu 2013 uvefejnény v Easopise Sestka.

Je v realizaénim tymu aspoi nékdo, kdo bydli na zdej$im sidlisti ?

O této skutenosti nam neni nic znamo.

Dale, jakym zpuisobem bude feSeno napi. dopravni spojeni s linkou metra B
(v soucasné dob¢ zajist'ovano autobusy ¢. 179 a 225), pokud budeme diky
planované vystavbé odtiznuti od ul. Evropska?

Obyvatelé¢ lokality Dédina nebudou realizaci zaméru odfiznuti od ulice Evropska.
Soubézné s tramvajovou trati budou vedeny autobusové linky zajist'ujici
piepravni vztahy, které nepokryje nova tramvajova trat. Konkrétni linkové vedeni
navrhne organizace ROPID ve spolupraci s méstskou ¢asti Praha 6.

Verejnost — Oulehlovi, Sovjakovi

Hlavni namitka: vyrazné naruseni plynulosti dopravy v dusledku zaslepeni
Vlastiny ulice pro automobily a pfesunuti dopravni zatéze do mist, ktera na ni
nejsou dispozi¢né feSena.

Jednim z cilt navrhu nové tramvajové trati je zachovat komorni raz celé ¢tvrti
véetné zachovani oboustranné stromové aleje v ulici. Zmény v organizaci
automobilové dopravy maji slouzit pouze pro zachovani dopravni obsluhy pro jeji
obyvatele.

V souvislosti s prodlouzenim tramvajové trati (dale TT) z Divoké Sarky na
sidlisté¢ Dédina se v této lokalité chysta nékolik zasadnich zmén automobilové
dopravy, pfedevs§im stavba nov¢é kiizovatky Evropska - U Silnice a pferuseni
piirozenych dopravnich tepen, tj. zaslepeni ulice Vlastina a pfevedeni ulice
Navigator na jednosmérnou. Tato opatfeni svedou velkou ¢ast dopravni zatéze
do mist, ktera jsou uz tak nejblize k Evropské, tj. nejrusnéjsi ulici v celé oblasti
a nejsou od ni nijak odstinéna.

Prostorové podminky v ulici Vlastina v Gseku mezi ulicemi Evropska a U Silnice
pii zachovani stromové aleje nedovoluji umistit tramvajovou trat’ na samostatny
pas. Zklidnéni tohoto useku umozni plynuly provoz tramvaji a zfizeni tramvajové
zastavky. Zachovana je pouze dopravni obsluha pfilehlych objekti. Pro obyvatele
lokality Dédina je navrzen nahradni pfijezd z ulice Evropska pfes novou
kiizovatka Evropska — U Silnice.

Zmény v intenzitach automobilové dopravy nejsou dramatické a jejich vlivy
nepiekro¢i unosnou mez. Hodnoceni prokéazalo, Ze po realizaci zamér nezptisobi
v zadném misté prekroceni limita.

Z ulice U Silnice se pro auta jedouci po Evropské stane ptima zkratka na
Litovickou a dale Libockou ulici (tj. smér na Petfiny a Vypich), tato skute¢nost
podle mého nazoru neni ve studii k prodlouzeni TT vibec uvazovana a dopravni
zatéz tak pravdépodobné stoupne mnohem vice, nez je uvedeno. Na druhou
stranu mistni obyvatelné, ktefi se potfebuji dostat ve zminéném sméru na
Petfiny a dale, budou muset kvili pfevedeni ulice Navigatorti na jednosmérny
provoz najet z ulice Radistti na Evropskou, aby najeli zpét na ulici NavigatorQ

v misté nové kiizovatky.

Nova kfizovatka nebude pro tranzitni dopravu atraktivni. Ve sméru Evropska —

U Silnice — Litovicka — Libocka neni prijezd mozny z diivodu stavajiciho
systému jednosmérnych ulic v useku mezi ulicemi Ke DZbanu a Spotzova.

V opaéném sméru prijezd fyzicky mozny je, ale oproti trase Libocka — Evropska
je nevyhodny z divodu regulace dopravy pomoci piednosti zprava v kiizovatkach
s bo¢nimi ulicemi (Litovicka, Hostouiiska, Nova Sarka) nebo piednosti s pti¢nou
ulici Vlastina.

Zaslepeni Vlastiny ulice - nejsir$i ulice v obytné oblasti: Kvili zruseni vyjezdu
z Vlastiny na Evropskou budou muset auta z pfilehlych ulic véetné Vlastiny
vyklikovat do ulice Nova Sarka opét na novou kiizovatku a urazi tak mezi
domy mnohem delsi trasu, nez kdyby byl vyjezd z Vlastiny ulice zachovan.

Organizaci Technicka sprava komunikaci — usek dopravniho inzenyrstvi byl
zpracovan dopravni model pro rok 2016 pro vyse uvedené feseni dopravy a pro
porovnani také model bez realizace tramvajové trati a vyvolanych zmén

v dopravé. V dopravnim modelu je také uvazovan Méstsky okruh v useku
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Ktizovatka Vlastina - U Silnice se stane zbyte¢né hluénou, protoze vétsina
automobilit bude muset zahnout vlevo pies tramvajovy pas, misto aby plynule
pokracovaly rovné. Zatimco Vlastina ulice je od zacatku navrzena na pojmuti
dopravy z Dé&diny na Evropskou, ulice Novéa Sarka ne a kviili izkym
chodnikim a zaparkovanym autim zde bézné maminky s ko¢arky musi chodit
po silnici. Zaslepeni Vlastiny ulice pro auta je tak pravdépodobné navrzeno
proto, aby se vytvofil klidovy ostrivek v oblasti Britské $koly, ale dan pro
mistni obyvatele v podob¢ takto rozsahlych zmén v dopravé se zda piilis
vysoka, zvlasté kdyz si uvédomime, ze vétSina zaku Skoly neni z blizkého okoli,
a proto je do $koly a ze $koly vozi rodi¢e auty a zavedeni TT tuto skute¢nost
pravdépodobné nezméni. Naopak mistni d&ti chodi do Z$ Dédina pievazné
pésky, a to hlavné ulici Pod Cihelnou (jedna se o nejkratsi cestu, ktera jako
jedina nevede do kopce), kde se ma v disledku dopravnich zmén vyrazné zvysit
provoz. Na rozdil od Britské $koly dochazi spousta déti do ZS Dé&dina i na
mimoskolni aktivity.

Malovanka — Pelc Tyrolka. Dopravni model potvrzuje nase pfedpoklady, ze nova
kiizovatka Evropska — U Silnice nepfivede do oblasti tranzitni dopravu z jinych
¢asti Prahy a slouzit bude pfevazné pro obyvatele lokality Dédina.

Verejnost — Svatopluk Hrn¢ifik

1. Zvazil Magistrat ve svém zaméru dopad na zivotni podminky pro ob¢any
v lokalité dotenych ulic U Silnice, Navigatori, Mlad¢ina?

Vyhodnoceni vlivii zaméru na v8echny slozky zivotniho prosttedi bylo
zpracovano ve standardnim rozsahu obvyklém pro tento zamér a dle platnych
pravnich ptedpist a metodik, tj. organizaci TSK-UDI a URM byly poskytnuty
dopravni podklady na zakladé¢ niz byly zpracovany: hlukova studie, studie
znedisténi ovzdusi a vliv zaméru na zdravi obyvatel z hlediska hluku a zne¢isténi
ovzdusi. VSechny studie jsou soucasti Dokumentace EIA a jejich zavéry jsou
uvedeny v pfislusnych kapitolach.

2. Je nutné provadét tak velkou zménu v dopravnim systému v uvedenych
ulicich jen proto, ze v kratkém tseku Vlastiny ulice, mezi ulicemi Evropska a
Hotounska jste navrhli jednosmérny provoz?

Jednim z cilt ndvrhu nové tramvajové trati je zachovat komorni raz celé &tvrti
véetné zachovani oboustranné stromové aleje v ulici Vlastina. Prostorové
podminky v ulici Vlastina v useku mezi ulicemi Evropské a U Silnice pfti
zachovani stromové aleje nedovoluji umistit tramvajovou trat’ na samostatny pas.
Zklidnéni tohoto useku umozni plynuly provoz tramvaji a zfizeni tramvajové
zastavky. Zachovana je pouze mistni dopravni obsluha. Pro obyvatele lokality
D¢édina je proto navrzen nahradni ptijezd z ulice Evropska pfes novou kfizovatka
Evropska — U Silnice.

3. Zvazil Magistrat ve svém zaméru dopad na priijezdnost ulice Evropska

v obou smérech? Po vytvofeni dvou dal$ich fizenych kiizovatek se provoz
bezpochyby zpomali, ve §pickach se budou tvofit zacpy a navic zastavovani
velkého mnozstvi vozidel bude zvySovat hluk a mnozstvi vypousténych zplodin.

Podrobné feseni signalni planu kiizovatky a jeho projednani je pfedmétem dalsich
stupind dokumentace. Navrhy feSeni kiizovatek fizenych svételnou signalizaci
podléhaji schvalovacimu procesu ze strany Policie CR a Odboru dopravy MHMP
a je ptisné posuzovana i kapacita kiizovatky véetné stupné kvality dopravy.
Nové svételné fizené ktizovatky jsou uvazovany v akustickych vypoctech. Nové
SSZ jsou zanesena do vypoctovych modell a vypoctené ekvivalentni hladiny
akustického tlaku v jednotlivych bodech vypoctu i v hlukovych mapach zahrnuji i
vliv novych SSZ.

Obecné plati, ze svételné kiizovatky narusi plynulost provozu na hlavni
komunikaci. Na vedlej$ich komunikacich z hlediska vlivu na ovzdusi spise
pomohou, protoze automobily na vedlej$ich komunikacich nestoji tak dlouho.
Zalezi na nastaveni svételnych signaliza¢nich zatizenich. Nicméné z hlediska
ovzdusi by v bezprostiedni blizkosti svételnych kiizovatek mohlo dojit k nartstu
emisi. Ov§em tento narust neni ve vztahu ke stavajicimu imisnimu zatizeni
rozhodujici pro skute¢nost, zda v blizkosti svételnych kfizovatek budou anebo
nebudou dodrzovany imisni limity.

Dale si myslim, ze pfi tak velkém zaméru mél Magistrat 1épe informovat ob&any
dotéené lokality, napt. vyvéskami v mist¢ budouci stavby tak, aby informace

o zaméru byly pfistupné viem dotéenym obyvatelim oblasti. Dale bych
povazoval ze strany Magistratu za vstiicné svolat obany dotéené oblasti na
informadni setkani.

Informovani ob¢ant stale probiha. Mimo zvefejnéni zaméru zakonny zptisobem,
byl projekt pfedstaven v listopadu 2012 na vystavé ,,Praha 6 méni tvai“. V ramci
této vystavy prob¢hla za aktivni ucasti ob¢ant také beseda Rozvojové tizemi
Ruzyné a dopravni stavby MHD, ktera se také vénovala tomuto zaméru. Zakladni
informace o zaméru byly v lednu 2013 uveiejnény v Sasopise Sestka.

Vefejnost

— Josef Jiza

1. Délka nastupist’

Pominu-li nejednoznaénou a matouci formulaci na str. 7 i dalsich, podle Gplného
popisu na str. 11 se u vétSiny zastavek pocita s délkou 35 m, tedy pro jeden
vlak. Kratké zastavky jsou Castymi zdroji problému a zdrzeni, myslim, ze
vétSina mistnich obyvatel ma zkusenosti ze zastavek jako Kralovsky letohradek
nebo Prazsky hrad. Zvlast’ problematické by se jevily u zastavek Sidlist¢ na
Dédiné a Ciolkovského. Vyslovuji namitku proti zaméru, aby ¢ast zastavek byla
kratka, pozaduji vybudovat vSechny zastavky ve standardni délce pro dva
vlaky.

Délka zastavek byla stanovena investorem stavby Dopravni podnik hl.m. Prahy
na zakladé jeho provoznich potieb.

2. Zamyslena obsluha uzemi

A¢ to neni podstatné pro posouzeni, nevzpominam si na obsluhu izemi ve
slozeni linek uvedenych dole na str. 31, tedy bez linky 26, ale s dal§imi
uvedenymi linkami.To snizuje dvéru v spravnost zavéru, které by vychazely
z udaji odpovidajicich takovému linkovému vedeni. Na misté by bylo doplnit
piedstavu Ropidu o dopravni obsluze oblasti po zprovoznéni tramvajové trati.

Pro hodnoceni vlivu na zivotni prostiedi (hluk, zne¢i§téni ovzdusi, resp. vliv na
vefejné zdravi) jsou podstatné predpokladané pocty tramvaji a autobust.
Konkrétni linkové vedeni bude dale upiesiiovano ROPIDem ve spolupraci

s méstskou Casti

3. Autobusové zastavky

Z oznameni neni jasné umisténi autobusovych zastavek a zda se, ze se nepocita
s provozem autobusi soub&zné s novou tramvajovou trati z Divoké Sarky na
Ciolkovského. Je tieba ujasnit umisténi autobusovych zastavek, zejména
Divoka Sarka s ohledem na uspofadani pestupu mezi tramvajemi, méstskymi,
piiméstskymi a mezikrajskymi autobusovymi linkami.Pozaduji, aby feseni

v Divoké Sarce umoznilo i piestup z piiméstskych a mezikrajskych linek na
MHD a naopak.

Umisténi zastavek je znazornéno v piiloze situace. Soubézné s tramvajovou trati
budou vedeny autobusové linky zaji§t'ujici pfepravni vztahy, které nepokryje
nova tramvajova trat’. Pfestup na piiméstské linky bude mozny piimo

v tramvajové zastavce Divokéa Sarka.
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4. Napojeni smycky Divoka Sarka

Z planki vyplyva, Ze se po&itd s napojenim smycky Divoka Sarka pouze
smérem z centra. To by pfi ne zcela vzacnych vypadcich provozu po Evropské
znamenalo Uuplné pieruseni provozu na sidlist¢ Dédina. Pozaduji napojeni
smy&ky Divoka Sarka z obou sméri.

Napojeni smycky vychazi z provoznich potfeb dopravniho podniku. Oboustranné
napojeni bude mit smy&ka Cerveny Vrch, ktera se piestavuje v ramci stavby
metra A.

5. Bariérovy efekt

Planek neptesvédcuje o dostate¢nosti poctu mist, kde lze trat’ standardné ptejit.
Pozaduji pfechody pfes trat’ na kazdé kiizovatce i v del$ich usecich mezi
ktizovatkami.

V dal§im stupni dokumentace (DUR) budou v ulici Vlastina ve spolupraci
s méstskou ¢asti doplnény dalsi pfechody pro chodce nebo mista pro piechazeni.

6. K vyhodnoceni vlivii na obyvatelstvo, zejména hluku

Na stran¢ 84 se mi zdaji na prazské poméry nezvykle mala ¢isla obsazenosti
bytl v dotéené oblasti. Domnivam se, ze po¢et obyvatel v sidli§tni zastavbé
muze byt podhodnocen.

Oznameni obsahuje pomérné podrobné vyklady bez pfimého vztahu k dopadim
stavby na ZP a obyvatelstvo, a ve srovnani s nimi malo podrobn& konkrétni
vlivy a navrhy opatfeni.

Pokud jde o hluk, krom¢ bezzlabkové koleje a misto omezeni rychlosti bych
ocekaval spise redlna protihlukova opatieni. Pozaduji tedy neomezovat rychlost
a navrhnout skute¢na protihlukova opatieni.

V kap. C.I.7 Dokumentace EIA jsou uvedeny podty obyvatel v zakladnich
sidelnich jednotkach dle udaji CSU. Pro ZSJ Na D&ding, ktera zahrnuje jak
sidliste, tak zastavbu severozapadné od n&j je uvadén pocet 3909 obyvatel.
Celkovy pocet obyvatel v okoli zaméru je odhadovan na 6 az 7 tisic.
Vyhodnoceni vlivii zaméru na v8echny slozky zivotniho prosttedi bylo
zpracovano ve standardnim rozsahu obvyklém pro tento zamér a dle platnych
pravnich pfedpisti a metodik.

7. K no¢nimu provozu

Misto kategorického tvrzeni "V useku nebude provozovana noéni tramvajova
linka" by mélo byt formulovano "Studie pfedpoklada, Zze v Giseku nebude
provozovana no¢ni tramvajova linka".

Neprovozovat no¢ni linku je zahrnuto v navrhu opatieni v kap. D.IV.

Verejnost — Petr Le

34k, SV &.p. 751 a 752

1. Nedostate¢né zpracovava alternativni varianty zmén dopravni infrastruktute
v ramci celkového projektu i ulicich ptilehlych k mé nemovitosti.

V ramci Dokumentace EIA jsou vyhodnoceny dvé mozné varianty dopravni
infrastruktury v uzemi ze vSech hledisek.

2. Pfedstavuje velmi zasadni a necitelny zasad do dopravni infrastruktury
oblasti kolem ulic U Silnice, Pod Cihelnou a Navigatort, jehoz vliv na Zivotni
prostfedni neni dostate¢né vyhodnocen. Chybi vysvétleni, pro¢ je nutné vytvaret
novou vyznamnou dopravni tepnu v misté dosud klidové zony. Jak ostatné
vyplyva z oznameni, ulice Pod Cihelnou bude jednou z oblasti pfedpokladaného
narastu dopravy.

Jednim z cild navrhu nové tramvajové trati je zachovat komorni raz celé étvrti
véetné zachovani oboustranné stromové aleje v ulici Vlastina. Prostorové
podminky v ulici Vlastina v Gseku mezi ulicemi Evropska a U Silnice pfi
zachovani stromové aleje nedovoluji umistit tramvajovou trat’ na samostatny pas.
Zklidnéni tohoto useku umozni plynuly provoz tramvaji a zfizeni tramvajové
zastavky. Zachovana je pouze mistni dopravni obsluha. Pro obyvatele lokality
D¢édina je proto navrzen nahradni ptijezd z ulice Evropska ptes novou kfizovatku
Evropska — U Silnice.

Ulice Pod Cihelnou bude mit i po realizaci zaméru velmi nizké intenzity
automobilové dopravy, protoze nadale bude slouzit pouze pro cilovou dopravu
obcani bydlicich v ptilehlych bytovych domech. Ke zménam v intenzitach

v jednotlivych usecich ulice U Cihelny dojde pouze z divodu pfesmérovani
odjezdu/piijezdu ¢asti rezidentu z ptilehlé zastavby s cilem cesty vychodné od
lokality do ulice U Silnice. V sou¢asnosti tato ¢ast rezidentl sméfuje pfi¢nymi
ulicemi do ulice Vlastina. Tomu odpovida pokles intenzit v pti¢nych ulicich
Hod¢ina, Castavina a Mlad&ina.

3. Chybi zpracovani a vyhodnoceni rizik pro zivotni prostiedi v dané lokalité.
Pfimym napojenim ulice Evropska na ulici Navigatort a nasledn¢ U silnice
vznikne nova a velmi frekventovana dopravni tepna piivadéjici veskerou
dopravu z centra do oblasti sidli§té Dédina. (Coz dosud fesi napojeni ulice
Vlastina na Evropskou, ktera je na rozdil o této lokality v méné& obydlené zon¢ a

v navrhovaném piipadé). Tato nove vznikla dopravni spojnice dramaticky zvysi
znecisténi oblasti, nebot na rozdil od ptimého dopravniho spojeni po ulici
Vlastina budou nyni automobily nuceny slozité klickovat do ulice U silnice.
Vznikne tak nelogické vyusténi této nové komunikace a doprava se bude
rozlévat do pfilehlych ulic, které jsou klidovou a ¢aste¢né neprujezdnou zénou.
(Automobilisté sméfujici z Ulice Navigatorti na Sidli§té Dédina by si napiiklad
zkracovali trasu ulici Mlad¢ina, nebot’ by pro né nebylo logické jet az na
kiizovatku U Silnice a Vlastina.)

V ramci Dokumentace EIA bylo provedeno vyhodnoceni vlivii na vetejné zdravi
autorizovanou osobou. Zmény v intenzitach automobilové dopravy nejsou
dramatické a jejich vlivy nepiekro¢i unosnou mez. Hodnoceni prokazalo, Ze po
realizaci zamér nezpusobi v zadném misté piekro¢eni limitd.

4. Chybi vysvétleni, pro¢ je pro stavajici zameér nedostateéna stavajici dopravni
tepna (ulice Vlastina) a pro¢ je tieba tak hrubé zasahovat do urbanistické
struktury dané lokality.

Jednim z cilt navrhu nové tramvajové trati je zachovat komorni raz celé ¢tvrti
véetné zachovani oboustranné stromové aleje v ulici Vlastina. Prostorové
podminky v ulici Vlastina v useku mezi ulicemi Evropska a U Silnice pii
zachovani stromové aleje nedovoluji umistit tramvajovou trat’ na samostatny pas.
Zklidnéni tohoto iseku umozni plynuly provoz tramvaji a zfizeni tramvajové
zastavky. Zachovana je pouze mistni dopravni obsluha. Pro obyvatele lokality
Dédina je proto navrzen nahradni piijezd z ulice Evropska ptes novou kiizovatka
Evropska — U Silnice.

5. Tento velmi zasadni zasah do doposud klidové zony v oblasti ulic U Silnice,
Pod Cihelnou a Navigatort nebyl dostate¢né konzultovana s obéany dané
lokality, kteti neméli dostate¢nou moznost zapojit se do debaty o tak zavazné
zméné v podobné jejich &tvrti.

Informovani ob¢ant stale probiha. Mimo zvefejnéni zaméru zakonny zptisobem,
byl projekt pfedstaven v listopadu 2012 na vystavé ,,Praha 6 méni tvar“. V ramci
této vystavy probé&hla za aktivni Gicasti ob&ant také beseda Rozvojové tizemi
Ruzyné a dopravni stavby MHD, ktera se také vénovala tomuto zaméru. Zakladni
informace o zaméru byly v lednu 2013 uvefejnény v Easopise Sestka.

6. Chybi objasnéni celkové smyslu stavby v napojeni na dalsi patetni projekty
dopravni infrastruktury v Praze (planovana rychlodraha na letist¢) a také
zahrnuti planovaného konceptu vyrazné prestavby stavajicich ,,vojenskych
objektt* na moderni mésto.

Celkova koncepce dopravniho systému a vzajemnych vazeb mezi jednotlivymi
druhy doprav (v tomto ptfipadé metro — tramvaj — rychlodraha) je feSena v Grovni
uzemniho planu. Cilem posuzovaného zaméru je pifedevsim zkvalitnéni mistni
dopravni obsluhy hromadnou dopravou, tj. nahrazeni vétsi ¢asti autobusové
dopravy. Tramvajova trat’ zajisti mimo pfimého spojeni do centralni ¢asti Prahy 6
také rychlejsi a spolehlivéjsi napojeni na novou stanici metra A Veleslavin. Po
realizaci rychlodrahy na letist¢ a vybudovani prodlouzeni tramvajové trati

k terminalu 3 vznikne pfestupni vazba v zastavce Dlouha Mile. Navrzené feseni
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v kfizovatce ulic Drnovska — Vlastina umoziiuje v budoucnu vybudovani odbocky
tramvaje k Zelezni¢ni stanici Ruzyné. Zamér tramvajové trati je s transformaci
kasaren zkoordinovan dle Girovné znalosti o budouci podobé tizemi (v souc¢asnosti
je pro transformované uzemi zpracovana urbanisticka studie “Transformace
industrialniho izemi Ruzyné na novou obytnou ¢tvrt’ Prahy 6, na zakladé¢ niz by
mél byt podan navrh na zménu UPn.).

7. Vas zamér realizovat tuto odpornou moznost propojeni ulic a zaroven zrusit
provoz automobilt v doposud patetni ulici Vlastina, je holy nesmysl a absolutng
nelogicky. Ulice Vlastina se bude tak jako tak rekonstruovat pro potieby
tramvajové linky, tak pro¢ zbyte¢né navySovat rozpocet stavby.

Jednim z cild navrhu nové tramvajové trati je zachovat komorni raz celé ¢tvrti
véetné zachovani oboustranné stromové aleje v ulici Vlastina. Prostorové
podminky v ulici Vlastina v Gseku mezi ulicemi Evropska a U Silnice pfi
zachovani stromové aleje nedovoluji umistit tramvajovou trat’ na samostatny pas.
Zklidnéni tohoto useku umozni plynuly provoz tramvaji a ziizeni tramvajové
zastavky. Zachovana je pouze mistni dopravni obsluha. Pro obyvatele lokality
Dédina je proto navrzen nahradni ptijezd z ulice Evropska pfes novou kfizovatka
Evropska — U Silnice.

8. Veskeré upravy ulice Vlastina se dotykaji oblasti soukromé $koly ve Vlastiné
ulici. Dokud to byla §kola ve spravé MC Prahy 6 (obé nase déti tam chodily),
tak jsme nedocilili ani zpomalovaci pruhy pfed $kolou, s odivodnénim ,ze to
nelze vzhledem k provozu MHD. V okamziku kdy to je jiz zminovana
soukroma $kola vSe najednou $lo. V tomto ptipadé je zcela ziejmé ,ze zruSeni

Jednim z cild navrhu nové tramvajové trati je zachovat komorni raz celé étvrti
véetné zachovani oboustranné stromové aleje v ulici Vlastina. Prostorové
podminky v ulici Vlastina v Gseku mezi ulicemi Evropska a U Silnice pfi
zachovani stromové aleje nedovoluji umistit tramvajovou trat’ na samostatny pas.
Zklidnéni tohoto useku umozni plynuly provoz tramvaji a zfizeni tramvajové
zastavky. Zachovana je pouze mistni dopravni obsluha. Pro obyvatele lokality
D¢édina je proto navrzen nahradni ptijezd z ulice Evropska pfes novou kfizovatka
Evropska — U Silnice.

9. Nevim ze svého okoli o nikom ,kdo by si pfal v této lokalité tramvaj , natoz
toto zji§téné piipojeni ulic, protoze timto zamérem by se samoziejmé snizila
kupni cena nemovitosti v okoli takovéto komunikace.

Zamérem je zlepSeni obsluhy oblasti méstskou hromadnou dopravou soucasné se
zachovanim komorniho razu ulice Vlastina.

10. Nebyla splnéna povinnost informovat ostatni vlastniky nemovitosti na
sousednich parcelach ze zamérem stavebnich uprav a praci, podle stavebniho
zékona a izemnim planovani. Zakon ¢.50/1976 Sb. a vyhl.¢.50/2000
Sb.hl.m.Praha.

V soucasnosti probihd posuzovani zaméru podle zak. 100/2001 Sb., o posuzovani
vlivl na zivotni prostiedi. Zamér je zveiejilovan v souladu s timto zakonem.

Vefejnost

— Josef Sulc

O planované ptestavbé ulice Vlastina - nesouhlas s navrhovanym dopravnim
fedeni kiizovatek v dané oblasti

V ulicich U silnice a Navigatoru je jiz nyni nedostatek parkovacich mist a ulice
svou §itkou nejsou postaveny tak,aby absorbovaly dramaticky narist dopravy
véetn& dopravy nakladni. Navic ulice Vlastina prosla nedavno kompletni
rekonstrukei a je nyni ve velmi dobrém stavu, proto jde o naprosto nesmyslné
plytvani vefejnymi prostiedky.

Zmény v intenzitich automobilové dopravy nejsou dramatické a jejich vlivy
nepiekroc¢i inosnou mez. Hodnoceni prokazalo, Ze po realizaci zamér nezpusobi
v zadném misté piekroceni limitd.

O pouziti finanénich prostfedkd na konkrétni zamér rozhoduje zastupitelstvo MC
nebo hl. m. Prahy.

Veiejnost — Petr Vagner

a) Zména infrastruktury dle navrhu zasadné negativné ovlivni emisni a hlukové
hodnoty, které nebudou spliovat piedepsané normy. Citace" Dédinska a

U Silnice bude mirné piekrocen hygienicky limit pro no¢ni dobu Lycqsn = 45 dB
a to max. o 2,3 dB." V soucasnosti Jsou hodnoty v limitu. Material neuvadi, kde
pifesné je méfena hodnota soucasné urovné hluku v ulici U silnice, Navigatoru,
Pod cihelnou. Prosim Vas tedy o dva tdaje. Jaka je soucasna hladina hluku

v misté vchodu do domu Pod cihelnou 654/2. Jakéa bude hladina hluku pfi
realizaci projektu ve variantach Stav 2A, 2B, 3 na témze miste.

V tomto domé zije trvale vice nez 70 lidi. V§ichni budou postizeni zvy$enou
hladinou hluku, emisi, které dokonce v nékterych pfipadech pti dodrzeni
rychlostnich limitu (v praxi jsou porusovany, zejména pokud je rychlost
omezena na 30 km/hod) piekracuji povolené hladiny.

V hlukové studii v ramci Dokumentace je umistén vypocétovy bod i u objektu ¢. p.
654/2. V tomto misté dojde dle varianty k naristu nebo poklesu hluku, vlivy
realizace zaméru jsou vSak natolik malé, Ze nebudou v realné situaci sluchem
postizitelné. Limit hluku je v misté splnén.

b) Obr.¢. 1) Schéma navrhu uprav v organizaci provozu k roku 2016 v dusledku
realizace. Tento nakres je nedostateny. Prosim Vas o detailni nakres, ktery
bude zobrazovat (koty, rozméry) novou kiizovatku v oblasti ulice Navigatori a
napojeni na Evropskou. Cilem je vidét cele uzemi/oblast domu Pod cihelnou
654/2 a novou ktizovatku po dokonéeni praci.

Navrh zaméru je graficky znazornén v situaci ve vykresové ¢asti Dokumentace.

¢) Tabulka ¢. 73. Prosim o doplnéni hodnot pro ulici Pod Cihelnou a U silnice.

Hodnoceni pro jednotlivé objekty je uvedeno v akustické studii, celkova
akusticka situace je uvedena ve vykresech pasem hladin hluku, které jsou
ptilohou akustické studie

d) Zména infrastruktury dle navrhu zasadné negativné ovlivni hodnotu
nemovitosti. Kdo, jak, v jaké vysi se mnou bude jednat o kompenzaci trzni
hodnoty bytu, kvality Zivota, pfed oznamenim realizace TT navrhu a po
oznameni? Vzhledem k tomu, Ze obyvatele dotéené oblasti nikdo neptizval do
diskusi o TT, povazuji svou otazku na kompenzaci za moralné opravnénou.

Hodnota nemovitosti neni pfedmétem hodnoceni vlivu ziméru na ZP dle zak. &.
100/2001 Sb.

Informovani ob¢ant stale probiha. Mimo zvefejnéni zaméru zakonny zptisobem,
byl projekt pfedstaven v listopadu 2012 na vystavé ,,Praha 6 méni tvar“. V ramci
této vystavy probé&hla za aktivni Gicasti ob&ant také beseda Rozvojové tizemi
Ruzyné a dopravni stavby MHD, ktera se také vénovala tomuto zaméru. Zakladni
informace o zaméru byly v lednu 2013 uvefejnény v Easopise Sestka.

Veiejnost — Mgr.MUDr. $tépin Peichl a MUDr. Jana Peichlova

1. Dokumentace k Zaméru posuzuje pouze dvé varianty feSeni, tj.

s tramvajovou trati a bez ni. V dokumentaci zcela chybi zpracovani aktivni
varianty (tj. vybudovani zamyslené tramvajové trat¢) se zachovanim
automobilového provozu v soucasné pateini komunikaci Vlastina mezi
ktizovatkami s ulicemi Evropska a U silnice, pfipadné jina varianta bez
vybudovani ktizovatky Evropska x Navigatori v t&sné blizkosti vodojemu
Ceského Aeroholdingu a. s. (déle jen ,,Kfizovatka Evropska x Navigatora*)
V dokumentaci je Kfizovatka Evropska x Navigatord v nékterych ¢astech
nepfesné uvadéna jako kiizovatka Evropska x U Silnice (napf. str. 12, 14, 16,
347 151 oznameni). Dokumentace neobsahuje ani zadné odtivodnéni, pro¢
nebyla zpracovana varianta bez omezeni automobilové dopravy v ulici Vlastina

Zameér je piedkladan pouze v jedné aktivni varianté, kterou zamysli investor.
Jednim z cilt navrhu nové tramvajové trati je zachovat komorni raz celé ¢tvrti
véetné zachovani oboustranné stromové aleje v ulici Vlastina. Prostorové
podminky v ulici Vlastina v useku mezi ulicemi Evropska a U Silnice pii
zachovani stromové aleje nedovoluji umistit tramvajovou trat’ na samostatny pas.
Zklidnéni tohoto useku umozni plynuly provoz tramvaji a zfizeni tramvajové
zastavky. Zachovana je pouze mistni dopravni obsluha. Pro obyvatele lokality
Dédina je proto navrzen nahradni ptijezd z ulice Evropska pfes novou kfizovatka
Evropska — U Silnice.

V Dokumentaci EIA byly posuzovany dvé varianty dopravniho feSeni v oblasti.
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a tudiz bez zfizeni kiizovatky Evropska x Navigatora.

2. V souvislosti se zamyslenym vybudovani Ktizovatky Evropska x Navigatort
neni v dokumentaci k Zaméru dostate¢né zohlednéno piipadné zvySeni tranzitni
automobilové dopravy z Evropské ulice pies Kfizovatku Evropska x Navigatora
pies ulice Navigatora a U Silnice do ulice Libocké, a to v obou smérech. lze
divodné piedpokladat, ze nové vytvofené spojeni ulic Evropska a Libocka pfes
ulice Navigatord, U Silnice a navazujici komunikace by vyuzivalo zvysené
mnozstvi projizd€jicich automobili sméfujicich v soucasnosti z ulice Evropské
ulici libockou do oblasti kiizovatky Vypich. Obdobné i v opaéném sméru.

Nova kiizovatka nebude pro tranzitni dopravu atraktivni. Ve sméru Evropska —
U Silnice — Litovicka — Libocka neni prijezd mozny z divodu stavajiciho
systému jednosmérnych ulic v useku mezi ulicemi Ke DZbanu a Spotzova. V
opaéném sméru prijezd fyzicky mozny je, ale oproti trase Libocka — Evropska je
nevyhodny z divodu regulace dopravy pomoci pfednosti zprava v kiizovatkach s
bo¢nimi ulicemi (Litovick4, Hostouniska, Nova Sarka) nebo piednosti s pticnou
ulici Vlastina.

Organizaci Technicka sprava komunikaci — usek dopravniho inzenyrstvi byl
zpracovan dopravni model pro rok 2016 pro vyse uvedené feSeni dopravy a pro
porovnani také model bez realizace tramvajové trati a vyvolanych zmén

v dopravé. V dopravnim modelu je také uvazovan Méstsky okruh v useku
Malovanka — Pelc Tyrolka. Dopravni model potvrzuje nase pfedpoklady, Ze nova
ktizovatka Evropska — U Silnice nepfivede do oblasti tranzitni dopravu z jinych
Casti Prahy a slouzit bude prevazné pro obyvatele lokality Dédina.

3. Dokumentace k Zaméru neobsahuje dostateénou analyzu dasledka
zamyslen¢ho omezeni automobilového provozu v ¢asti pateini komunikace
Vlastina (mezi kiizovatkami s Evropskou ulici a ulici U Silnice) na Zivotni
prostfedi v §irsi dotcené oblasti (zejména v ulicich Rad¢ina, Svatavina
Litovicka, Spotzova, Nova Sarka, Mlad¢ina, Hod¢ina, Castavina, Pod
Cihelnou), Obyvatelé téchto ulic by bezpochyby byli pfimo dotéeni omezenim
automobilové dopravy v &asti ulice Vlastina pro automobilovou dopravu. Chybi
také piipadné navrhy opatieni Je pfedchazeni nepfiznivym vlivim na zivotni
prostiedi v t&chto dotéenych ulicich.

Vyhodnoceni vlivii zaméru na v8echny slozky zivotniho prosttedi bylo
zpracovano ve standardnim rozsahu obvyklém pro tento zamér a dle platnych
pravnich ptedpisi a metodik, tj. organizaci TSK-UDI a URM byly poskytnuty
dopravni podklady na zakladé¢ niz byly zpracovany: hlukova studie, studie
znedisténi ovzdusi a vliv zaméru na zdravi obyvatel z hlediska hluku a zne¢isténi
ovzdusi. VSechny studie jsou soucasti Dokumentace EIA a jejich zavéry jsou
uvedeny v pfislusnych kapitolach.

4. Dokumentace k Zaméra neobsahuje posouzeni vlivu nezbytného zruseni
parkovacich mist v ulici U silnice (zejména mezi kiizovatkami s ulici Vlastina a
ulici Pod cihelnou), ackoli je zfejmé, ze zamyslené zvysSeni provozu v ulici

U Silnice by nebylo realizovatelné pfi zachovani stavajicich parkovacich mist.
V soucasnosti je ulice U Silnice mistni obsluznou komunikaci, ktera slouzi i

k parkovani osobnich automobili mistnich obyvatel, pfi¢emz §ife vozovky
umoziiuje pouze tésné vyhnuti dvou vozidel v protisméru.

V tseku Vlastina — U Cihelny vroste intenzita o nékolik malo stovek automobild
za den. Takovy narist intenzity nema na parkovani vliv.

5. V dokumentaci k Zaméru neni zohlednén budouci zasadni pfedpokladany
narist automobilové dopravy, ktery nastane v souvislosti se zamy$lenym
zamérem vyuziti oblasti stavajicich skladu na obytnou zénu. Budouci vyuzZiti
této oblasti Ize divodné piedpokladat na zaklade fady vyjadieni zastupcii
Meéstské Easti Praha 6, pfi¢emz tento zamér je vieobecné znamou skute¢nosti,
nebot’ Méstska ¢ast Praha 6 jiz vyhlasila urbanistickou soutéz ,, Transformace
industridlniho izemi Ruzyné na novou obytnou ¢tvrt Prahy 6" dne 25. srpna
2010.

Zamér tramvajové trati je s transformaci kasaren zkoordinovan dle urovné
znalosti o budouci podob¢ uzemi (v soucasnosti je pro transformované uzemi
zpracovana urbanisticka studie “Transformace industridlniho izemi Ruzyné na
novou obytnou &tvrt’ Prahy 6%, ktera bude slouzit jako podklad pro zménu UPn).
Zamér transformace bude v ptipadg realizace podroben vlastnimu hodnoceni vlivu
na zivotni prostiedi, kdy TT bude pii hodnoceni zohlednéna.

6. V dokumentaci k Zaméru neni posouzena kumulace vlivu (i) zaméru
zamys$lené modernizace trati Praha - Kladno a (ii) zaméru tramvajové traté
Divoka Sarka -Libocka, pfi¢emz je ziejmé, ze piipadné ziizeni vlakové
zastavky v oblasti Liboce ¢i Ruzyné bude mit pfimy vliv na intenzitu
automobilového provozu v dotéené oblasti. V této souvislost je nutno zejména
pfipomenout, Ze v ramci modernizace trati Praha-Kladno je zamysleno ziizeni
vlakové zastavky Liboc, ktera ma slouzil i k pfestupu mimoprazskych fidi¢t na
PID. Veskera pfijizd¢jici automobilova doprava ze severozapadniho kvadrantu
okoli Prahy by tak zcela logicky vyuzivala prijezdu Kfizovatkou Evropska x
Navigatora a dale ulici U silnice, a to v obou smérech.

Zamér tramvajové trati je koordinovan se zamérem modernizace trati Praha —
Kladno. Vyhodnoceni moznych kumulativnich vlivi je uvedeno v kap. B.1.4.
Dokumentace.

Nova kiizovatka nebude pro tranzitni dopravu atraktivni. Ve sméru Evropska —

U Silnice — Litovicka — Libocka neni prijezd mozny z divodu stavajiciho
systému jednosmérnych ulic v useku mezi ulicemi Ke DZbanu a Spotzova.

V opaéném sméru prijezd fyzicky mozny je, ale oproti trase Libocka — Evropska
je nevyhodny z divodu regulace dopravy pomoci prednosti zprava v kiizovatkach
s bo¢nimi ulicemi (Litovicka, Hostouiiska, Nova Sarka) nebo piednosti s ptic¢nou
ulici Vlastina.

7. Navrzena aktivni varianta (tj. vybudovani zamyslené tramvajové traté)

s pfimym napojenim stavajicich mistnich obsluznych komunikaci v ulici
Navigator a U silnice na ulici Evropska by pfivedlo zvy$enou automobilovou
dopravu, véetné dopravy tranzitni, do oblasti, které je platnym izemnim planem
hl. m., Prahy vymezena jako oblast ¢isté obytna.

Nova ktizovatka nebude pro tranzitni dopravu atraktivni. Ve sméru Evropska —

U Silnice — Litovicka — Libocka neni prijezd mozny z divodu stavajiciho
systému jednosmérnych ulic v useku mezi ulicemi Ke Dzbanu a Spotzova.

V opaéném sméru prijezd fyzicky mozny je, ale oproti trase Libocka — Evropska
je nevyhodny z duvodu regulace dopravy pomoci pfednosti zprava v kiizovatkach
s bo¢nimi ulicemi (Litovicka, Hostouiiska, Nova Sarka) nebo piednosti s pti¢nou
ulici Vlastina.

8. Dokumentace k Zameéru neobsahuje v dostate¢ném rozsahu navrhy opatieni
k pfedchazeni neptiznivym vlivim na Zivotni prostiedi provedenim zaméru
Tramvajové trati Divoka Sarka - D&dinské ani neobsahuje dostate¢né navrhy
k vyloudeni, snizeni, zmirnéni nebo minimalizaci téchto vlivii. Dokumentace
dale neobsahuje dostate¢na opatieni ke zvySeni pfiznivych vlivll na zivotni
prostiedi.

V kapitole D.IV Dokumentace EIA jsou popsana opatieni pro jednotlivé faze
zaméru — piipravy, vystavby a provozu. Jsou zde pfevazné uvedena opatfeni
vyplyvajici z doporuc¢eni odbornych studii, nejsou zde uvedena opatieni
vyplyvajici z pozadavku platnych pravnich predpisu. Dalsi opatieni vyplynou pii
projednavani stavby v navazujicich fizenich.

Verejnost — Jifina Nedvédova, PharmD

Ve vSech velkych evropskych méstech je trend vytvaiet klidové zony a timto
zasahem bychom o jednu klidovou zénu v této oblasti pfisli. A samoziejmé, ze
financovani této piestavby pijde ze statniho rozpoctu. Z plani nevyplyva, ze by
tato pfestavba zlepsila Zivotni podminky ob¢ant zminéné oblasti, dle mého
nazoru a dle dostupnych informaci by naopak mohlo dojit ke zhorSeni situace.

Podle provedenych hodnoceni dojde vlivem realizace zaméru prevazné k poklesu
zatéze, a to jak imisni, tak hlukové.

Veiejnost — Vi

éra Wiinschova

1. Nesouhlasime se zavedenim Tramvajové trati Divoka Sarka — D&dinska.
Desitky rokd tato silnice ,,ko¢i¢ich hlav* ve Vlastiné ulici nebyla opravovana a
az vroce 2011-2012 byla perfektn& opravena véetn& chodnikti a novych stromu.
Nyni se maji tyto vlozené nase finance zni¢it? Deset roki se hovotilo o stavbé
metra na leti§té Praha a Vlastina ulice se proto opravi. Stavba tramvaji se
neplanovala a najednou je tu projekt na tramvajovou trat’. Misto tramvaji by
bylo vhodné zavést trolejbusovou trat’, ktera je ticha a usetii znaéné finanéni

Tramvajova trat’' v predkladané podob¢ je zanesena v platném uzemni uzemnim
planu schvaleny usnesenim ¢. 10/05 zastupitelstva hl. m. Prahy ze dne 9. 9. 1999
se zapracovanymi zménami. Tramvajova trat’ na Dé&dinu je pro Magistratu hl. m.
Prahy, ROPID a Dopravni podnik hl. m. Prahy jednou z nejvétsich priorit rozvoje
sité tramvajové dopravy v Praze. Zamér v této podobé dlouhodobé podporuje
také Méstska ¢ast Praha 6, coz je také uvedeno v jejim vyjadieni k zaméru z 11.
9.2013.

naklady. Nemusi se rozkopavat silnice, natdhnou se pouze vodice....

Cilem posuzovaného zaméru je predevsim zkvalitnéni mistni dopravni obsluhy
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hromadnou dopravou, tj. nahrazeni vétsi ¢asti autobusové dopravy. Tramvajova
trat’ zajisti mimo ptimého spojeni do centralni ¢asti Prahy 6 také rychlejsi a
spolehlivéjsi napojeni na novou stanici metra A Veleslavin.

Tramvajova trat’ nenahrazuje kapacitni kolejové spojeni na Leti§té Praha a bude
ve vyhledu ukonc¢ena na Leti$ti u Terminalu 3 (tzv. Staré¢ Letist¢). Slouzit tak
bude pro dopravni obsluhu lokality Dédina, navoz zaméstnanci provozniho
z4zemi leti§ts, zaméstnance Rizeni letového provozu a daliich kancelatskych
provozii mezi R6 a Terminalem 3.

O pouziti finanénich prostfedkd na konkrétni zamér rozhoduje zastupitelstvo MC
nebo hl. m. Prahy.

2. Nesouhlasime s pferusenim ulice Vlastina pro osobni automobilovou dopravu
pted britskou $kolou. Tim se jen zhorsi Zivotni prostiedi pro samotnou $kolu i
piilehlé ulice. Z ulice Vlastiny se hluk nesnizi, ale naopak zvysi provozem
tramvaji. Skola bude ale je3té vice zatizena hlukem a emisemi z ulice
Hostounské a z ulice U Silnice, kde nékolikanasobn¢ naroste provoz.

Jednim z cild navrhu nové tramvajové trati je zachovat komorni raz celé étvrti
véetné zachovani oboustranné stromové aleje v ulici Vlastina. Prostorové
podminky v ulici Vlastina v Gseku mezi ulicemi Evropska a U Silnice pfi
zachovani stromové aleje nedovoluji umistit tramvajovou trat’ na samostatny pas.
Zklidnéni tohoto useku umozni plynuly provoz tramvaji a ziizeni tramvajové
zastavky. Zachovana je pouze mistni dopravni obsluha. V celé délce ulice
Vlastina, kolem které je z velké ¢asti vysokopodlazni zastavba dojde ke snizeni
intenzit automobilové dopravy o 40% az 80%. Hlukové limity jsou dodrzeny.

3. Ulice Vlastina, ptirozeny dopravni koridor, bude uzaviena nejméné v jednom
sméru provozu automobili. Kviili tomuto pferuseni bude muset vzniknout nova
obii kiizovatka spojujici ulici Evropskou s ulici U Silnice a Navigatorut, ktera
velmi zasadné zméni dopravu v nasi oblasti, porusi platny Gizemni plan (ktery
tuto oblast urcuje jako ¢isté obytné izemi) a da zaklad nové vyznamné dopravni
tepné.

Ulice Rad¢ina a Nova Sarka se stanou prijezdnimi ulickami nachazejicimi se

v trojuhelnikovém sevieni ulic Evropska, U Silnice a Vlastina. Nyni se do
téchto ulic §ifi hluk i emise z Evropské ulice a hluk z leti§té Praha. Po zavedeni
vyse uvedenych zmén bude tato oblast totalng ni¢ena hlukem ze vSech stran

(z Evropské, Vlastiny ulice, ulice U Silnice a je$té shora z leteckého provozu) a
v tomto prostfedi by se nedalo Zit.

Ulice Vlastina je dle CSN 736110 mistni obsluzna komunikace funkéni skupiny
C. V tzemnim planu zafazena jako ,,0statni dopravné vyznamna komunikace* a
slouzi pro provoz automobilové dopravy a provoz PID. Ulice U Silnice je dle
CSN 736110 mistni obsluzna komunikace funkéni skupiny C a i po zméné
dopravniho feSeni bude zajistovat mistni dopravni obsluhu. Prostorové podminky
v ulici Vlastina v useku mezi ulicemi Evropska a U Silnice pii zachovani
stromové aleje nedovoluji umistit tramvajovou trat’ na samostatny pas. Zklidnéni
tohoto Giseku umozni plynuly provoz tramvaji a zfizeni tramvajové zastavky.
Zachovana je pouze dopravni obsluha pfilehlych objekti. Pro obyvatele lokality
Dédina je proto navrzen nahradni ptijezd z ulice Evropska pfes novou kfizovatka
Evropska — U Silnice. Sitka ulice U Silnice v useku severné od ulice Vlastina je
7,0 m a tomuto vyuziti s rezervou vyhovuje. Cesta automobilem do centra mésta
se prodlouzi o 400 m. Obyvatelé lokality Dédina vSak naopak ziskaji komfortni a
rychlé spojeni tramvajovou dopravou.

Nova kiizovatka nebude pro tranzitni dopravu atraktivni. Ve sméru Evropska —
U Silnice — Litovicka — Libocka neni prijezd mozny z diivodu stavajiciho
systému jednosmérnych ulic v tseku mezi ulicemi Ke Dzbanu a Spotzova.

V opaéném sméru prijezd fyzicky mozny je, ale oproti trase Libocka — Evropska
je nevyhodny z divodu regulace dopravy pomoci pfednosti zprava v kiizovatkach
s boénimi ulicemi (Litovicka, Hostoufiska, Nova Sarka) nebo piednosti s pii¢nou
ulici Vlastina.

Organizaci Technicka sprava komunikaci — usek dopravniho inzenyrstvi byl
zpracovan dopravni model pro rok 2016 pro vySe uvedené feSeni dopravy a pro
porovnani také model bez realizace tramvajové trati a vyvolanych zmén

v dopravé. V dopravnim modelu je také uvazovan Méstsky okruh v useku
Malovanka — Pelc Tyrolka. Dopravni model potvrzuje nase pfedpoklady, ze nova
kiizovatka Evropska — U Silnice nepfivede do oblasti tranzitni dopravu z jinych
¢asti Prahy a slouzit bude prevazné pro obyvatele lokality Dédina.

Vefejnost — SVJ

Zukovského 854/3

vyrazné zvySeni hlukové zatéze od tramvaji jezdicich pfimo pod bytovymi
domy a znehodnoceni lokality diky hlukovému zatizeni

Provoz tramvaji a jeho vliv na chranénou zastavbu na navrhované trati byl
vyhodnocen v akustické studii. Protoze v nékterych tsecich navrhovana trat’ je
vedena v bezprostiedni blizkosti chranénych staveb jsou navrzena protihlukova
opatfeni a to jak technicka tak i organiza¢ni, ktera bude muset provozovatel
dodrzovat.

vyrazné snizeni parkovacich mist pro obyvatele sidli§t¢ Dédina. Jiz dnes takika
neni kde zaparkovat, po zru$eni dalsich mist bude situace jesté horsi, nikdo
v projektu nefesi nahradu za zni¢ena parkovaci mista

Prostorové podminky v ulici Vlastina neumoziuji umisténi tramvajové trati a
zachovani parkovacich kapacit ve stavajicim objemu. V navrhu jsou umisténa
parkovaci stani vSude tam, kde to prostorové a legislativni podminky umoziuji.
Ke snizeni parkovaci kapacity dojde v ulici Vlastina v useku mezi ulicemi
Klim¢ina a Drnovska. K parkovani jsou dnes v§ak doc¢asné vyuzivany plochy
jizni poloviny pivodné ¢tyfpruhové komunikace a stiedniho déliciho pasu
planovaného pro tramvaj. V tomto Gseku jsou v zaméru podél ulice Vlastina

v celé délce navrzena parkovaci stani formou parkovacich past. Nicméné i tak je
celkovy ubytek parkovacich stani v lokalit¢ 84 parkovacich stani.

"odtiznuti" nageho sidli§t¢ od ulice Evropska - ten, kdo pojede do centra, musi
celé sidlisté objizdét, coz produkuje mnohem vice vyfukovych plynt diky
velkému vyskovému rozdilu. Nejde jen o osobni, ale také o nakladni vozy, které
provadéji kazdodenni zasobovani.

Pro obyvatele lokality Dédina je proto navrzen nahradni piijezd z ulice Evropska
pies novou kiizovatka Evropska — U Silnice.

Z hlediska vyfukovych plynt a imisniho zatizeni lze konstatovat nasledujici:
Zménu imisniho zatiZzeni je potfeba posuzovat jako celek. Na nékterych
komunikacich dojde k narustu dopravy a imisniho zatizeni a na nékterych

k poklesu. V celku ale na prevazné vétSin€ izemi k vyznamnym zménam nedojde
a to ani na jednu stranu. Spise ale 1ze zamérem predpokladat pokles imisniho
zatizeni byt naprosto minimalni. Nicméné lze také predpokladat, ze pravé na ulici
Vlastina dojde k nartistu imisniho zatizeni oproti stavajicimu stavu. OvSem tento
nartist neni natolik vyznamny, aby vyznamné zménil celkové poméry z hlediska
ovzdusi v lokalité.

oznameni tohoto projektu prob&hlo tak n&jak "v tichosti", pouze na
internetovych strankach a hlavné v dobé dovolenych a prazdnin, kdy mnoho lidi
je mimo sva bydlisté. Toto povazujeme za velice nefér jednani o nami volenych
zastupcl mésta a jejich ufednika.

Informovani ob¢ant stale probiha. Mimo zvefejnéni zaméru zakonny zplisobem,
byl projekt piedstaven v listopadu 2012 na vystavé ,,Praha 6 méni tvar“. V ramci
této vystavy prob&hla za aktivni ucasti obéant také beseda Rozvojové tizemi
Ruzyné a dopravni stavby MHD, ktera se také vénovala tomuto zaméru. Zakladni
informace o zaméru byly v lednu 2013 uvefejnény v dasopise Sestka.

Oznameni bylo zvefejnéno v souladu se zdkonem 100/2001 Sb., o posuzovani
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vlivll na zivotni prostiedi

Veiejnost — PhDr. Blanka Sramkova, RNDr. Viclav Sramek

1. Projekt uvedené tramvajové trati nepfedklada variantni feSeni, a to dokonce
ani pokud jde o zmény v dopravni infrastruktufe. Tzv. nulova varianta timto
feSenim neni.

Oznamovatel pfedklada variantu, kterou zamysli realizovat.

V Dokumentaci EIA jsou uvazovany dvé varianty. Ve varianté 1 je ulice Vlastina
uvazovana jako neprtijezdna pro individualni automobilovou dopravu v kratkém
useku pred kiizovatkou s ulici U Silnice ve sméru od Evropské.

Ve varianté 2 by byl umoznén jednosmérny prujezd ve sméru od Evropské.

2. Navrzené fe$eni dopravnich zmén v lokalité zptisobi mimo jiné podstatné
vys§i zatéz na ulici Navigatord, ktera jako paralelni ulice s hlavni komunikaci -
ulici Evropska - nese riizné formy zatéze jiz za stavajiciho stavu. Ulici
Navigatort od Evropské oddéluje pfevazné jen travnaty nasep, ktery mirné
snizuje zejména Groven hluku z dopravy. Navrzené feSeni, kdy ulice Navigatora
se stane hlavni pfijezdovou komunikaci na sidli§t¢ Dédina, bude mit proto na
celkovou kvalitu naseho bydleni velmi negativni dopad (vy$si hluk, smog,
nedostatek parkovacich mist atd.).

Ulice Navigatoru bude i po realizaci zaméru slouzit pouze pro cilovou dopravu,
coz potvrzuje dopravni model. Zmény v imisni situaci budou natolik nevyrazné,
ze se v celkové situaci neprojevi. Zamér nezpilsobi pfekrogeni imisnich limit ani
vyznamnou zménu imisni situace.

3. Vliv na dopravni infrastrukturu oblasti kolem ulic U Silnice, Pod Cihelnou a
Navigator bude zasadni, navrzena varianta predstavuje necitelny zasah. Dopad
na kvalitu Zivotni ho prostfedni neni dostate¢né vyhodnocen. Chybi vysvétleni,
pro¢ je nutné vytvafet novou vyznamnou dopravni tepnu v misté¢ dosud klidové
z6ny. Jak ostatné vyplyva z oznameni, ulice Pod Cihelnou bude jednou z oblasti
piedpokladaného nartstu dopravy. Pro bytové domy v ulici Navigatort i

U Silnice to znamena, Ze uroven zatéze zplsobené naristem dopravy se zvysi
nejen ze SZ strany ale i JV strany (tj. z ulice U Cihelny).

Jednim z cilt ndvrhu nové tramvajové trati je zachovat komorni raz celé &tvrti
véetné zachovani oboustranné stromové aleje v ulici Vlastina. Prostorové
podminky v ulici Vlastina v useku mezi ulicemi Evropské a U Silnice pfi
zachovani stromové aleje nedovoluji umistit tramvajovou trat’ na samostatny pas.
Zklidnéni tohoto useku umozni plynuly provoz tramvaji a zfizeni tramvajové
zastavky. Zachovana je pouze mistni dopravni obsluha. Pro obyvatele lokality
D¢édina je proto navrzen nahradni ptijezd z ulice Evropska pfes novou kfizovatka
Evropska — U Silnice.

Ulice Pod Cihelnou bude mit i po realizaci zaméru velmi nizké intenzity
automobilové dopravy, protoze nadale bude slouzit pouze pro cilovou dopravu
ob¢ant bydlicich v pfilehlych bytovych domech. Ke zménam v intenzitach

v jednotlivych usecich ulice U Cihelny dojde pouze z divodu presmérovani
odjezdu/piijezdu Easti rezidentl z ptilehlé zastavby s cilem cesty vychodné od
lokality do ulice U Silnice. V soucasnosti tato ¢ast rezident sméfuje pfi¢nymi
ulicemi do ulice Vlastina. Tomu odpovida pokles intenzit v pfi¢nych ulicich
Hod¢ina, Castavina a Mlad&ina.

4. Chybi zpracovani a vyhodnoceni rizik pro Zivotni prostiedi v dané lokalité.
Pfimym napojenim ulice Evropska na ulici Navigatort a nasledné U Silnice
vznikne nova a velmi frekventovana dopravni tepna piivadéjici veskerou
dopravu z centra do oblasti sidli§té¢ Dédina. (Coz dosud fesi napojeni ulice
Vlastina na Evropskou, ktera je na rozdil od této lokality v méné obydlené zoné
a vyplyva z geografické logiky, kdy fidi¢i nejsou nuceni jezdit ,,za roh" jako

v navrhovaném ptipad€). Tato nové vznikla dopravni spojnice dramaticky zvysi
znecisténi oblasti, nebot’ na rozdil od ptimého dopravniho spojeni po ulici
Vlastina budou nyni automobily nuceny slozité klickovat do ulice U Silnice.
Vznikne tak nelogické vyusténi této nové komunikace a doprava se bude
rozlévat do pfilehlych ulic, které jsou klidovou a ¢aste¢né neprijezdnou zénou.
(Automobilisté sméfujici z ulice Navigatorti na sidlisté¢ Dé&dina by si napiiklad
zkracovali trasu ulici Mladéina, nebot’ by pro né nebylo logické jet az na
kiizovatku Ulic U Silnice a Vlastina.)

Vyhodnoceni rizik je provedeno v pfislusnych kapitolach Dokumentace EIA.
Problematika mozného naristu dopravy je feSena v kap. D.1.12.2. Vlivy na
dopravu

4. Chybi vysvétleni, pro¢ je pro stavajici zamér nedostate¢na stavajici dopravni
tepna (ulice Vlastina) a pro¢ je tieba tak hrubé zasahovat do urbanistické
struktury dané lokality.

Jednim z cilti navrhu nové tramvajové trati je zachovat komorni raz celé &tvrti véetné
zachovani oboustranné stromové aleje v ulici Vlastina. Prostorové podminky v ulici
Vlastina v iseku mezi ulicemi Evropska a U Silnice pfi zachovani stromové aleje
nedovoluji umistit tramvajovou trat’ na samostatny pas. Zklidnéni tohoto useku umozni
plynuly provoz tramvaji a zfizeni tramvajové zastavky. Zachovana je pouze mistni
dopravni obsluha. Pro obyvatele lokality Dédina je proto navrzen nahradni piijezd z ulice
Evropska pies novou kiizovatka Evropska — U Silnice.

5. Tento velmi zasadni zasah do doposud klidové zony v oblasti ulic U Silnice,
Pod Cihelnou a Navigatort nebyl dostate¢né konzultovan s ob¢any dané
lokality, kteti nemé&li dostate¢nou moznost zapojit se do debaty o tak zavazné
zméné v jejich Ctvrti.

Informovani ob¢ant stale probiha. Mimo zvefejnéni zaméru zakonny zptisobem,
byl projekt piedstaven v listopadu 2012 na vystavé ,,Praha 6 méni tvar“. V ramci
této vystavy probé&hla za aktivni Gicasti ob&ant také beseda Rozvojové tizemi
Ruzyné a dopravni stavby MHD, ktera se také vénovala tomuto zaméru. Zakladni
informace o zaméru byly v lednu 2013 uvefejnény v Easopise Sestka.

6. Chybi vysvétleni celkového smyslu stavby v napojeni na dalsi pateini
projekty dopravni infrastruktury v Praze (planovana rychlodraha na leti§t¢) a
také zahrnuti planovaného konceptu vyrazné piestavby stavajicich ,,vojenskych
objektd* na moderni mésto.

Celkova koncepce dopravniho systému a vzajemnych vazeb mezi jednotlivymi
druhy doprav (v tomto ptfipadé metro — tramvaj — rychlodraha) je feSena v Grovni
uzemniho planu. Cilem posuzovaného zaméru je pfedevsim zkvalitnéni mistni
dopravni obsluhy hromadnou dopravou, tj. nahrazeni vétsi ¢asti autobusové
dopravy. Tramvajova trat’ zajisti mimo pfimého spojeni do centralni ¢asti Prahy 6
také rychlejsi a spolehlivéjsi napojeni na novou stanici metra A Veleslavin. Po
realizaci rychlodrahy na letisté a vybudovani prodlouzeni tramvajové trati

k terminalu 3 vznikne pfestupni vazba v zastavce Dlouha Mile. Navrzené feSeni
v kfizovatce ulic Drnovska — Vlastina umoziiuje v budoucnu vybudovani odbocky
tramvaje k Zelezni¢ni stanici Ruzyn¢. Zamér tramvajové trati je s transformaci
kasaren zkoordinovan dle tirovné znalosti o budouci podobé uzemi (v sou¢asnosti
je pro transformované uzemi zpracovana urbanisticka studie “Transformace
industrialniho izemi Ruzyné na novou obytnou ¢tvrt’ Prahy 6%, na zakladé niz by
mél byt podan navrh na zménu UPn.).

7. Vse probiha v dobé, kdy je uzemni plan hl. m. Prahy zastaraly a pracuje se
na novém.

Pro tizemi hlavniho mésta Prahy je v soucasnosti platny tizemni platny tzemni
plan schvéleny usnesenim ¢. 10/05 zastupitelstva hl. m. Prahy ze dne 9. 9. 1999
se zapracovanymi zménami. Tramvajova trat’ na Dédinu je pro Magistratu hl. m.
Prahy, ROPID a Dopravni podnik hl. m. Prahy jednou z nejvétsich priorit rozvoje
sit¢ tramvajové dopravy v Praze. Zamér v této podob¢ dlouhodobé podporuje
také Méstska ¢ast Praha 6, coZ je také uvedeno v jejim vyjadieni k zaméru z 11.
9.2013.
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Verejnost — Radmila a Vladimir Zahradni¢kovi

1 .Chybi celkovy smysl stavby v napojeni na dalsi projekty dopravni
infrastruktury v Praze a v Praze 6 v ndvaznosti na novy izemni plan Prahy.

Celkova koncepce dopravniho systému a vzajemnych vazeb mezi jednotlivymi
druhy doprav (v tomto pfipadé metro — tramvaj — rychlodraha) je feSena v trovni
uzemniho planu. Cilem posuzovaného zaméru je piedevsim zkvalitnéni mistni
dopravni obsluhy hromadnou dopravou, tj. nahrazeni vétsi ¢asti autobusové
dopravy. Tramvajova trat’ zajisti mimo ptimého spojeni do centralni ¢asti Prahy 6
také rychlejsi a spolehlivéjsi napojeni na novou stanici metra A Veleslavin. Po
realizaci rychlodrahy na leti§té a vybudovani prodlouzeni tramvajové trati

k terminalu 3 vznikne pfestupni vazba v zastavce Dlouh4 Mile. Navrzené feseni
v kfizovatce ulic Drnovska — Vlastina umoziiuje v budoucnu vybudovani odbocky
tramvaje k Zzelezni¢ni stanici Ruzyné. Zamér tramvajové trati je s transformaci
kasaren zkoordinovan dle irovné znalosti o budouci podobé uzemi (v soucasnosti
je pro transformované uzemi zpracovéana urbanisticka studie “Transformace
industridlniho uzemi Ruzyné& na novou obytnou ¢tvrt’ Prahy 6, ktera by méla byt
podkladem pro zménu UPn).

2. Chybi vysvétleni, pro¢ je nedostate¢na stavajici dopravni tepna - ulice
Vlastina, ktera bude zaslepena a nasledné vznikne nova dopravni tepna
napojenim ulice Navigatori na Evropskou, kde byla az dosud klidova zo6na.

Jednim z cild navrhu nové tramvajové trati je zachovat komorni raz celé ¢tvrti
véetné zachovani oboustranné stromové aleje v ulici Vlastina. Prostorové
podminky v ulici Vlastina v Gseku mezi ulicemi Evropska a U Silnice pfi
zachovani stromové aleje nedovoluji umistit tramvajovou trat’ na samostatny pas.
Zklidnéni tohoto useku umozni plynuly provoz tramvaji a ziizeni tramvajové
zastavky. Zachovana je pouze mistni dopravni obsluha. Pro obyvatele lokality
Dédina je proto navrzen nahradni ptijezd z ulice Evropska pfes novou kfizovatka
Evropska — U Silnice.

3.Chybi zpracovani vlivu na zne¢i§téni zivotniho prostfedi v ulicich Mlad¢ina,
U Silnice a Pod Cihelnou zvysi se zne¢isténi ovzdusi oblasti, zvyseni hluku.

Vyhodnoceni vlivii zaméru na v§echny slozky zivotniho prosttedi bylo
zpracovano ve standardnim rozsahu obvyklém pro tento zamér a dle platnych
pravnich predpist a metodik, tj. organizaci TSK-UDI a URM byly poskytnuty
dopravni podklady na zakladé niz byly zpracovany: hlukova studie, studie
znecisténi ovzdusi a vliv zaméru na zdravi obyvatel z hlediska hluku a znecisténi
ovzdusi. VSechny studie jsou sou¢asti Dokumentace EIA a jejich zavéry jsou
uvedeny v piislusnych kapitolach.

4.Chybi vysvétleni, pro¢ je nutné vytvafet novou dopravni tepnu v misté dosud
klidové zony napojeni Evropska -Navigatort.

Jednim z cilt ndvrhu nové tramvajové trati je zachovat komorni raz celé &tvrti
véetné zachovani oboustranné stromové aleje v ulici Vlastina. Prostorové
podminky v ulici Vlastina v useku mezi ulicemi Evropské a U Silnice pfi
zachovani stromové aleje nedovoluji umistit tramvajovou trat’ na samostatny pas.
Zklidnéni tohoto useku umozni plynuly provoz tramvaji a zfizeni tramvajové
zastavky. Zachovana je pouze mistni dopravni obsluha. Pro obyvatele lokality
Dédina je proto navrzen nahradni ptijezd z ulice Evropska pfes novou kfizovatka
Evropska — U Silnice.

5.0bcané, kterych se to bezprostiedné tyka, nebyli dostate¢né informovani a
neméli moznost zapojit se do debaty o zavazné zméné jejich ctvrti.

Informovani ob¢ant stale probiha. Mimo zvefejnéni zaméru zakonny zptisobem,
byl projekt pfedstaven v listopadu 2012 na vystavé ,,Praha 6 méni tvai“. V ramci
této vystavy prob¢hla za aktivni ucasti ob¢ant také beseda Rozvojové tizemi
Ruzyné a dopravni stavby MHD, ktera se také vénovala tomuto zaméru. Zakladni
informace o zaméru byly v lednu 2013 uveiejnény v Sasopise Sestka.

Verejnost - Ing. Ale§ Zikmund, Eva Zikmundova, Milena Zikmundova, Dominika Skalska

Nejsou dostate¢né zpracovany jiné varianty zmén v dopravni infrastruktuie
v ramci celého projektu a to pfedevsim v okolnich ulicich u mé nemovitosti.

V Dokumentaci EIA jsou uvazovany dvé varianty. Ve varianté 1 je ulice Vlastina
uvazovana jako neprijezdna pro individualni automobilovou dopravu v kratkém
useku pied kiizovatkou s ulici U Silnice ve sméru od Evropské.

Ve varianté 2 by byl umoznén jednosmérny prujezd ve sméru od Evropské.

Nerespektuje aktualni klidovou zénu v okoli mé nemovitosti a pfinasi novou
dopravni tepnu do této ¢asti.

Hodnoceni zaméru v ramci hlukové studie v Dokumentaci EIA prokazalo, ze
pocet lokalit, kde dojde ke snizeni hladin hluku je vyrazné vyssi nez pocet lokalit,
kde dojde k nartstu hluku.

Navrhované rozmisténi svételnych semafori nerespektuje geografické
uspofadani ulic a nuti fidice se témto svételny semaforim vyhybat a to vyuzitim
ulic, které nejsou na zvySeny pocet aut pfipraveny (jedna se piedevsim

o kfizovatku ulic U silnice a Vlastina, kdy pro fidi¢e ve sméru od sidlisté
Dédina bude logicka volba vyuzit ulice Hod¢ina, Castavina, Mlad&ina a
nasledné U silnice).

Dopravni model zpracovany TSK — tisekem dopravniho inZzenyrstvi jednozna¢né
potvrzuje, Ze ulice Mlad¢ina, Hod¢ina a Castavina nebude slouzit pro zkraceni
trasy. Ulice Mladgina a Castavina jsou i po realizaci ziméru uréeny pouze pro
cilovou dopravu.

Nebyla dostate¢né o tomto zaméru informovana vetejnost, které se zamér
dotyka.

Informovani ob¢ant stale probiha. Mimo zvefejnéni zaméru zakonny zptisobem,
byl projekt pfedstaven v listopadu 2012 na vystavé ,,Praha 6 méni tvar“. V ramci
této vystavy probé&hla za aktivni Gicasti ob&ant také beseda Rozvojové tizemi
Ruzyné a dopravni stavby MHD, ktera se také vénovala tomuto zaméru. Zakladni
informace o zaméru byly v lednu 2013 uvefejnény v Easopise Sestka.

Neni vysvétleno, z jakého diivodu bude aktualni dopravni tepna od ulice
Evropska ptes ulici Vlastina na sidli§t¢ Dédina pferuSena a to tak, ze vznikne
nova klidovéa zona pravé pred prestizni $kolou The Prague British School.

Jednim z cild navrhu nové tramvajové trati je zachovat komorni raz celé étvrti
véetné zachovani oboustranné stromové aleje v ulici Vlastina. Prostorové
podminky v ulici Vlastina v Gseku mezi ulicemi Evropska a U Silnice pti
zachovani stromové aleje nedovoluji umistit tramvajovou trat’ na samostatny pas.
Zklidnéni tohoto useku umozni plynuly provoz tramvaji a zfizeni tramvajové
zastavky.
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A. UDAJE O OZNAMOVATELI

A.I. Obchodni firma

Dopravni podnik hlavniho mésta Prahy, a. s.

AL IC
00005886

A.IIl. Sidlo
Sokolovska 217/42, 190 22 Praha 9

A.IV. Jméno, prijmeni, bydlisté a telefon opravnéného zastupce oznamovatele
Opravnény zéastupce na zaklad¢ plné moci:
METROPROJEKT Praha, a. s.
I. P. Pavlova 1786/2
128 01 Praha 2

Ing. David Krasa
generalni feditel

tel.: 296 154 105
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B. UDAJE O ZAMERU
B.I. ZAKLADNI UDAJE

B.I.1. Nazev zaméru a jeho zafazeni podle prilohy ¢. 1
Nizev: Tramvajova trat’ Divoka Sarka — Dédinska

Zarazeni: Zamér spada do kategorie 11 (zaméry podléhajici zjisStovacimu fizeni) — bod 9.3
Tramvajové, podzemni nebo specidlni drahy vcetné lanovek.

B.1.2. Rozsah zaméru

Posuzovanym zamérem je novostavba tramvajové trati o délce 2 100 m
a rekonstrukce kratSiho useku trati o délce 270 m. Novostavba zacind za smyckou
Divoka Séarka, pokratuje ulici Vlastina a podél ulice Drnovska. Ukonéena je
jednokolejnym obratistém s jednou ptedjizdnou koleji u ktizovatky ulic Drnovska X
Dédinska. Soucasti zaméru je také rekonstrukce 270 m stdvajici trati mezi smyckou
Divoka Sarka a stavbou RTT (Rekonstrukce tramvajové trati) Evropska.

Na trati je uvazovano pét part zastavek s pracovnimi nazvy Divoka Sarka,
Vlastina, Sidli§t¢ Na Dé&ding&, Ciolkovského a Dédinska. Délka zastavek Divoka Sarka
a Dédinska bude 67 m, u ostatnich pak 35 m.

Stavajici smy¢ka Divoka Sarka bude redukovana — dojde ke zrueni vnéjsi
koleje, kterou nahradi travnata plocha. V ulici Evropska bude trat’ vedena v ose
komunikace na samostatném tramvajovém télese. V ulici Vlastina bude trat’ feSena
nasledujicim zplisobem:
= V tuseku mezi ulicemi Evropskd — U Silnice bude nova trat’ vedena v trovni vozovky
spolecné s automobilovou dopravou.

= V tseku mezi ulicemi U Silnice — Klim¢ina bude uli¢ni profil rozsifen jiznim smérem
k aredlu kasaren. Jizdni pruh pro smér z centra bude umistén ve stavajici vozovce, pruh pro
smér do centra bude veden v rozsifené ¢asti komunikace. Uspotfadani je pldnovano jako
jeden jizdni pruh podél trati, kterd bude mit zpevnény kryt a ndjezdové obrubniky pro
nouzové objeti. Osova vzdalenost koleji bude 9,4 m a v ose trati bude 5,5 m Siroky zeleny
pas se stromy.

= V useku mezi ulicemi Klim¢ina—Drnovska je navrzeno obdobné uspoiadani jako
v predchozim tuseku a bude zde prostorové vyuzito stavajici komunikace a pfilehlych
parkovist’.
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V ulici Drnovska bude trat umisténa v zapadni poloze vedle stavajici

komunikace. Vzdalenost mezi trati a vozovkou ulice Drnovska bude takova, aby zde

bylo mozno vysazet stromovou ale;j.

Trat bude napdjena z nové ménirny v prostoru planované smycky Dédinska.

Soucasti stavby bude:
rekonstrukce tramvajové trati v ulici Evropské o délce 270 m
nova tramvajova trat’, zastavky a smycka Dédinska

uprava stavajicich komunikaci a zpevnénych ploch vcetné parkovacich stani, pielozka
polni cesty

odvodnéni tramvajové trati (TT), drdhové kabely, trakéni vedeni, vetejné¢ osvétleni
a informacni systém

demolice vratnice a zdéného oploceni vojenského ttvaru (VU) 3255, odstranéni zazemi
Dopravniho podniku (DP) — BUS v ulici Vlastina

socialni zafizeni na smycce

ménirna Dédinska

nova vstupni branka do arealu VU 3255

zdéné oploceni arealu VU 3255 v ulici Vlastina v posunuté poloze

rekonstrukce stavajicich svételnych signalizacnich zatfizeni (SSZ), nové SSZ

pielozky a ptipojky inZenyrskych siti (zejména vodovodu, destové a splaskové kanalizace,
plynovodu, teplovodu, tepelné sit¢ a kabelii vedeni elektrické energie, verejného osvétleni,
optickych a sdélovacich kabeli)

opérna zed’ v ulici Vlastina, prodlouzeni propustku

sadové upravy, kaceni a ochrana zelené

Podrobny popis jednotlivych Casti stavby je uveden v kap. B.1.6.

Tab. B.1. Bilance rozlohy ploch zaméru

T loch Stavaiici stav Navrh Navrh Zména Zména

ypp y 1 Varianta 1 Varianta 2 Varianta 1 Varianta 2
Zelené plochy 30 509 m’ 32412 m’ 32992 m’ 1903 m* 2483 m’
Tramvajova trat’ - oteviene 0 m? 5665 m” 5665 m” 5665 m’ 5665 m®
kolejové loze
Tramvajova trat’ — ziviény kryt 0 m’ 12 635 m’ 12 635 m’ 12 635 m’ 12 635 m’
Zpevnéné plochy Ziviéné 55453 m’ 45551 m’ 44971 m* -9902m*> | — 10482 m’
Zpevnéné plochy dlazba 10 494 m’ 14 974 m’ 14 974 m’ 4480 m’ 4480 m’
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Tab. B.2. Zakladni kapacity funkénich jednotek

Délka tramvajové trati: 2,3 km

Pocet zastavek: 5 para

Pocet tramvajovych linek: 2 linky (ptedpoklad)
vnéjsi rozméery 22,40 x 11,00 m (bez ramp)

Mgénirna: zastavéna plocha 246,40 m?
obestavény prostor 2 003,23 m?
vnéjsi rozmery 6,595 x 6,800 m
zastreSeni 7,795 x 8,000 m

o . vyska atiky nad Grovni terénu 3,475 m

Socialni zafizeni na smycce: — 3
zastavéna plocha 4485 m
plocha zastteseni 63,60 m”
obestavény prostor 167,07 m’

V souvislosti s prodlouZzenim tramvajové trati budou zruSena néktera parkovaci
stani v ulici Vlastina v tsecich Litovicka — Ke Dzbanu a Hod¢ina—Drnovské. Nové
jsou navrzena parkovaci stani formou parkovacich past v ulici Vlastina v Gseku Ke
Dzbénu — U Silnice a déale v useku Klim¢ina—Drnovska. Celkem dojde ke snizeni
poctu parkovacich stani v lokalité pfiblizné€ o 84.

B.1.3. Umisténi zaméru

Hlavni mésto Praha, Méstska Cast Praha 6, katastralni izemi Ruzyn¢, Liboc,
Veleslavin a Vokovice.

Tramvajova trat’ bude vedena ulicemi Evropskd (v useku od stavajici
tramvajové smy¢ky Divoka Sarka po ulici Vlastina), Vlastina (v celé jeji délce) a podél
ulice Drnovska (v useku Vlastina—Dé&dinska). Zamér bude umistén celkem na 116
pozemcich, které se nachazeji jak v zastavéné ploSe, tak 1 na stavajicich plochach
zelen¢ a zemédélského pudniho fondu (ZPF). Vycet pozemkl vcetné jejich
charakteristik je uveden v pfiloze 1.

B.1.4. Charakter zaméru a mozZnost kumulace s jinymi zaméry

Pfedmétem zaméru je vystavba nové dvoukolejné tramvajové trati
a rekonstrukce kratSiho tiseku stavajici trati. Stavajici tramvajova trat’ je v soucasnosti
ukon&ena smyckou Divoka Sarka a planovano je jeji prodlouzeni od stavajici smycky
kratce ulici Evropska, dale Vlastinou a podél Drnovské. Stavba bude ukoncena
obrati§tém u kfiZzovatky ulic Drnovska x Dédinska. Trat bude v Evropské a Vlasting
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vedena po komunikaci, podél Drnovské jiz na vlastnim télese. Soucasti stavby bude

také rekonstrukce stavajici tramvajové trati v ulici Evropska a vystavba infrastruktury

spojené s trati.

V nasledujicim piehledu je uveden soupis znamych a planovanych staveb

v feSeném uzemi:

Rekonstrukce tramvajové trati v ulici Evropska v trase Vitézné namésti, Sidlisté
Cerveny Vrch — CSPH Agip véetné tramvajové smycky a CSPH OMV — kiiZovatka Za
Vokovickou vozovnou véetné vjezdu do vozovny Vokovice. Obdobi realizace zaméru je
vymezeno roky 2013 a 2015. Prvni a druha etapa stavby ,,Rekonstrukce tramvajové trati
Evropska® v délce 2 250 m byla dokoncena na konci listopadu 2013, realizace tteti etapy
(smyc&ka Cerveny vrch) je planovana v roce 2015. Stavba RTT Evropska je rozdélena do ti
tsekd, stavba trati Divoka Sarka — Dédinska navaze na posledni, tfeti, usek, a to stavebné 1
stani¢enim. Ob¢ stavby jsou projekéné zkoordinovany.

Obnova vodovodniho Fadu v ulici Drnovska v okoli Prahy 6, Ruzyné vcetné ptelozky
¢asti vodovodniho fadu DN 1200. Druh4 etapa se tyka DN 1200, ktery je ve vyskové kolizi
se smyckou Dédinské. Je nutna koordinace obou staveb.

Modernizace trati Praha—Kladno — 1. etapa s pfipojenim na leti§t€¢ Ruzyné. V lednu
2009 bylo vydano souhlasné stanovisko MZP (&. j.: 6015/ENV/09) dle zakona ¢&. 100/2001
Sb., jehoz platnost byla v ¢ervnu 2011 prodlouzena do roku 2016. Predpokladany zacatek
realizace zaméru je v roce 2017, uvedeni do provozu v roce 2021. Jedna se o uUpravy
zelezni¢ni trati od stanice Praha Bubny po stanici Praha Ruzyné, odkud navéaze druhd etapa
modernizace trati Praha—Kladno.

Modernizace trati Praha—Kladno — II. etapa. V lednu roku 2013 bylo vydano souhlasné
stanovisko MZP (&.j.: 101466/ENV/12) dle zakona & 100/2001 Sb. Druha etapa
modernizace Zelezniéni trati se zaméru prodlouzeni TT Divoka Sarka — Dédinska
nedotkne, jednd se totiz o usek zacinajici v misté kiizeni stavajici Zeleznicni trati
s Prazskym okruhem, ktery dale pokracuje do Kladna. Veskeré planované Upravy jsou tedy
od mista hodnoceného zdméru vzdaleny nejméné 1 km. Dokumentace EIA z roku 2012
uvadi jako termin stavby obdobi let 2013-2019.

V feSeném uzemi se nachazi vodojem Ceského Aeroholdingu, a. s. v ulici U Silnice.
Zamér stavby se vodojemu nedotkne, respektuje i jeho ochranné pasmo — 2 m od paty
svahu nasypu vodojemu.

ZaveéreCny usek planované tramvajové trati je veden tzv. Velkym rozvojovym tizemim
(VRU) Leti$té Ruzyné — Drnovska. Uzemni plan sidelniho atvaru hl. m. Prahy definuje
VRU jako kli¢ové lokality pro budouci rozvoj mésta, v nichz Rada Zastupitelstva hlavniho
meésta Prahy vyhlasila stavebni uzavéru do doby schvaleni podrobné&js$i uzemné planovaci
dokumentace nebo pofizeni a projednani izemné planovaciho podkladu (Vyhlaska hl. m.

Prahy €. 33/1999, o stavebni uzavére ve velkych rozvojovych uzemich hlavniho mésta
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Prahy, ve znéni pozdé¢jSich ptedpisti). Je proto mozné v zdjmovém Uzemi a jeho SirSim
kontextu vyhledové ocekévat realizaci dalSich stavebnich projekt, jejichz detaily nejsou
v soucasné dob¢ znamy. Tyto projekty vSak s nejvyssi pravdépodobnosti budou vstupovat
do uzemi az po realizaci posuzovaného zdméru a budou jej tedy respektovat stejnym
zpusobem jako jiné limitujici faktory uzemi.

Jak je patrné z uvedeného ptrehledu, jedinou mozZnou kumulaci je mozné
ocekavat v ptipadé modernizace Zelezni¢ni trati Praha — Kladno po dokoncenti 1. etapy
uprav drahy, a to pfedevS§im u vlivl hluku. Dle hlukové studie zpracované ve fazi
ozndmeni zaméru vSak bude mit modernizace trati v useku Praha Bubene¢ — Praha
Ruzyné pozitivni vliv na akustickou situaci, ve vétSiné referencnich bodl bylo po
uskutecnéni modernizace trati vypocteno sniZeni hladiny hluku. NejbliZze prodlouzené
tramvajové trati Divoka Sarka — Dé&dinska (cca 400 m jiznim smérem) se bude
nachazet nova zelezni¢ni stanice Praha Ruzyné, jeZ bude situovéana tésné za kiiZeni
s Drnovskou ulici. V rdmci hlukové studie v oznameni EIA pro Zelezni¢ni trat’ zde byl
umistén referencni bod Ruz 1, v némz jsou splnény limity hladiny akustického tlaku
pro ochranné pasmo drahy (max. vypoctena ekvivalentni hladina akustického tlaku ve
dne — 55,7 dB a v noci — 51,3 dB). Jizné€ od Zeleznice byl umistén referencni bod Ruz
2, ktery se nachazi mimo ochranné pasmo drihy a pfiblizné ve stejné vzdalenosti jako
stavba prodlouzeni TT Divoka Sarka — Dédinska. V tomto bodé byla vypoétena
ekvivalentni hladina akustického tlaku ve dne nejvyse 50,6 dB a v noci 46,2 dB.
Z hlukové studie pro zeleznicni trat’ tedy vyplyva, Ze se hluk z Zelezni¢ni trati
v prostoru ovlivnéném novou tramvajovou trati pohybuje dostatecné nizko, aby zde
byla uspokojivd rezerva pro soubéh hluku Zelezni¢ni trati s hlukem z prodlouzené
tramvajoveé trati.

Kumulace vlivii posuzovaného zdméru s vySe uvedenymi zaméry ve fazi
vystavby se nepiedpoklada vzhledem k odliSnym termintim planovanych stavebnich
praci. Stavebnik rekonstrukce tramvajové trati Evropska je stejny jako u posuzovaného
zaméru, proto bude mozné stavebni prace ptipadné¢ zkoordinovat tak, aby doslo
k minimalnim dopadiim na Zivotni prostiedi.

V oblasti se nachazi ¢astecné vyuzivany aredl Ministerstva obrany a plochy
skladovych aredlt, u nichZ dosud neni jednoznaéné stabilizovdno jejich konkrétni
vyhledové vyuziti, které mize ovlivnit intenzity automobilové dopravy v ulicich
Vlastina, U Prioru a Drnovska. Zdrojové hodnoty z uvedeného tizemi jsou do vypocta
dopravnich zatézi odvozeny z funk¢nich ploch vyhledového obdobi platného
tizemniho planu sidelniho utvaru hl. m. Prahy (UP SU HMP), dopravni intenzity pro
toto obdobi poskytl Utvar rozvoje hlavniho mésta Prahy (URM), dnes Institut
planovani a rozvoje hlavniho mésta Prahy (IPR). MoZny kumulativni vliv z hlediska
hluku a ovzdusi je vyhodnocen v ptislusnych studiich.
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B.1.5. Zdivodnéni potieby ziméru a jeho umisténi, prehled zvaZovanych variant

V ramci pfipravy vystavby posuzované tramvajové traté¢ byla vypracovana
vyhledavaci studie, kterd méla za kol porovnat moznosti obsluhy letisté pomoci
tramvajové dopravy. V ramci této studie byly posuzovany jak trasy vedené primarné
po Evropské ulici, tak trasy vedené pres sidlisté Dédina (viz obr. B.1.).

Primarnim ukolem studie bylo navrZeni tramvajové dopravy v relaci letisté
Praha (terminal 1 a 2) — Veleslavin (pfestup na metro do centra mésta). Pro porovnani
s navrZenymi variantami tramvajové traté byly zjiStovany rovnéz €asy jizdnich dob pii
vyuziti ostatnich dopravnich prostfedkt pfipadajicich v soucasné dobé i ve vyhledu do
moznych uvah — autobusy a zeleznice. Pro vSechny druhy dopravy bylo uvaZovano
s realizaci trasy metra V.A a moznost piestupu ve stanici Veleslavin.

Ve stavajicim stavu je autobusové spojeni zajiStovano autobusovou linkou ¢.
119 s ptfestupem ve stanici Dejvicka nebo autobusovou linkou €. 100 s pfestupem ve
stanici Zli¢in. Stdvajici jizdni doby na metro a cestovni doby do centra jsou ve
Spi¢kovych obdobich dle pravidelnych jizdnich fada nasledujici:

Tab. B.3. Jizdni doby na metro z letisté

Linky BUS Trasa Cestovni doba
100 Termindl 1 — Zli¢in 18 minut
119 Termindl 1 — Dejvicka 24 minut

Tab. B.4. Cestovni doby na metro a do centra mésta

kombinace linek MHD Trasa cestovni doba
100+ B Terminal 1 — Mistek cca 43 minut
119+ B Terminal 1 — Miustek cca 34 minut

Cestovni doby jsou uvedeny vcetné €asu na piestup a ¢ekani cca 4-5 minut.

Po zprovoznéni metra trasy V.A vcetné stanice ,,Veleslavin® ptfedpoklada
organizace Ropid trasovani linky ¢. 119 pravé do této stanice. Jizdni doba linky 119 ze
stanice Terminal 1 do stanice Veleslavin se predpoklada cca 16 minut. Za tohoto stavu
by doslo 1 ke zméné cestovni doby do centra kombinaci linek 119 + A, u které se
piredpokladé zkraceni na cca 30 minut.
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Po zprovoznéni stanice metra Veleslavin miize byt rovnéz trasovana autobusova
linka ,,Veleslavin — Terminal 1 — Terminal 2 — Veleslavin® bez dalSich zastavek. Jizdni
doba této linky, trasované po Evropské ulici, Prazském okruhu a silnici R7 mize
klesnout v trase ,,Terminal 1 — , Veleslavin®“ na 12 minut, coz znamena zkraceni
cestovni doby do centra mésta (stanice Mlstek) na 26 minut.

Pro porovnani s autobusovou dopravou a s navrzenymi variantami tramvajoveé
trati jsou vyznamné rovnéZ hodnoty platné pro projektovanou Zelezni¢ni trat,
piedpokladajici provoz zdvojenych jednotek CityElefant v intervalech 10 minut. Dle
informaci z projektu ,,Modernizace trati Praha — Kladno s pfipojenim na letiSté
Ruzyné“ je jizdni doba vlaku Letist¢ — Veleslavin 9 minut. Jizdni doby LetiSté —
centrum jsou uvedeny v tabulce B.5. Pro dojezd do centra jsou uvedeny dv¢ alternativy
— s pfestupem na metro ve stanici Veleslavin a pfimymi vlaky do stanice Masarykovo
nadraZi.

Tabulka B.5. Jizdni doby letiSté — centrum s vyuZitim Zeleznice.

Kombinace dopravy Trasa Typ vlaku Cestovni doba
zeleznice + metro Letisté Ruzyné — Veleslavin — Mistek zastavkovy cca 23 minut
zeleznice Letisté Ruzyné — Masarykovo nadrazi zastavkovy 26 minut
zeleznice Letisté Ruzyné — Masarykovo nadrazi spésny 21 minut

Tramvajova trat’ byla ve vyhleddvaci studii posuzovana v péti variantach
s vzajemn¢ odliSnou trasou a zastavkami. Posuzované varianty jsou oznaceny A2, A3,
B1, B2 a B3 (viz obr. B.1.). Ve variant¢ A3 byla uvaZzovéana i zrychlenéd varianta,
uvazujici s novymi vozidly a G¢innou preferenci tramvajové dopravy na Evropskeé
ulici. Jizdni doby tramvajové dopravy byly stanoveny na zdklad¢ modelu skute¢nych
rozjezdovych zrychleni, brzdnych zpomaleni a prijezda jednotlivych usekt rychlostmi
odpovidajicimi navrzenym smérovym pomérim jednotlivych tras. Srovnani hodnot
pro jizdni doby Letisté¢ — Veleslavin a pro cestovni dobu Letisté — centrum Prahy pro
tramvaje a ostatni druhy dopravy je uvedeno v tabulce B.6. Doba potiebna na ptestup
na metro ve stanici Veleslavin + ¢ekani na navazujici metro + jizda metrem na stanici
Mastek je uvazovana souhrnné v délce 14 minut.
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Tab. B.6. Srovnani jizdnich dob letisté — Veleslavin a leti§té — centrum

Vychozi zpiisob dopravy z leti§té smér . Cestovni doba v minutich z letiSté smér
Veleslavin (dale pFestup na metro) Varianta Veleslavin (metro) Centrum Prahy
Tramvaj A2 15 29
Tramvaj — nové vozy v, = 80 km/h A2 13 27
Tramvaj A3 13 27
Tramvaj — nové vozy v, = 80 km/h A3 11 25
Tramvaj Bl 19 33
Tramvaj B2 22 36
Tramvaj B3 27 41
Autobus zastavkovy (linka 119) 16 30
Autobus zrychleny (po PO a R7) 12 28
Zeleznice — zastavkovy vlak 9 23
Zeleznice — zastavkovy vlak bez piestupu na metro — ptima jizda vlakem na 26
Zeleznice — spésny vlak Masarykovo nadrazi. 21

Tabulka B.6. pfinési i pti piihlédnuti k tolerancim vypoctenych hodnot jizdnich
dob zcela zdsadni informace pro rozhodovani o vhodném zpilisobu rychlé dopravy na
letisté. Relevantnim tdajem je zde udaj o dojezdu z leti§t€é do centra mésta, kde
pomérné jednoznacné vitézi navrzend Zelezni¢ni trat’ dle projektu ,,Modernizace trati
Praha — Kladno s pfipojenim na letiSt¢ Ruzyné®, kterd se pohybuje mezi nejkratSimi
dojezdovymi dobami do centra mésta jak pfimym vlakem, tak i v pfipadé pfestupu na
metro ve stanici Veleslavin. Jedinou nevyhodou Zeleznice tedy zUstava fakt, Ze se
jedna o stavbu sice projekéné pripravenou, ale v soucasné dob¢ je nejisty termin jeji
realizace. Jednozna¢né Ize vSak konstatovat z pohledu jizdnich dob, Ze zeleznice je pro
dopravu na letisté tim spravnym vyhledovym feSenim.

Zajimavé je vSak rovnéZz porovnani variant tramvajovych a autobusovych.
Varianty A2, A3 a B1 se ¢asov¢ pohybuji na srovnatelnych hodnotach s autobusovou
dopravou a v pfipad¢ zfizeni expresni linky Veleslavin — Letisté¢ by zfeyjmé autobus
dosahoval srovnatelnych jizdnich dob jako tramvajova trat — autobus je jen o tfi
minuty pomalejs$i, nez tramvaj ve svych ,nejrychlejSich® variantach, zatiZenych
nemalymi investi¢nimi ndklady na infrastrukturu i nové vozidla. Jako vyhody tramvaje
zustavaji  veétSi cestovni pohodli, vétsi kapacita umoznujici snaz$i zvladani
neocekavanych vétSich skupin cestujicich a moznost snadnych tUprav vozidel pro
prepravu zavazadel. Pfesto se na zdklad¢ zjiSténi z tabulky B.6. nejevi investice do
tramvajové trati az na letist€ k terminalim 1 a 2 jako ekonomicky vyhodna. V ptipad¢
feSeni s jizdni dobou srovnatelnou s autobusem vSak muiiZze tramvaj slouzit jako etapa
pied ztizenim Zelezni¢ni trati, avSak pouze pokud tsek samostatné tramvajové trati po
zavedeni provozu Zeleznice neztrati svilj smysl a bude nadéle slouzit ploSné obsluze
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uzemi. Tuto podminku spliiuje nejlépe varianta B1. Naopak u varianty B3 se jevi
jizdni doba jako neakceptovatelna.

Kromé lokality u Termindlu sever (terminal 1 a 2) Ize pod pojmem letiste
vnimat také oblast u Terminalu Jih, kde se nachazi rovnéz administrativni a technické
zazemi LetiSté Praha, pfipravuje se zde 1 nova zdstavba. V tomto useku je mozné
porovnat jizdni doby navrZzenych tramvajovych variant s autobusovou linkou ¢. 119,
coz je uvedeno v tab. B.7.

Tab. B.7. Srovnani jizdnich dob Terminal Jih — Veleslavin

f:;g:‘;?;::;:j;ly ze zastivky Termindl Jih varianta cestovni doba v minutach z letisté
Tramvaj A2 10 (pouze do zastavky ,,Na Padesatniku®)
Tramvaj — nové vozy v, = 80 km/h A2 9 (pouze do zastavky ,,Na Padesatniku®)
Tramvaj B2 17

Tramvaj B3 20

Autobus — linka 119 10

Ze srovnani jizdnich dob v useku Veleslavin — Terminal Jih vyplyva, Ze
autobusova doprava linkou 119 z hlediska jizdnich dob vitézi nad dopravou
tramvajovou ve variantdich B2 1 B3 a ¢asov¢ srovnatelna varianta A2 zastavuje pouze
v zastavce ,,Na Padesatniku®“ a neobsluhuje zastavky ,,K Letisti“ a ,,Terminal Jih®.
Ptesto miize byt tramvajova doprava pro lokalitu okoli Terminalu Jih velice zajimava,
a to v pfipad¢ vytvofeni pfestupni vazby na Zeleznici v zastavce ,,Dlouha mile“. Vstup
zeleznice s intervalem 10 minut totiz vyrazn€ zméni piepravni sméry v oblasti starého
letisté, nebot’ zde vznikne moznost piestupu na novy dopravni prostfedek s intervalem
10 minut a dojezdovou dobou do centra mésta z Dlouhé mile cca 20 minut.

Na zéklad€ predchozich poznatkll je ziejmé, Ze tramvajova trat’ jako takova
nepfinasi zasadni vyhody vici autobusu z hlediska cestovnich dob na letisté¢ v oblasti
termindld 1 a 2. S vyhodou vSak miize tramvaj v predmétné lokalité nahradit
autobusovou dopravu ve smérech, ve kterych jsou autobusy velmi vytizeny a které se
piekryvaji s tiseky navrzené tramvajové trati takovym zptisobem, ze bude dojezdova
doba tramvaji i autobusti k metru na stanici Veleslavin srovnatelna. Toto tvrzeni plati
zejména pro zastavky ,,Vlastina®, ,,Sidlist¢ Na Dédiné* a ,,Ciolkovského* ve
variantach B1, B2 a B3. Dale v pfipadé¢ realizace zelezni¢ni trati na letisté se zastavkou
Dlouha mile plati toto tvrzeni i pro novou smérovou nabidku oblasti u Terminélu Jih.
Z hlediska zajisténi plosné obsluhy Ruzyné se tedy jevi jako velmi vyhodné varianty
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trasovani tramvajové trati v etapach variant B, které nevedou az na letiS§t€¢ Ruzyné, tedy
s ukoncenim ve smyckach ,,.Dédinska™ resp. ,,Na Padesatniku®, piipadn¢ ,,Nadrazi
Ruzyné“. Z diavodu shody s uzemnim planem lze zejména doporucit k realizaci
z divodu zlepSeni plo$né obsluhy tizemi variantu Bl resp. B2 v tiseku do smycky
»Dédinska®. Tato prvni etapa trati je v souladu s uzemnim pldnem a podle vyhleddvaci
studie umoznuje zlepSeni dopravni obsluhy sidlisté¢ Na Dédiné€.

Stavba tramvajové trati k nové smycce tedy predstavuje etapovy stav
vyhledového prodlouzeni tramvajové trati k Termindlu 3 (tzv. Staré Letist¢) Letiste
Véclava Havla. V soucasnosti je dopravni obsluha lokality Dé&dina zajiSténa
autobusovymi linkami a individualni automobilovou dopravou (IAD). Realizace
zaméru zvysi kvalitu a spolehlivost dopravni obsluhy daného tizemi. Nova tramvajova
trat’ bude patefi dopravni obsluhy pro ptilehlou obytnou zéastavbu a dojde k redukci
stavajici autobusové dopravy. Tramvajova trat’ zajisti mimo pfimého spojeni lokality
Dédina do centralni ¢asti Prahy 6 také rychlejsi a spolehlivéjSi napojeni na novou
stanici metra A Veleslavin. Spolehlivd doprava tramvajemi zvysi délbu piepravni
prace mezi MHD a IAD ve prospéch hromadné dopravy.

Uspora jizdni doby z lokality D&dina k budouci stanici metra A Veleslavin bude
oproti soucasnému stavu 3 minuty (38 % spojl), respektive 4 minuty (62 % spoju).
Tramvajova doprava také nebude diky preferenénim opatfenim ovliviiovana
kongescemi v ulici Evropska v obdobi dopravnich Spicek a mimotadnych udalosti.

Po dokonceni 2. etapy k Termindlu 3 bude tramvajova trat’ slouzit také pro
dopravni obsluhu obchodniho centra . Sestka“, provozniho zazemi leti§t¢ Vaclava
Havla, kancelaiskych provozii mezi R6 a Termindlem 3 a také vznikne vyznamna
piestupni vazba mezi Zelezni¢nim spojenim Praha—Kladno s odbockou na letisté
v lokalité Dlouha Mile.

Béhem pftipravy byly zvazovany rizné varianty vedeni tramvajové trati v ulici
Vlastina, nakonec bylo jako varianta k realizaci vybrano umisténi takové, aby byla
zachovana stavajici oboustranna stromova alej v ulici Vlastina. Dle pfislusné CSN je
mozné nové tramvajové traté projektovat pouze jako dvoukolejné, jednokolejné Ize
ztidit pouze na dobu nezbytné nutnou napt. po dobu vyluky. Trat' je proto v celém
useku navrzena jako dvojkolejna.

Zameér bude financovan z evropskych fondi.
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Soulad zaméru s tzemnim planem

Podle vyjadieni Stavebniho Gfadu méstské ¢asti Prahy 6 je pfedkladany zdmér
v souladu s platnym uzemnim pléneml. Vyjéadieni stavebniho ufadu je uvedeno
v ptiloze 9 této Dokumentace. Posuzovany projekt je vetfejné prospéSnou stavbou €.
5/DT/6, kterd je v souladu se zaméry uzemniho planovani v dotéeném uzemi.
Planovand tramvajova trat’ se nachazi v monofunkéni ploSe uréené pro dopravu:
= S2 — sbérné komunikace méstského vyznamu, které slouzi pro provoz automobilové
dopravy a provoz Prazské integrované dopravy (PID)

= S4 — ostatni dopravné vyznamné komunikace, slouzici pro provoz automobilové dopravy
a provoz PID

* DH - plochy a zatizeni hromadné dopravy osob, parkovisté¢ P+R

Piehled zvaZovanych variant

Zamér byl plvodn€ navrZzen pouze v jedné aktivni varianté, kterqd vzesla
z ,,Vyhleddvaci studie obsluhy LetiSt¢ Ruzyné tramvajovou trati“ (DIPRO s. 1. o.,
10/2011). V dokumentaci je posuzovana trasa vedeni tramvajové trati, kterou investor
stavby zamysli realizovat. Divodem zavedeni tramvajové trati do ulice Vlastina
a podél Drnovské je dopravni obsluha lokality Dédina tramvajemi misto stavajicich
autobusovych linek. Vedeni tramvajové trati podél ulice Evropské by lokalitu Dédina
vzhledem ke zna¢né vzdalenosti od prevazné Casti zastavby obslouzilo velmi Spatné
a je proto dopravné nevyhovujici. Dal§imi negativy vedeni trati podél ulice Evropska
je nesoulad s Gizemnim planem a vétsi zasah do piirodniho parku Divoka Sarka —
Lysolaje.

Pti zjistovacim fizeni bylo ze strany vefejnosti mimo jiné pozadovano zmeénit
navrzeny dopravni rezim na komunikacich. Pfipominky se tykaly predevSim
zneprijezdnéni ulice Vlastina pro automobilovou dopravu a jeji nahrada novou
kiizovatkou Evropska x Navigatori. Navrzena je proto druhd varianta, kterd novou
ktizovatku Evropska x Navigatort redukuje na minimum — odboceni z ulic U silnice
a Navigatorti do ulice Evropské je umoznéno pouze ve sméru do centra. Ulice Vlastina
bude ve sméru od centra prijezdna bez omezeni. Tato varianta snizi pfedpokladany
pocet aut v ulici U Silnice.

Pro tizemi hlavniho mésta Prahy je platny tzemni plan schvéleny usnesenim
zastupitelstva hl. m. Prahy &. 10/05 ze dne 9. 9. 1999 se zapracovanymi zménami UP
SU hl. m. Prahy.
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V ramci Dokumentace EIA je proto posuzovana i druhé varianta zdméru, kterd
se oproti stavu posuzovanému v oznameni EIA (dale oznaCovanému jako varianta 1)
1181 takto:
= ulice Navigatort je prijjezdna v obou smérech, tak jako ve stavajicim stavu

= v kiizovatce Navigatori x Evropskd je umoznéno jen pravé odboceni z ulice Navigatori
na Evropskou

= v ulici Vlastina je umoznén plnohodnotny prijezd ve sméru od Evropské
= nové propojeni Evropska x Radistli neni uvaZzovano
V ptedklddané Dokumentaci jsou porovnavany obé¢ varianty s vychozim stavem

(t). stavem bez realizace zdméru) 1 vzdjemné mezi sebou. Upravu organizace dopravy
v dot€eném tizemi pro ob¢ varianty zdméru schematicky znézoriuji obr. B.1 a B.2.
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Obr. B.1. Upravy organizace dopravy ve varianté 1 oproti sou¢asnému stavu

NOVE PROPOJENI
EVROPSKA - RADISTU

NOVA KRIZOVATKA
EVROPSKA - U SILNICE

= VLASTINA

NOVA ssz LEGENDA:

VYBRANA KOMUNIKAGNI Sit
=) DOPRAVNI REZIM BEZE ZMENY
ZMENA DOPRAVNIHO REZIMU

=
NOVA / STAVAJICI 852

_ VYBRANA KOMUNIKACNI SIT
=14 DOPRAVNI REZIM BEZE ZMENY
= ZMENA DOPRAVNIHO REZIMU

NOVA / STAVAJICI SSz

Q ZMENA OPROTI VARIANTE 1
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B.1.6. Struény popis technického a technologického FeSeni ziméru

Vystavba tramvajové trati a realizace souvisejici infrastruktury se bude skladat
z nasledujicich dil¢ich staveb a uprav:

Demolice

Je uvazovano odstranéni nasledujicich konstrukeci:

= stavajici vratnice VU 3255 Armady CR z ulice Vlastina — jedna se o zdény ptizemni
nepodsklepeny objekt o plose 77 m’

= stavajici zdéné oploceni podél ulice Vlastina v tseku Mlad¢ina—Klim¢ina v délce
cca 280 m

= stavajici kontejnerové WC pro fidice DP — BUS v ulici Vlastina

= v rozsahu stavby budou odstrandny také stavajici zpevnéné povrchy: vozovky 35 000 m?,
chodniky 5 300 m” a tramvajova trat’ 620 m>.

Rekonstrukce tramvajové trati v ulici Evropska

Rekonstruovany usek navazuje na stavbu Rekonstrukce tramvajové trati
Evropska v kiiZzovatce ulic Evropska x Za Vokovickou vozovnou (km 4,934) a kon¢i
za vijezdovou vyhybkou do smycky Divoka Sarka (km 5,200). Délka tseku je piiblizné
270 m. Konstrukce trati je uvazovana na prazcich s zivicnym povrchem a s drenazi
vedenou mezi osami. Hloubka konstrukce bude minimélné 885 mm, kolejnice NT1
budou vybaveny tlumicimi prvky (bokovnicemi). V misté rusené vnéjsi koleje smycky
Divoka Sarka bude ziizen zeleny pas o §ifi cca 3,2 m a v prostoru zapadniho chodniku
podél Evropské bude chodnikova hrana ptisunuta ke zbyvajici koleji.

Tramvajova trat’

Novostavba tramvajové trati zac¢ina v ulici Evropska za vjezdovou vyhybkou do
smy¢ky Divoka Sarka (km 5,200). V misté napojeni bude osova vzdalenost 3,5 m,
tramvajova trat’ odtud bude vedena na zvySeném tramvajovém télese uprostied
Evropské. Na kiizovatce s Vlastinou ulici opusti Evropskou a bude Vlastinou
pokraCovat. Az po ktizovatku s ulici U Silnice bude vedena v urovni stavajici
komunikace v asymetrické poloze (severn¢ budou umistény parkovaci zalivy) a
v konstantni osové vzdalenosti (3,5 m). Od kiiZzovatky s ulici U Silnice po kfizovatku
s Drnovskou bude trat’ pokracovat Vlastinou ulici jako dvé samostatné koleje vedené
po obou stranach stavajiciho pasu se stromofadim, eventudlné pasu oddé¢lujiciho
stavajici parkovisté. Soubézné s kazdou koleji bude veden jizdni péas pro nekolejova
vozidla. Od kfizovatky Vlastina x Drnovska bude trat’ pokracovat jako dvoukolejna
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(s osovou vzdalenosti 4,0 m a trolejovymi sloupy uprostfed) na samostatném zemnim
télese podél Drnovské severozapadnim smérem, a to az do km 7,070, kde bude
navazovat nova tramvajova smycCka. Nejmen$i poloméry smérovych obloukll se
nachdzeji v mistech odbocovani trati z Evropské (R = 50) a z Vlastiny (R = 25).

Novostavba tramvajové trati bude mit tfi odliSna konstrukéni uspotradani:

= V ulicich Evropska a Vlastina az po kiizovatku Vlastina x U Silnice bude trat’ vedena na
prazcich s ziviénym povrchem, s drendzi mezi osami a se zlabkovou kolejnici NT1. Na
Evropské bude trat’ vedena na zvySeném télese a ve Vlastiné v urovni vozovky, v obou
¢astech s povrchem umoziujicim provoz autobust po tramvajovém pasu.

= Mezi kiizovatkami Vlastina x U Silnice a Vlastina X Drnovskd jsou planovany dvé
samostatné koleje na prazcich s zivicnym povrchem, s vlastni drenazi a hlavovou kolejnici
S49 (bezzlabkova kolejnice), umisténé na pasu zvySeném o 7 cm od piilehlé vozovky
(oddélené od ni zkosenou obrubou pro moznost nouzového najeti nekolejovych vozidel na
tramvajovy pas).

= V useku podél Drnovské bude trat’ umisténa na praZcich s otevienym kolejovym svrSkem,
v pfimém tseku s hlavovou kolejnici S49.

Ve Vlastin€ v Gsecich U Silnice — Klim¢ina a Klim¢ina—Drnovska je navrzen
zeleny pas se stromy.

Tramvajova smycka Dédinska

Nova smycka bude sestavena z vjezdové koleje (1. kolej), dvoukolejné obratové
casti s moznosti odstava (61. a 62. kolej) a vyjezdové koleje (2. kolej). Konstrukce
tramvajové trati ve smycce je planovana na prazcich s kolejnici NT1. Hloubka
konstrukce bude minimalné¢ 885 mm. Otevieny kolejovy svrSek bude v mistech
piechodt pro chodce, v manipulacnim prostoru odstavné ¢asti a v mistech pfijezdu
k ménirné vystifidan povrchem zivicnym. Ostatni plocha smycky bude zatravnéna.
V prostoru smyc¢ky bude umisténo az do doby prodlouzeni trati k Terminalu 3 docasné
socialni zafizeni pro fidi¢e a piskové hospodaistvi.

Tramvajové zastavky

V nové navrzeném tratovém useku jsou navrzeny Ctyfi nacestné zastavky a ve
smycce Dé&dinskd jedna konecnd. Zastavky budou vybaveny stani€nim sloupkem,
ochrannym zabradlim a ve sméru do centra také jizdenkovym automatem
a piistieskem. Zastavky Divoka Sarka a Dédinska budou disponovat jizdenkovym
automatem a piistieSkem i1 ve sméru z centra.
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Délka zastavek (mimo zastavku Divoka Sarka a vystupni zastavku Dédinska) je
uréena pro jednu soupravu, tj. 35 m. Zastavka Divoka Sarka a vystupni Dédinska jsou
uréeny pro dvé soupravy a budou mit délku 67 m. Sitka zastavek bude 3 m. Piistup
k zastavkam bude bezbariérovy, jejich povrch asfaltovy.

Uprava stavajicich komunikaci a zpevnénych ploch

V ramci stavby tramvajové trati bude provedena také Uprava komunikaci,
kterymi trat’ prochdzi.

’

Uprava komunikace Evropské souvisi s celkovou zménou usporadani uli¢niho
prostoru vlozenim tramvajového télesa v useku od smycky Divoka Sarka az
k odboceni tramvaje z Evropské do Vlastiny. Toto feSeni vyvold nutnost stavebnich
uprav hran komunikace (smérovych a vysSkovych) pro zajisténi potfebnych ptfimych
a odbocCovacich jizdnich pruhli vzhledem k modifikacim kiiZzovatek a jejich
dopravniho rezimu. S tim souvisi i uprava zvySenych chodnikli v nezbytném rozsahu.

U Vlastiny ulice dojde V useku Ke DZbanu — U Silnice k realizaci podélnych
parkovacich zalivii vedle tramvajové trati v urovni vozovky a ke stavebnim upravam
hran stavajicich kiiZzovatek vcetné chodnikl. Povrch je uvazovan z asfaltu se snizenou
hlu¢nosti (napt. Viaphone). V useku U Silnice — Drnovska, kde bude tramvaj vedena
na samostatném télese uprostied uli¢niho prostoru, dojde k upravam hran kiizovatek
s bo¢nimi ulicemi a vjezdy, které souvisi jednak se snahou o zkraceni délek stavajicich
piechodi pro chodce a déle s vyskovym navazanim hrany nové vozovky na vyskovou
Groveti stavajicich komunikaci. Sitka vozovky je navrzena 3,75 m, povrch vozovky je
planovan v zivi¢né upravé a odvodnéni komunikace bude zajisténo pomoci piicnych
a podélnych sklonti k hrané¢ vozovky, kde budou osazeny nové uliCni vpusti
(odvodnéni v souladu se stavajicim stavem). Ve varianté 1 je ulice Vlastina uvazovana
jako neprjezdnd pro individudlni automobilovou dopravu v kratkém useku pied
ktizovatkou s ulici U Silnice ve sméru od Evropské. Divodem je, ze prostorové
podminky pfi zachovani stromové aleje nedovoluji umistit samostatny tramvajovy pas.
Zklidnéni tohoto tiseku umozni plynulej$i provoz tramvaji. Ve varianté 2 by byl
umoznén jednosmérny prijezd ve smeru od Evropské.

Upravy komunikace Drnovska souvisi hlavné s poloZenim koleji tramvajové
trati v kiizovatce Vlastina — Drnovskd, kde pfejdou do samostatného boc¢niho télesa
podél jihozépadni hrany Drnovské ulice. V ramci celkového feseni kiizovatky tato
zmeéna vyvold nutnost smérovych korekci hran stdvajici komunikace a jeji vySkové
upravy kvili zajisténi co nejplynulejSiho navazani vozovky na kolejnice TT v misté
piejezdu. V prostoru nové umisténého prechodu pro chodce u stavajici rampy v ulici
Drnovské (jez nebude dot¢ena) bude do stfedu komunikace umistén délici ostrivek
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Sitky 3,1 m. Dals$i uprava Drnovské se tykd hrany komunikace v misté, kde ptiléha
k nové navrzené smycce tramvajové trati pred kfizovatkou Drnovska x Dédinska.
V tomto misté je navrZzeno spolecné ndstupiSté tramvajové trati (vystupni hrana)
a zastavky autobusu, pro niz je navrzena Uprava stdvajiciho zalivu, posun stdvajiciho
pifechodu pro chodce a s tim spojené prodlouzeni chodniku podél severovychodni
hrany komunikace vcetné bezbariérovych uprav. Odvodnéni komunikace bude feSeno
v souladu se stdvajicim stavem, tzn. do pfikopu podél komunikace, eventualné do
uliénich vpusti. Soucasti objektu v prostoru smycky bude dale vjezd do prostoru
tramvajové smyCcky z ulice Drnovskd a pfistupovy pojizdény chodnik k ménirné
a socidlnimu zatizeni.

V ulici U Silnice bude v useku mezi ulici Navigatori a Vlastina stavajici
asfaltovy kryt odfrézovan a bude polozen novy asfaltovy povrch se snizenou hlu¢nosti
(napt. Viaphone).

Vzhledem ke zméné dopravniho rezimu, kdy je ulice Vlastina ve varianté 1
zneprijezdnéna a ve varianté 2 je pro tuto ulici v useku mezi Evropskou a U Silnice
navrzen jednosmérny provoz smérem z centra, je nutno fesit navazani opacného sméru
(do centra) na ulici Evropska. Vznikne proto novéa kfiZovatka mezi ulicemi Navigatora
a Evropska (Evropskd x Navigatorti X U Silnice) tak, ze se obé komunikace v misté
jejich nejvétsiho priblizeni propoji. Kfizovatka je planovana v blizkosti stavajiciho
oploceného aredlu patticiho letiSti s podzemnim zdsobnikem na vodu, pozemek aredlu
ani jeho ochranné pasmo vsak nebudou dotceny. Provoz automobilové dopravy bude
sméfovat od Drnovské do centra po jizni vozovce komunikace Vlastina az ke
ktizovatce Vlastina x U Silnice, kde se vozidla levym odbocenim dostanou ulici
U Silnice k nové vytvoiené kiizovatce s Evropskou. Dojde také ke stavebnim upravam
severni hrany komunikace U Silnice (v€etné chodniku) a hran Evropské tak, aby byl
v ramci nového dopravniho rezimu zaji$tén potifebny pocet a usporddani jizdnich
pruhi noveé vzniklé kiizovatky. Odvodnéni komunikace se pfedpoklada v souladu se
stavajicim stavem, tj. pomoci podélnych a pfiénych sklonii do uli¢nich wvpusti,
umisténych u hran komunikace. Od nové kiizovatky az po ktizovatku Navigatort X
Druzicova je ve varianté 1 planovéan jednosmérny provoz, ve varianté 2 bude ulice
Navigatori prijezdna v obou smérech. V ramci varianty 2 je navic uvazovano
s umoznénim pouze pravého odboceni z ulice Navigatorii na Evropskou.

Nova kfizovatka Evropskd x Radisti zahrnuje propojeni ulice Radistli na
Evropskou z ktfizovatky ulic Navigatorii x Leteckd x Radistd. Varianta 1 ptredpoklada
zjednosmérnéni ulice Navigatoria smérem do sidlis§té¢ Dédina z davodu geometrického
uspofadani noveé kiizovatky Evropska x Navigatorli. Komunikace Navigatort tak bude
slouzit pouze jako ptijezd do obytné oblasti, jednosmérna bude od nové kiizovatky
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Navigatort x Evropska aZ ke k¥izovatce s DruZicovou ulici. Uprava ve variantd 1
soustfedi veskery vyjezd z rozsahlé¢ obytné oblasti do Dédinské ulice s naslednym
napojenim na Drnovskou ulici. Pro zkraceni trasy vyjezdu z oblasti ulice NavigatorQ
varianta 1 navrhuje nové propojeni ve vazbé na Evropskou ulici. Navrh toto propojeni
predpoklada v prodlouzené ose ulice Radistli (jednad se pouze o napojeni ve sméru do
centra na odbocCeni vpravo). V souvislosti s touto zménou dojde 1 k upravé polohy
autobusovych zalivi na Evropské ulici v misté nového napojeni. Komunikace
propojujici ulice Evropskd—Radisti je navrzena jako jednopruhovéd jednosmérna
o Sifce 3,75 m s jednostrannym zvySenym chodnikem S§itky 2 m a je situovana zhruba
ve stop¢ stavajiciho propojovaciho chodniku. Odvodnéni komunikace bude zajisténo
pomoci podélnych a pfi¢nych sklonl do stadvajicich, eventualn€ novych vpusti. Délka
komunika¢niho propojeni bude cca 50 m. Ve variant¢ 2 je celé propojeni ulic
Evropska x Radistd vypuSténo a ulice Navigatori je zachovana jako obousmérna
v celé své délce.

Soucasti objektu tramvajové trati je 1 prelozka polni cesty v km 6,800 z diivodu
jeji kolize se svahem zemniho télesa nové navrzené tramvajové trasy. Komunikace je
navrzena jako jednopruhova obousmérna v navrhové kategorii P 4,0/30. Sitka jizdniho
pasu ¢ini 3,0 m, Sitka nezpevnénych krajnic 2 x 0,5 m a délka komunikace bude
127,5 m. Odvodnéni polni komunikace je teSeno piikopy. Ptikop pftilehly
k tramvajovému télesu bude zpevnén piikopovymi zlabovkami a sveden do propustku
stavebniho objektu SO 202.

Odvodnéni tramvajové trati

V soubéhu s pldnovanou tramvajovou trati je navrzena deStova kanalizace
DN 300 v délce 485 m. Kanalizace je navrzena kvili odvodnéni tramvajové trati pro
napojeni bahnikii a aredlové kanalizace smycky a kvili odvodnéni vozovky pro
napojeni uli¢nich vpusti. Kanalizace je napojena do destové stoky DN 500
v kiizovatce ulic Vlastina x Drnovska.

V tramvajové smycce je navrzena destova kanalizace pro odvodnéni povrchd.
Kanalizace profilu DN 300 z kameniny bude 240 m dlouha (6 Sachet). Aredlova
kanalizace bude napojena do nové destové stoky v Drnovské ulici.

Odvodnéni komunikaci bude realizovano pomoci cca 85 uli¢nich vpusti a jejich
piipojek. Ptipojky budou z kameninového potrubi s profilem DN 200 v délce cca
800 m. Velikost odvodinované plochy ani mnozstvi odvadénych vod se oproti
soucasnosti v zasad¢ nezméni.
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Drahové kabely

Napajeni nové trati je navrzeno z nové ménirny umisténé v prostoru smycky
Dédinska. Kabelova trasa bude vedena z ménirny podél tramvajové trati v ulici
Dédinska az pifed kiizovatku s ulici Vlastina. V useku ulice Vlastina mezi
ktizovatkami s ulici Hod¢ina a U Silnice bude trasa vedena v multikanalu ulozeném
podél tramvajové trati. Dale bude kabelovd trasa vedena podél ulice Evropska
a zatazena do stdvajicich distribucnich soustav. Spole¢né¢ s napéjecimi kabely
(vedenim) budou zavedeny 1 kabely pro elektrické ovladani motorickych pohon.

Trolejové vedeni

Nové trolejové vedeni je feSeno od stavajici smycky Divoka Sarka do nové
budované smycky Dédina. Nové bude upraveno 1 trolejové vedeni v prostoru smycky
Divoka Sarka vzhledem ke zméné kolejového svriku v prostoru smyc¢ky (zrueni
vn¢jsi koleje). Trolejové vedeni je navrZeno napinané s automatickym napinanim 1 : 3
na stozarech HEB, s tahem 12 kN. Trolejové vedeni bude na vnitinich objizdnych
kolejich na smy&kach Divoka Sarka a Dédinska pevné ukotveno, vnéjsi trolejova stopa
smyCky Dé&dinskd bude napinand. Zaklady stozard budou voleny dle prostorového
uspofddani daného mista (pilota, kvadrovy zaklad). Do zdkladl bude zaloZena
chranicka jako prostup kabela vetejného osvétleni (VO).

Pro trolejové vedeni jsou navrzeny stozary ohranéné v upraveé pro osazeni VO.
V roving (v pfimém sméru) ulice Drnovska jsou navrZzeny betonové stozary. Vyveéseni
trolejového vedeni bude feSeno jednostrannymi vylozniky o maximalni délce 9 m
a pomoci pievést.

Ostatni vybaveni trati

Soucasti vybaveni trati dale bude elektrické ovladani a vytapéni vymen,
napdjeni tramvajovych a autobusovych zastdvek a mazaciho zafizeni, protikorozni
ochrana plynovodu, pfistfesky na tramvajovych a autobusovych zastavkach, méstsky
mobilidf (reklamni panel), informacni systém a dispecerska fidici technika.

Socialni zarizeni na smycce

V jihozapadni Casti tramvajové smycky v prostoru, kde je navrzena zpevnéna
plocha, bude umisténo socidlni zatizeni pro fidi€e tramvaji. Zatfizeni bude umisténo
uvniti smycky a bude slouzit pro hygienu a kratkodoby oddech fidi¢iim tramvaji.
V maximalné zatizené sméné je na smy€ce uvazovana pritomnost nejvice 8-9 osob
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soucasné. Podle pohlavi je ptedpokladano 70 % muzi a 30 % Zen, €ili cca 6 muzi a 3
7eny. Vyska atiky nad urovni terénu je planovana 3,475 m, zastavéna plocha 44,85 m’
a obestavény prostor 167,07 m’.

Jednd se o klasicky jednopodlazni zdény objekt s plochou stfechou. Zalozeni
bude ploSné na zikladovych pasech z prostého betonu, okna a vnégj§i dvefe budou
plastova. Vnitini dvefe jsou uvazovany jako typové dievéné, néslapnou vrstvu podlah
bude tvofit keramicka dlazba. Venkovni fasada je navrZena jako Stukova.

Ménirna Dédinska

Objekt ménirny je navrzen jako dvoupodlazni s jednim podzemnim a jednim
nadzemnim podlazim zastfeSeny plochou stiechou. V podzemnim podlaZzi bude
umistén kabelovy prostor, schodisté, sklad a kabelové prostory vysokého napéti
Dopravniho podniku hl. m. Prahy, a. s. (DP) a Prazské energetiky, a. s. (PRE).
V nadzemnim podlazi bude umisténo technologické zafizeni ménirny, stanice PRE
22 kV, velin a socidlni zafizeni pro obCasnou obsluhu. Ménirna bude pracovat
automaticky a bude dalkové ovladana bez stalé pfitomnosti obsluhy. Zastavéna plocha
je projektovana 246,40 m? s celkovym obestavénym prostorem 2 003,23 m?.

Objekt bude zaloZzen na desce. Prvni podzemni podlazi bude tvofeno svislymi
zdénymi konstrukcemi a monolitickymi sloupy s Zelezobetonovym monolitickym
stropem. Prvni nadzemni podlazi bude tvofeno nosnymi obvodovymi zdmi, na které
budou uloZeny prefabrikované ptfedpjaté nosniky. Plocha stfecha je navrzena jako
jednoplastova tepelné¢ izolovana s foliovou krytinou PVC-P. Okna a vnéjsi dvete jsou
navrzena plastova a vnitini dvefe budou ocelové hladké. Exteriérové povrchy budou
opatieny Stukovou omitkou.

Rekonstrukce stavajicich SSZ a nova SSZ

V souvislosti se stavbou budou zfizena nova nebo rekonstruovana stavajici
svételnd signalizaéni zatfizeni (SSZ). Jedna se o kiizovatky ulic Evropska x Litovicka,
Evropska x Libocka, Evropska x smy¢ka Divoka Sarka, Evropska x Navigatord,
U Silnice x Vlastina, Drnovska % Vlastina. Soucasti kazdého SSZ bude napéjeci kabel,
dopravni fadi¢, kabelovd koordinacni skiin, venkovni kabelova zemni vyzbroj,
stozarovd nadzemni SSZ vyzbroj. Kftizovatky s tramvajovou trati budou navic
vybaveny trolejovymi kontakty, odporovymi a ukolejiiovacimi vodici.
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Prelozky inZenyrskych siti a nové pripojky

Resenym tizemim prochéazeji inzenyrské sité, které se dostivaji do stietu
s navrhovanou stavbou a budou muset byt pfeloZzeny. Jedné se predevsim o vodovod,
deStovou a splaSkovou kanalizaci, plynovod, teplovod a tepelné sité, kabely vedeni
elektrické energie, vefejné osvétleni a optické a sdélovaci kabely. Nové bude
realizovana telefonni pfipojka staveniSté, kanalizacni a vodovodni piipojka a ptipojka
nizkého napéti pro socidlniho zafizeni na nové smycce.

Uprava zdi arealu VU 3255

Pfedmétem Upravy zdi arealu vojenského utvaru (VU) 3255 je vystavba nové
zdi oddélujici areal kasaren VU 3255 od nové rozsifené ulice Vlastina. Zed’ je na
zdkladé pozadavku VU navrzena jako plna, neprihledna, Zelezobetonova, 2,5 m
vysoka, na vrcholu opatfend dvéma fadami ostnatého dratu. Zed bude zkonstruovana
z betonovych paneld, na stran¢ do ulice opatfenych architektonicky tvarovanou
protihlukovou upravou. Panely budou osazeny do prefabrikovanych sloupki tvaru H
vloZenych do prefabrikovanych kalichovych patek. Nova zed bude oproti té stavajici
posunuta o 8 m jiznim smérem.

Nova vstupni branka do arealu VU 3255

Soudasti nové zdi bude i novéa vstupni branka do arealu VU 3255, ktera bude
vybavena cCteckou a elektricky ovladanym zamkem. Od branky bude aredlem veden
ovladaci kabel do budovy 036 a vnitikem budovy az do mistnosti dozorciho.

Opérna zed’ v ulici Vlastina v km 5,9

Ve Vlastin¢ ulici na km 5,9 bude vybudovana nové zelezobetonova thlova
opérna zed, kterd bude oddé€lovat téleso nové rozSifené komunikace od stavajici
komunikace v ptfilehlém arealu. Zed bude 143 m dlouha a cca 14,5 m vysoka. Bude
zalozena plosné, odvodnéni rubu opéry je navrZzeno odvodiovacimi trubickami
vyvedenymi skrz diik opéry do dlazdéného piikopu a svedenymi do stavajiciho
piikopu v ptilehlém arealu.

ProdlouZzeni propustku v km 6,8

V km 6,8 prechdzi nova trat’ pfes propustek, ktery bude muset byt z diivodu
umisténi nové liniové stavby prodlouzen. Stavajici propustek bude v ptipad€ dobrého
stavebniho stavu zachovan a prodlouzen pod nové tramvajové téleso. K prodlouzeni
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propustku dojde na vtokové strané pomoci betonovych prefabrikovanych trub DN 700
a vybudovani nového betonového cela. Stavajici propustek je 61,8 m dlouhy ve sklonu
1,94 %, prodlouzeni probéhne v délce 22 m a ve sklonu 1,94 %. Stavajici ptrikopy
budou zruSeny a pfevedeny do novych, které budou zatstény do propustku.

Vystavba

Pro stavbu jsou uvazovana Ctyfi zatizeni stavenisté (dale ZS). Hlavni ZS1 bude
umisténo v misté nové smycky Dédinskd. ZS2 a ZS3 jsou planovany v ulici Vlastina
a ZS4 v mist¢ kiizeni ulic Vlastina x Evropska. Zatizeni stavenisté¢ budou zahrnovat:
= ZS1 - hlavni:

= kancelafe vedeni stavby — kontejnerova sestava

= Satny pro pracovniky stavby — kontejnerova sestava

= sestavy skladovych kontejnert

= odstavna plocha pro stavebni mechanizaci

= plochy pro skladovani (doc¢asné skladovani stavebniho a montdZniho materialu pro

docasné skladovani odpadi, jako jsou mezideponie zeminy)
* plocha vlastni stavby tramvajové smycky vcetné souvisejicich objekti
= 752,783,754 — pomocné:

= Satny pro pracovniky stavby vcetn¢ kancelare vedeni stavby

= skladovani drobného materialu a naradi

Obr. B.1. Zakres umisténi zarizeni stavenis$t’
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| LEGENDA
VYSTAVEIA TRAMVAIOVE TRATI - DIVOKA SARKA - DEDINSKA

ZARTENISTAYEMISTE

1B0VIDUA L) AUTO O BILOVA DO BRA

Pro pracovni rezim je uvazovano dvousménné vyuziti pracovni doby vcetné
sobot, ned¢li a statnich svatkl (pracovni doba béhem tydne od 7:00 do 21:00 hod. a ve
dnech pracovniho klidu od 8:00 do 19:00 hod.).

Harmonogram stavebnich praci pro jednotlivé etapy vystavby uvadi tab. B.8.

Tab. B.8. Harmonogram stavebnich praci

Zahajeni Ukonéeni

Etapa Cinnost Doba trvani stavby (etapy) | stavby (etapy)

piipravné prace

pfiprava uzemi
0. etapa | zafizeni staveniiteé 4 mésice 04/2015 07/2015

prelozky inzenyrskych siti
provizorni komunikace

zelezobetonové opérné stény
demolice stavajiciho oploceni
vystavba nového oploceni
tramvajova trat’ véetné zastavek

demolice stavajici vozovky
zemni prace

kolejovy svrsek

zastavky

socialni zafizeni pro fidi¢e DP
meénirna

11 mésict 08/2015 07/2016

1. etapa

jizni vozovka
vystavba nové jizni vozovky

tramvajova trat’ v€etné zastavek
napojeni TT na Evropskou ulici
2.etapa | rekonstrukce TT Evropska véetné smycky 5 mésict 08/2016 12/2016
severni vozovka

vystavba nové severni vozovky
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B.1.7. Predpokladany termin zahajeni realizace zaméru a jeho dokon¢eni
Pfedpokladany termin zah4jeni stavby: duben 2015
Ptedpokladany termin dokonceni stavebnich praci: prosinec 2016

tj. 20 mésict

Pfedpokladany termin uvedeni do provozu: prosinec 2016

B.1.8. Vycet dotéenych izemné samospravnych celkii
Hlavni mésto Praha

Méstska ¢ast Praha 6

B.1.9. Vycet navazujicich spravnich rozhodnuti

Ptislusny stavebni ufad (stavebni ufad méstské casti Praha 6):

= Uzemni fizeni a izemni rozhodnuti (§ 84 a dalsi zakona &. 183/2006 Sb., Stavebni zakon)

Stavebni fizeni a stavebni povoleni (§ 115 a dal$i zdkona ¢. 183/2006 Sb., Stavebni zékon)

Utad méstské asti Praha 6:
= Povoleni ke kaceni dfevin rostoucich mimo les v trase komunikace (§ 8 zékona ¢.
114/1992 Sb., o ochrané ptirody a krajiny)

= Souhlas s vynétim pozemki ze zemédé€lského pidniho fondu (§ 9 zékona ¢. 334/1992 Sb.
o ochrané zeméd¢lského ptidniho fondu)

Magistrat hl. mésta Prahy:

= Souhlas organu ochrany lesa k dotceni pozemkt do vzdalenosti 50 m od okraje lesa (§ 14
odst. 2 zakona €. 289/1995 Sb., Lesni zékon)

B.IIl. UDAJE O VSTUPECH

B.II.1. Zabor pidy

V tab. B.9. je uveden orientani ptehled zaborti uzemi v clenéni podle
katastralnich uzemi. Tab. B.10. uvadi rozsah zabori piudy v kategoriich podle druhu
pozemku.

54



"te 'l‘S DOKUMENTACE PODLE ZAK. €. 100/2001 SB.

ATELIER EKOLOGICKYCH MODELL TRAMVAJOVA TRAT DIVOKA SARKA — DEDINSKA

Tab. B.9. Rozsah zabori tizemi stavbou podle katastralnich izemi

Katastrilni izemi Zabory dotasné (m?) Zabory trvalé (m?)
Varianta 1 Varianta 2 Varianta 1 Varianta 2
Vokovice 39 39 0 0
Veleslavin 1237 1237 0 0
Liboc 36 862 32 044 230 9
Ruzyné 64 929 64 500 25540 23133
Celkem 103 067 97 820 25770 23 142

Varianta 1 ptfedpoklada docasny zabor 103 067 m’ a trvaly zabor 25 770 m?
uzemi; ve varianté 2 se predpoklada docasny zabor 97 820 m® a trvaly zabor
23 142 m”. Mensi zabory ve varianté 2 jsou zpisobeny zejména vynechanim nového
propojeni Evropska x Radisti, které je planovano ve varianté 1.

Tab. B.10. Rozsah zabori izemi stavbou podle druhu pozemku

Druh pozemku C:(l)l;(;:f;lkgy(r:lnezl)'a Zabory docasné (mz) Zabory trvalé (mz)
Varianta 1 | Varianta 2 | Varianta 1 | Varianta 2 | Varianta 1 | Varianta 2

Ostatni plocha 414 560 388 322 64 858 59611 9733 9105
Zastavéna plocha a nadvoti | 223 368 223 368 1223 1223 2 391 2391
Orna puda 159 867 159 867 28 446 28 446 5642 5642
Ovocny sad 31 887 31 887 6 400 6 400 7 348 7 348
Zahrada 9904 9904 2 140 2 140 656 656
Celkem 839 586 813 348 103 067 97 820 25770 25142

Zamér je situovan pievazné na pozemky vedené v katastru nemovitosti jako

ostatni plochy (jind plocha, manipulacni plocha, ostatni komunikace, silnice,
sportovisté a rekreacni plocha ¢i zelen) a zastavéné plochy a nadvoti. Zamér se dotkne
zemédélského ptidniho fondu, a to zdborem jak docasnym, tak trvalym. Rozsah zébora
zemeédelského pudniho fondu (ZPF) uvadi tab. B.11.

Tab. B.11. Rozsah zabori ZPF stavbou podle katastralnich Gizemi

Katastralni dzemi Zabory docasné (m?) Zabory trvalé (m?)
Varianta 1 Varianta 2 Varianta 1 Varianta 2
Vokovice 0 0 0 0
Veleslavin 0 0 0 0
Liboc 68 68 0 0
Ruzyné 36918 36918 13 646 13 646
Celkem 36 986 36 986 13 646 13 646
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Zabor pozemku vedenych jako zemédé€lsky pudni fond je v obou variantach
shodny, a to 36 986 m* u doGasného zaboru a 13 646 m” u trvalého zdboru zem&délské

pudy.
Pozemky urcené k plnéni funkci lesa (PUPFL) nebudou stavbou dotceny.

Zamér se viak v misté rekonstrukce tramvajové smyéky Divoka Sarka ptiblizuje k lesu
na vzdalenost do 50 m.

B.I1.2. Voda

Dotéenym tzemim prochézeji nésledujici stavajici vodohospodaiské objekty,
unichZz dojde ke stfetu se stavbou planovaného zaméru (jez bude vétSinou feSena
prelozkami) nebo budou muset byt béhem vystavby chranény:
= vodovod DN 100L v km 5,35
= vodovod DN 225 v km 5,3-5,4
= vodovod DN 100LT v km 5,48
= vodovod DN 100LT v km 5,56-5,63
= vodovod DN 100L v km 5,78
= vodovodni ptipojka DN 100 v km 5,91
= vodovod DN 400 v km 6,72
= vodovodni ptivadé¢ DN 1200LT v km 7,10-7,23
= vodovod DN 150LT v km 5,13-5,50
= destova kanalizace DN 250 v km 5,30
= splaskova kanalizace DN 250-300 v km 5,48-5,61
= destova stoka DN 800 v km 5,71-5,87
= destova stoka DN 600-800 v km 5,71-6,29
= destové stoky DN 250-300 v km 5,46
= splaskova kanalizace DN 300 v km 5,64-5,71
= gplaskova kanalizace DN 300 v km 5,64-5,73
= destova stoka DN 600-700 v km 5,87-6,12
= destova stoka DN 600-700 v km 5,87-6,01
= destova stoka DN 600-700 v km 6,12-6,26

Ve fazi vystavby tramvajové trati bude voda vyuzivana jednak pro potieby
zamé&stnancll, dale pak pro vlhCeni betonu, zkrdpéni pfistupovych komunikaci pti
zvySené prasnosti a podobné. Pfedpokladem je, Ze tyto odbéry budou pouze prechodné
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a ze nebude dochazet k nadmérné velkym odbérim vody. Piedpokladand potieba pitné
vody u jednotlivych zafizeni stavenist bude:

Zarizeni staveniSté 1

administrativa: 30 zaméstnancti — 60 1/0s./den

délnici: 150 zamé&stnancl (Spinavy provoz) — 30 + 120 l/os./den
Quen = 30 X 60 + 150 x 150 = 24 300 l/den = 24,3 m’/den

Zarizeni staveniSté 2,3 a 4

administrativa: 5 zaméstnanci — 60 1/0s./den

délnici: 20 zaméstnanci (Spinavy provoz) — 30 + 120 l/os./den
Quen =5 % 60 + 20 x 150 = 3 300 l/den = 3,3 m*/den

Zarizeni staveniSté celkem (ZS1 + ZS2 + ZS3 + Z.S4)
Quen =243 +3x33= 34,2 m’ /den

Napojeni jednotlivych ZS na veiejny vodovodni fad bude feSeno nasledujicim
zpusobem:
= Zatizeni stavenisté 1 u budouci smycky Dédinska bude napojeno na vetejny vodovodni fad
DN 200 u ktizovatky ulic Dédinska — Drnovska.
= Zafizeni staveniSt¢ 2 pii ulici Vlastina u ndkupniho stfediska bude napojeno na vetejny
vodovodni fad DN 100 v ulici Zukovského.
= Zafizeni staveniSt¢ 3 pii ulici Vlastina naproti Britské Skole bude napojeno na veiejny

vodovodni fad DN 150 v ulici Vlastina pfiblizné 85 m vychodné od kiizovatky s ulici
U Silnice.

= Zafizeni stavenisté 4 bude napojeno na vefejny vodovodni fad DN 100 v ulici Nové Sarka.

V obdobi provozu trati bude voda pouzivana pouze v socidlnim zafizeni na
smycce Dédinska. Socialni zafizeni bude slouzit pro kratky oddech fidic¢t tramvaji pii
pauze na smycce.

Predpokladana potfeba socidlniho zafizeni bude Cinit:
200 fidict a 13 1/os./den — Qe =200 % 13 =2 600 1/den = 2,6 m’/den
Qo = 2,6 X 365 = 949 m>/rok
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Socialni zdzemi na nové smycce bude napojeno na vetfejny vodovodni fad
DN 200 u ktizovatky ulic Drnovska x Dédinska.

B.I1.3. Elektricka energie

Ve stavajicim stavu je uzemi napojeno na tramvajovou ménirnu Cerveny vrch
s nasledujicimi technickymi parametry:
= Y hod. maximum potieby el. energie: 2,1 MW

= rocni spotieba el. energie: 5,88 GWh/rok

Objekt socidlniho zazemi na stavajici smy¢ce Divoka Sarka, jez bude i po
uskute¢néni zaméru zachovan, ma nasledujici potfeby a spotiebu elektrické energie:
= potieba tepla pro vytapeni: 2700 W
= piikon: 3000 W

= roc¢ni spotieba el. energie: 4,7 MWh/rok

Ménirna Cerveny vrch je napojena do sit¢ VN PRE z rozvodny PRE Cerveny
vrch. Objekt socidlniho zazemi je napojen do sité VN PRE. Kabelova trasa vede ulici
Evropska v severnim chodniku.

V obdobi vystavby bude pozadovany ptikon dosahovat hodnot uvedenych v tab.

B.12.
Tab. B.12. Bilance spoti‘eby elektrické energie zarizeni stavenisté
Zarizeni staveniSté PoZadovany p¥ikon
ZS 1 elektricka energie VN — TS 400 kW
ZS 2 elektricka energie NN 80 kW
ZS 3 elektricka energie NN 40 kW
ZS 4 elektricka energie NN 80 kW
Celkem 600 kW

Vysvétlivky: VN — vysoké napéti, NN — nizké napéti, TS — transformacni stanice, ZS — zafizeni stavenisté

Napojeni jednotlivych ZS na elektrickou rozvodnou sit bude feSeno

nasledujicim zptisobem:
= Zaftizeni stavenist¢ 1 u budouci smycky Dédinska bude napojeno do sit¢ VN PRE na poli
pfiblizné 100 m zépadné od ulice Drnovska.

= Zafizeni staveniSté 2 pfi ulici Vlastina u nakupniho stfediska bude mit vlastni zdroj
elektrické energie.
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= Zafizeni staveniSté 3 pfi ulici Vlastina naproti Britské Skole bude napojeno do sit¢ NN
PRE v rozpinaci stanici v ulici Rad¢ina.

= Zatizeni staveniSté 4 bude napojeno do sit€ NN PRE v rozpinaci stanici v ulici Litovicka.

V obdobi provozu zdméru bude tramvajova trat’ napojena na novou meénirnu
Dédinska s nasledujicimi technickymi parametry:

= potieba tepla pro vytapeni: 3000 W
= predpokladany piikon: 0,8 MW
= rocni spotieba el. energie: 1,1 GWh/rok

Do provozu bude také uveden objekt socidlniho zazemi na nové smycce
Dédinska, jez bude napojen do sit¢ NN PRE v rozpinaci stanici v ulici Smolikova.
Parametry objektu budou:

= potieba tepla pro vytapeni: 2500 W
= predpokladany piikon: 3000 W
= rocni spotieba el. energie: 4,7 MWh/rok
Dalsi spotiebu elektrické energie bude pfedstavovat osvétleni zastavek:
= piedpokladany ptikon: 5000 W
= rocni spotfeba el. energie: 25,0 MWh/rok

B.I1.4. Vytapéni

Vytapéni nové ménirny Dédinskd i socialniho zazemi na nové stejnojmenné
smycce je navrzeno elektrickymi ptimotopnymi podlahovymi kabely. Stavajici objekt
socialniho zdzemi na smyéce Divoka Sarka, jez bude i po uskuteénéni zaméru
zachovan, je také vytapén elektrickou energii.

V ramci stavebniho objektu SO 407 ,Elektrické ovladani a vytapéni vymeén*
dojde v misté napojeni prodlouZeni tramvajové trati na smyéce Divoka Sarka k Gipravé
poctu tramvajovych vyhybek a vyméné systému ovladani a vyhfivani vymeén. V misté
nové tramvajové smycCky Deédinskd budou ziizeny systémy nové. Nové systémy
ovladani a vyhtivani vymeén jsou navrzeny nasledujici:
= Systém 1 (rozjezdova vyména ve smyéce Divoka Sarka) — pro rozjezdovou vyhybku do
smyc¢ky Divoka Séarka je navrzen systém TSC 3.1 napéjeny 600V DC z troleje.

= Systém 2 (sjezdové vymeény ve smyéce Divoka Sarka) — pro sjezdové vymény ze smycky
Divoka Séarka je navrzen samostatny topny systém TVAM 4, umistény na novém trakénim
stozaru uvniti smycky. Napdjeni bude svedeno z troleje pies pojistkovy odpojova¢ do
fidici skiin€ systému vytapéni TVAM4.
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= Systém 3 (sjezdové vymeény ve smycce Dédinskd) — sjezdové vymény na smycce Dédinska
budou vytapény spoleénym systémem TVAM 2, umisténym na novém trakénim stozaru
uvniti smycky.

= Systém 4 (rozjezdové vymeny ve smycce Dédinska) — systém pro rozjezdové vyhybky na
smyc¢ce Dédinska je navrzen jako TSC 3.1 napajeny 600V DC z troleje.

B.IL.5. Ostatni surovinové zdroje

Ve stavajicim stavu nemd tramvajova trat’ nestandardni naroky na surovinové
zdroje, vyjma bézné udrzby. V obdobi vystavby budou pouzity materidly a vybaveni
uvedené v tab. B.13. Stavebni materidl bude skladovan v prostoru ZS1.

Tab. B.13. Materialy a vybaveni pro realizaci tramvajové trati

Popis MnoZstvi Jednotka
Varianta 1 | Varianta 2
Tramvajova trat’
Kolejnice 9910 9910 m
Vyhybky v¢. ohfevu 4 4 kpl
Betonové prazce 8258 8258 ks
Stérk 10 178 10 178 m’
Asfaltovy kryt 13113 13113 m’
Bahniky 32 32 ks
Nasyp 14 059 14 059 m’
Vykop 43 944 43 944 m’
Nova trolej 4 955 4955 m
Dréahové kabely 2 350 2 350 m
Nové zastavky v¢. zabradli, rampicek, ostravku 10 10 ks
Ptistfesek 6 6 ks
Elektrické vybaveni zastavky v¢. pfipojky 6 6 ks
Informacni systém zastavek v¢. jizdenkovych automatt 6 6 ks
Komunikace a chodniky
Vozovka zivicna 38 034 36 033 m’
Chodnik ziviény 7517 7 085 m’
Chodnik dlazba 11723 11723 m’
Uli¢ni vpusti 69 69 ks
Obrubniky 7 500 7 350 m
InZenyrské objekty
Zelezobetonovéa opérna zed’ 143 143 m
Zelezobetonova opérna zed s oplocenim 260 260 m
Pozemni objekty
Socialni zafizeni pro tidi¢e DP 167 167 m’
Ménirna 2033 2033 m’

InZenyrské sité
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Kanalizace 2 065 2 065 m

Vodovod 450 450 m
Ostatni

Sadové upravy 7 805 7 805 m’

Technologie ménirny Dédinska 1 1 kpl

SSZ (svételna signalizacni zatizeni) 7 7 kpl

V obdobi provozu nebude zdmér vyzZadovat zvlaStni naroky na surovinové
zdroje, vyjma bézné udrzby tramvajové trati.

B.I1.6. Naroky na dopravu a dopravni infrastrukturu
B.I1.6.1. Obdobi vystavby

Zasobovaci trasy

V soucasné dobé neni zndm zhotovitel stavby, ale ptfedpoklada se, ze hlavni
zasobovaci trasy (a pifesuny materialu) budou feSeny nésledovné:

Mista ulozist’ vybouraného materidlu:
= Kolejnice, sloupy trakéniho vedeni — Kovosrot v Praze 10, U Kabelovny

= Panely BKV — Ustedni dilny Dopravniho podniku v Praze 10, Hostivaii

Ze stavby budou materidly pfesouvany po ulici Evropska, dale Svatovitska,
a PatoCkova, odkud se napoji na méstsky okruh (prijezd pres Strahovsky tunel a tunel
Mrézovka), budou pokracovat po ulici Dobfisska, Strakonickd a ptfes Barrandovsky
most, dale po Jizni spojce a ulicemi Prubéznd, Na Padesatém, Uvalska
a Cernokostelecka. Tranzit materiali smérem na stavbu bude probihat z ulice
Cernokostelecka pfes ulice Uvalskd, Na Padesatém, Prabézna, Jizni spojka,
Barrandovsky most, Strakonicka, Dobftisska, dale po meéstském okruhu (prijezd
tunelem Mrazovka a Strahovskym tunelem) a ulicemi Patockova, Svatovitska
a Evropskd az na misto stavby. Material z demolic a zemnich praci bude ze stavby
odvazen ulici Vlastina, Evropskéa a pres Prazsky okruh. Zavazeni nového stavebniho
materialu z oblasti mimo Prahu bude probihat ptfes Prazsky okruh, Evropskou
a Vlastinu az do mista stavby.

V ptipadé vyuziti betonarny Skanska Transbeton bude zasobovaci trasa ze
stavby vést ulicemi Vlastina, Drnovskéa a U Prioru. Zasobovaci trasa na stavbu povede
naopak ulicemi U Prioru, Drnovska a Vlastina. V pfipad¢ vyuziti betonarny ZAPA
Stredokluky bude zadsobovaci trasa ze stavby vést ulicemi Vlastina, Evropska, Prazsky
okruh, Lipska a R7 do Stfedokluk. Zasobovaci trasa na stavbu naopak povede ze
Stredokluk komunikacemi R7, Lipska, Prazsky okruh, Evropska a Vlastina.
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Tranzit kolejového materidlu (kolejnice dodavané Prazskou strojirnou, a. s.,
Praha 9 — Vinof) smérem ze stavby bude realizovan ulicemi Vlastina, Evropska,
Svatovitsk4a, Milady Hordkové, Strojnickda, U Vystavisté, Partyzanska, Vrbenského,
Plynarni, Argentinskd, Most Barikadnikii, V HoleSovic¢kach, Liberecka, Kbelska,
Mladoboleslavskd az do Prahy 9 — Vinof. Naopak tranzit kolejového materidlu na
stavbu bude probihat z Prahy 9 — Vinoife pies ulice Mladoboleslavskd, Kbelska,
Liberecka, V HoleSovickach, Most Barikddnikli, Argentinskd, Bondyho, Vrbenského,
Partyzénska, U Vystavisté, Strojnickd, Milady Horakové, Svatovitskd, Evropska
a Vlastina.

Stavebni mechanizace

Zatizeni staveniSté¢ (ZS) budou celkem ¢Etyfi. Stavebni mechanizace bude
umisténa na hlavnim ZS1 s vyjezdem do ulice Drnovska.

V pribéhu stavby bude pouzivana tato staveniStni mechanizace:
= Pasovy dozer — CAT D5N
= Kolovy naklada¢ — CAT 924H
* Mini-rypadlo — CAT 303C CR
= Rypadlo-naklada¢ — CAT 432E
= Pésové rypadlo — LIEBHERR R924 Compact
= Mobilni elektrocentrala — kontejner
= Kolové rypadlo — LIEBHERR A314 Litronic
= Fréza— CAT RMS500
* FiniSer — CAT AP 600
= Vilec — CAT CS423E
* Smykem fizeny naklada¢ — CAT 246C
= Mobilni kompresor — ATLAS-COPCO, sbijeci kladivo
= Auto-jetab — CKD AD 30 na podvozku TATRA
= Rezacka spar CEDIMA
= Strojni podbijecka — Plasser & Theurer 08-275 ZW
= Trafostanice 400 kVA

Dopravni opatieni a dopravni zatéz

Dopravni opatieni v prubéhu stavby budou realizovana s uc¢elem minimalizace
dopravnich komplikaci v feSeném tGzemi. Upfesnéna budou v dalsi fazi projektové
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dokumentace. Dopravni zatéz stavenistni dopravou se bude liSit v zavislosti na etap¢
vystavby, pocet vozidel v kazdé etapé uvadi tab. B.14.

Tab. B.14. StaveniS$tni doprava — pocet automobili za 24 hod. v jednotlivych etapach

vystavby
0. etapa 1. etapa 2. etapa
Multicar 8 15 8
AVIA D90 12 5 13
Auto-mix SCHWING Stetter — fada Ligh line — AM9C (9 m’) 7 12 7
Pteprava po silnici — TATRA TERRNol T815 10 35 20
Celkem 37 67 48

B.I1.6.2. Obdobi provozu zaméru

Tramvajova trat’ bude v ose Evropské ulice prodlouZena ke kfiZovatce s ulici
Vlastina, do které bude odbocovat pod Sikmym uhlem v misté stdvajici zelené plochy.
V ulici Vlastina bude vedena v ose vozovky, pficemz az ke kiizovatce s ulici U Silnice
bude trat’ oboustranné pojizdéna vozidly individualni automobilové dopravy. Od této
kfizovatky az k Drnovské ulici pak bude trat’ vedena v ose vozovky, podél niz bude
v obou smérech umistén jeden jizdni pruh. Konstrukce tramvajové trati umozni najeti
vozidel v ptipad¢ potieby objeti piekazky na vozovce (napf. porouchany automobil).
Od mista ktizeni s Drnovskou ulici bude tramvajova trat’ vedena bo¢né a v odstupu na
zépadni stran¢ podél Drnovské ulice, a to az do prostoru nové smycky v blizkosti
kiizovatky ulic Drnovské a Dédinska.

Ulice Drnovska nebude stavbou tramvajové trati pfiliS dotCena, trat’ bude
vedena mimo tuto komunikaci (po zdpadni stran¢) a dojde pouze k upravam
v navaznosti na kiizovatku s ulici Vlastina a v oblasti autobusovych zastavek Dlouha
Mile véetné zmén v dopravnim znaceni.

Na ktizovatce ulic Drnovskd X Vlastina bude organizace dopravy zcela
zmeénéna. Tramvajova trat’ bude z osy ulice Vlastina vyjizdét do bo¢niho vedeni podél
Drnovské ulice a dojde také k instalaci svételného signaliza¢niho zafizeni. Stavajici
piejezd pro cyklisty zlistane v soucasné podobé, trasa pro cyklistickou dopravu nebude
nijak ménéna. Stavajici schodist¢ a bezbariérova rampa ve sméru k Vyzkumnému
ustavu rostlinné vyroby nebudou stavbou dotéeny. V ulici Vlastina budou pted
signalizaci zfizeny dva ftadici pruhy (vpravo, vlevo), v ulici Drnovskd ve sméru od
Evropské rovnéz dva (pfimo, vlevo), v opacném sméru pak pouze jeden.
Samoziejmosti jsou ptfedsazené prostory pro cyklisty.
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Ulici Vlastina v tseku Drnovska—Klim¢ina bude tramvajova trat’ vedena v ose
vozovky a podél trati bude umistén v obou smérech jeden jizdni pruh. Konstrukce
tramvajového télesa umozni najeti vozidel v ptipadé€, kdy potiebuji objet piekazku.
Stavajici parkovaci plochy a tocka autobust na jizni stran¢ ulice Vlastina zaniknou,
pii€né vazby pies Vlastinu ulici vSak budou v maximéalni mozné mife zachovany.
V tomto tuseku budou umistény dvé nové tramvajové zastdvky (Ciolkovského
a Sidlist¢ Na Deé&ding), v jejichz sousedstvi bude na vozovce vzdy situovana
autobusova zastavka ve formé ,,zatky*. Pfrechody pro chodce budou ztizeny v oblasti
tramvajovych zastdvek (nesignalizované). Jako nahrada za zruSend parkovaci stani
budou po obou strandch komunikace zavedeny parkovaci pruhy pro podélné stani
vozidel.

Ulici Vlastina v tseku Klim¢ina — U Silnice bude v obou smérech podél trati
veden jeden jizdni pruh. Stavajici pficné vazby budou v maximélni moZné mife
zachovany. Usek bude bez zastavek MHD, neptfedpoklada se zde ani parkovani.

Ulice Vlastina bude od kitiZzovatky s ulici U Silnice smérem k Evropské ve
variant¢ 1 pro individudlni automobilovou dopravu zneprijezdnéna. Prijezd bude
povolen pouze pro vozidla MHD a cyklisty, prevazna c¢ast ostatni dopravy se bude
pohybovat ve sméru Vlastina — severni ¢ast ulice U Silnice, kde bude vybudovana
nova kfizovatka umoznujici dopravni napojeni na Evropskou (viz dale). Ve varianté 2
by jiz byla jednosmérné (ve sméru od Evropské) prijezdna 1 pro individudlni
automobilovou dopravu. Tramvajova trat’ bude v obou variantach umisténa do urovné
vozovky, aby byl umoznén pojezd ostatni dopravou (MHD, cyklisté) v obou smérech.
Na severni stran¢ komunikace Vlastina budou umistény parkovaci pruhy pro podélné
parkovani. V blizkosti kfizovatky s ulici U Silnice je planovana zastavka Vlastina,
dopravnim znacenim bude tato oblast oznacena jako ,,Z6na 30“. Kfizovatka Vlastina x
U Silnice nebude svételné fizena.

Oblast stavajici kiizovatky Vlastina x Evropska bude stavebné zcela
prebudovana. Tramvajova trat’ bude vstupovat do osy ulice Evropskd a zméni se
dopravni rezim vsSech kfizovatek v dotCeném okoli, coz si vyzada kompletni upravu
soucasnych svételnych signaliza¢nich zatizeni. Vznikne zde nova tramvajova zastavka
Divoka Sarka, kde budou spoleéné s tramvajemi zastavovat i autobusy. V obou
smérech budou pomoci vyhrazenych jizdnich pruht vytvoteny podminky pro zajiSténi
piijezdu autobust do zastavky. Zastavky dalkovych autobusti budou ve stavajici
poloze zruSeny. Ve sméru z centra bude nastupni zastavka téchto linek umisténa do
stavajicitho zéalivu v pfedprostoru nedalekého hibitova (soucasnd zastavka Divoka
Sérka), v opaéném sméru bude vystupni zastavka dalkovych linek zruSena tplné
a nahrada se piedpoklada v chystaném terminalu Veleslavin.
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Nova svételné tizend kiizovatka Evropskd x Navigatort (resp. Evropska x
U Silnice) umozni dopravni napojeni obytné oblasti mezi ulicemi Vlastina a Evropska
a bude slouZit jako ndhrada za znemoZnéni pfimého prijezdu ulici Vlastina. Misto
napojeni respektuje polohu vodarny (objekt pattici letisti), kfizovatka je tak oproti
ptivodnim ptfedpokladiim posunuta zapadnim smérem do mista, kde je Evropska ulice
vedena v tésném soub&hu s ulici Navigatori. Aby nedochazelo k blokovani provozu
v kiizovatce (dvé kiiZovatky jsou v bezprostiedni blizkosti), navrh ve varianté 1
piredpokladéd zjednosmérnéni ulice Navigatort smérem do sidlisté — tato komunikace
by tak slouzila pouze jako pfijezd do obytné oblasti. Varianta 2 jiz v ulici Navigatori
zachovava obousmérny provoz, avSak odboceni na Evropskou umoznuje pouze
pravostranné.

Nova ktizovatka Evropskd x Radisti je planovana ve varianté 1; varianta 2 ji
zcela vypousti. Jednalo by se o novy vyjezd na Evropskou ulici (pouze pravy oblouk
ve sméru do centra) v prodlouzené ose ulice Radistli. V souvislosti s touto zménou by
doSlo 1 k upravé polohy autobusovych zalivli na Evropské ulici v misté nového
napojeni. Divodem ndvrhu tohoto propojeni je geometrick¢é uspotfadani nové
kfizovatky Evropska x Navigator(,, kde varianta 1 pfedpoklada zjednosmérnéni ulice
Navigatort smérem do sidlist¢ Dédina (az ke ktizovatce s ulici Druzicova), jez by tak
slouzila pouze jako ptijezd do obytné oblasti. Aby se veskery vyjezd z rozsahlé obytné
oblasti nesoustiedil pouze do Dédinské ulice s naslednym napojenim na Drnovskou
ulici, bylo navrzeno toto dalsi propojeni na Evropskou ulici. Komunikace je v tomto
useku navrzena jako jednopruhova, jednosmérnd, o Sifce 3,75 m, s jednostrannym
zvySenym chodnikem Sitky 2 m a bude situovana zhruba ve stopé stavajiciho
propojovaciho chodniku. Délka komunika¢niho propojeni by byla cca 50 m.

B.11.6.3. Intenzity automobilové dopravy

Dopravni intenzity na vybranych komunikacich jsou vyhodnoceny pro

nasledujici stavy a varianty:

= Stavajici stav (2013) — komunikacni sit’ pro soucasny stav v SirSich vztazich odpovida
redlnému rozsahu provozu na jafe roku 2013 dle dopravné-inzenyrskych podklada
zpracovanych Technickou spravou komunikaci hlavniho mésta Prahy — Usekem
dopravniho inZzenyrstvi (TSK—UDI).

= Zékladni scénar k roku 2016 — varianta 0, bez realizace zdméru — uspotfadani nadfazenych
komunikaci vychazi ze soucasného stavu s doplnénim Méstského okruhu v tseku
Malovanka — Pelc Tyrolka.

= Zakladni scénaf k roku 2016 — varianta 1, s realizaci zaméru

= Zakladni scénar k roku 2016 — varianta 2, s realizaci zaméru
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= Vyhledovy scénat v horizontu UP SU hl. m. Prahy — varianta 0, bez realizace zaméru — ve
vyhledovém obdobi platného Uzemniho planu hl. m. Prahy je uvazovano s dostavbou
komunikaéni sit€¢ a s naplnénim rozvojovych ploch podle tohoto planu (nejde tedy
o konkrétni rok, ale vyhledovy stav naplnéni UP). Dopravni intenzity poskytl Utvar
rozvoje hlavniho mésta Prahy (URM).

= Vyhledovy scénat v horizontu UP SU hl. m. Prahy — varianta 1

= Vyhledovy scénaf v horizontu UP SU hl. m. Prahy — varianta 2
Dopravni intenzity na kli¢ovych komunikacich v zdjmovém uzemi (tj. ulice
Evropska, Vlastina a Drnovskd) pro vSechny hodnocené vyhledové stavy ukazuje tab.

B.15. Pro moZnost srovnani jsou uvedeny 1 dopravni intenzity ve stavajicim stavu (rok
2013). Intenzity dopravy jsou zobrazeny na vykresech 7-13.

Tab. B.15. Dopravni intenzity na vybranych komunikacich v zajmovém uzemi

Evropska Vlastina Drnovska
Stavajici stav (2013) celkem 30940 -33120 | 2540-5550 9120 -9 750
pomald vozidla | 2210-2330 140 — 250 440 - 570
Zakladni scénaf k roku 2016 — | celkem 40 090 — 42500 | 2830-5840 | 1003010430
varianta 0 pomald vozidla | 2320 -2 460 160 — 260 440 - 560
Zakladni scénaf k roku 2016 — | celkem 39 490 — 40 430 460 — 3 690 9710 — 10 550
varianta 1 pomald vozidla | 2400 — 2 460 10 — 140 410 — 470
Zakladni scénaf k roku 2016 — | celkem 39400 -41600 | 1500—5700 | 10900 — 11300
varianta 2 pomala vozidla | 2290 — 2 440 90 — 260 440 — 600
Vyhledovy scéna¥ v horizontu UP | celkem 3060032700 | 2700—4600 | 13300 14400
SU hl. m. Prahy — varianta 0 pomala vozidla | 1840 —1 850 60— 110 580 — 620
Vyhledovy scénaf v horizontu UP | celkem 30 700 — 32 100 600 — 4 100 13 100 — 13 300
SU hl. m. Prahy - varianta 1 pomalé vozidla | 1800 — 1820 20 — 140 600 — 620
Vyhledovy scéna¥ v horizontu UP | celkem 30700-33300 | 1300-4400 | 1250014 500
SU hl. m. Prahy - varianta 2 pomalé vozidla | 1800 — 1850 10110 580 — 620

Tab. B.16. uvadi intenzitu dopravy pro provoz tramvaji po realizaci zaméru dle
piredpokladiit Dopravniho podniku hl. m. Prahy. Na zakladé¢ pozadavku Hygienickeé
stanice hl. m. Prahy bylo provéfeno, zda provoz tramvajové trati bude zménén
v .ptipadé, e dojde k prodlouZeni tramvajové trati v souladu s navrhem UP aZ
k letistnimu Terminalu ¢. 3. To bylo investorem (Dopravni podnik) vylouceno, i po
prodlouzeni trati na letiSté ziistane provoz zachovan ve stejné intenzité.
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Tab. B.16. Provoz tramvaji po prodlouZeni TT — zdkladni scénaf k roku 2016

Hodina Pocet spoju Hodina Pocet spoju
0 0 12 12
1 0 13 15
2 0 14 15
3 0 15 15
4 2 16 15
5 8 17 15
6 12 18 12
7 15 19 12
8 15 20 6
9 12 21 6
10 12 22 6
11 12 23 4

Pozn.: Po prodlouzeni tramvajové trati k Terminalu 3 zlstane rozsah provozu zachovan, no¢ni linka bude ukoncena v obratisti Divokéa
Sarka.

Tab. B.17. uvadi intenzitu autobusi MHD po realizaci zdméru. Porovnani
s intenzitami autobust MHD v souCasném stavu je mozné v tab. C.12 v kapitole
C.11.12. Doprava.

Tab. B.17. Provoz autobusi MHD po prodlouZeni TT

i Pocet autobusit MHD
Komunikace Usek
Smér k 0-24 22-06
B centrum — Vlastina letisté/centrum 309/304 50/50
Evropska
Vlastina — letisté letiSté/centrum 154/149 19/19
. Evropska — Billa Drnovska/Evropska 155/155 31/31
Vlastina
Billa — Drnovska Drnovska/Evropska 201/201 32/32
Stochovska — Vlastina letiSté/centrum 87/87 8/8
Drnovska Vlastina — Dédinska letist&/centrum 205/205 32/32
Dédinska — letisté letiSté/centrum 122/122 21/21

B.11.6.4. Doprava v klidu

V souvislosti s prodlouzenim tramvajové trati budou zruSena parkovaci stani
v ulici Vlastina v usecich Litovicka — Ke Dzbanu a Hod¢ina—Drnovska. Nové budou
navrzena parkovaci stdni formou parkovacich pasii v ulici Vlastina v useku Ke DZbanu
— U Silnice a dale v useku Klim¢ina—Drnovska.
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Pro potieby oznameni EIA, které prfedchéazelo této Dokumentaci, byl proveden
orientacni prizkum zaparkovanych vozidel v ulici Vlastina, a to okolo 21. hod. Pro
ucely prizkumu byla Vlastina ulice rozdélena na nésledujici tseky:

= {sek 1 —mezi ulicemi Litovicka — Ke DZbanu (v okoli ostrivku a u chodniku)

= Usek 2 — mezi ulicemi Ke Dzbanu — U Silnice (v parkovacich zalivech podél ulice
Vlastina)

= Usek 3 — mezi ulicemi U Silnice — Hod¢ina (neparkuje se)
= {Usek 4 — mezi ulicemi Hod¢ina — Drnovska (v€etné ptilehlych parkovist)
Vysledky prazkumu jsou uvedeny v tab. B.18.

Tab. B.18. Pocet parkovacich stani v ulici Vlastina

Usek 1 Usek 2 Usek 3 Usek 4 Celkem
Stavajici stav 25 34 0 321 380
Stavajici stav dle prizkumu 25 18 0 307 350
Navrhovany stav 14 35 0 247 296
Rozdil -11 -1 0 -74 -84

Pozn.: Dle sdéleni Odboru dopravy Prahy 6 jsou oficialni parkovaci mista tam, kde to platna legislativa dovoluje.
V useku €. 4 nebyla vyuzita v§echna parkovaci stani na plochach u zdi arealu kasaren.

V zédkladnim scénafi k roku 2016 jsou parkovaci stani v ulici Vlastina navrzena
vSude, kde to prostorové podminky dovoluji. Oproti ptiivodnimu stavu dojde ke snizeni
poctu parkovacich stani ptiblizné o 84.

B.I1.6.5. Naroky na jinou infrastrukturu

Z hlediska narokli na jinou nez dopravni infrastrukturu je tieba zminit, Ze
feSenym uzemim prochazi také inZenyrskeé sité (elektro a trubni). InZenyrske sité, které
se dostavaji do stietu s navrhovanou stavbou, budou pielozeny. Jedna se predevsim
o silové a sd¢lovaci kabely a trubni sit¢ ve stavajicim jiznim chodniku v ulici Vlastina,
pri¢né kiizeni s teplovodnimi rozvody v ulici Vlastina a vodovod DN 1200 v oblasti
nové smyCky Dédinskd. Noveé bude realizovana telefonni pfipojka staveniste,
kanaliza¢ni, vodovodni a NN ptipojka socialniho zafizeni na nové smycce.
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B.II1. UDAJE O VYSTUPECH

B.II1.1. Ovzdusi

V dobé vystavby bude zdrojem zneciStovani ovzduSi provoz staveniStni
mechanizace a nakladani s prasnymi materidly (zeminou). Tento zdroj bude vyznamné
plsobit po ¢asové omezenou dobu na své nejbliz§i okoli (tj. zeyjména na pfilehlou
zéastavbu). Negativni piisobeni Ize ocekavat pfedev§im v pribéhu faze zemnich praci,
vykopu a zajisténi stavebni jamy v zavislosti na aktudlnich klimatickych podminkéch
(vlhkost, rychlost vétru atd.). Mnozstvi emisi pii vystavbe uvadi tab. B.19.

Tab. B.19. Emise pfi provadéni stavby (kg.den'l)

Zdroj znedisténi — stavenisté (l»:’;/sltll(,cf Benzen ((131?1(1131
Stavebni stroje 1,7 0,09 23,4
Stavenistni komunikace a prasnost z nakladani se zeminou 19,1 0,00 0,0
Staveni§té celkem 20,8 0,09 23,4
Stavenistni doprava — vetfejné komunikace (emise na 1 km) 0,35 0,004 0,10

* ~ w 4 r . .
) véetnd sekundarni pragnosti

Vlastni tramvajovéd trat nebude zdrojem emisi, tramvaje budou k pohonu
vyuzivat elektrickou energii. Socialni zafizeni na to¢né bude vytapéno elektrickymi
topnymi télesy a nebude zdrojem emisi znecist'ujicich latek.

B.II1.2. Odpadni a deSt'ové vody

V oblasti planované stavby zadméru se nachazi fungujici kanaliza¢ni systém.
Veskeré stavajici i nové ptipojky splaskovych odpadnich vod budou tstit do Ustiedni
Cistirny odpadnich vod. Projektované mnozstvi produkovanych splaskovych
a technologickych odpadnich vod se pro variantu 1 a 2 nelisi.

Roc¢ni odtok destové vody ze zajmového tizemi je vypocitan pro kazdou
variantu zvlast. Odvodnéni tramvajové trati a novych zpevnénych ploch je planovano
pies kanaliza¢ni pfipojky do stavajicich kanaliza¢nich stok.

B.I11.2.1. Splaskové a technologické odpadni vody

Obdobi vystavby

Mnozstvi odpadnich vod v obdobi vystavby bude dano poctem pracovnikd.
Jednotliva zafizeni staveni$t¢ budou mit svou kanalizani ptipojku pro odvedeni
splaskovych vod do splaskové kanalizace:
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V ZS1 bude kanaliza¢ni ptipojka DN 200 napojena na stoku DN 300 v ulici Dédinska.

V ZS2 bude kanalizaéni piipojka DN 200 napojena na stoku DN 300 v ulici Zukovského.
V ZS3 bude kanaliza¢ni piipojka DN 200 napojena na novou stoku DN 300 v ulici Vlastina.
V ZS4 bude kanalizaéni p¥ipojka DN 200 napojena na stoku DN 300 v ulici Nova Sarka.

Produkce splaskovych odpadnich vod je pro obdobi vystavby uvazovéna
v celkovém mnozstvi 31,5 m’/sménu.

Produkce provoznich (technologickych) odpadnich vod pifi vystavbé bude
minimalni, vznikat budou napt. pfi vlh€eni betonii. Po dobu vystavby bude zajiSténo
zachycovani odpadnich vod a zavadnych latek tak, aby se nedostaly na nezpevnény
terén a nemohly ohrozit jakost povrchovych a podzemnich vod.

Obdobi provozu

B¢éhem provozu tramvajové trati budou splaskové vody vznikat pouze
v souvislosti s provozem socialniho zafizeni na smycce. SplaSkové vody budou
odvedeny novou pfipojkou do splaskové kanalizace DN 300 u kiizovatky ulic
Dédinska x Drnovska, ktera asti do Ustfedni ¢istirny odpadnich vod.

Dle ptfedpoklddaného charakteru vyuziti navrhovaného objektu (socialni
zafizeni) budou do vefejné kanalizaCni sité vypoustény bézné odpadni vody
s parametry zneciSténi vyhovujici Kanalizatnimu fadu vefejné kanalizace hlavniho
meésta Prahy.

Mnozstvi odvadéné splaskové vody bude pfiblizné odpovidat mnozstvi
odebrané vody pitné:

Primérna denni produkce odp. vod: Qg = 200 fidici x 13 1/os./den = 2 600 1/den
Roc¢ni produkce odp. vod: Qrok =2,6 m°/den x 365 dni = 949 m>/rok

Technologické (provozni) vody v obdobi provozu zaméru vznikat nebudou.

B.I11.2.2. DesStové vody

Stavajici stav

Srazkové vody ze stavajici tramvajové trati a upravovanych komunikaci a ploch
jsou v soucasnosti napojeny do systému vetejnych stok v ulicich Evropska, Vlastina,
U Silnice, Drnovska a ptilehlych komunikacich.

Pro vypocet odtoku srazkovych vod v zdjmovém tzemi byla uvazovana plocha
uzemi 11,1797 ha a intenzita smérodatného desté 205 1/s (viz tab. B.20.).
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Tab. B.20. Vypocet odtoku srazkovych vod v zdjmovém tizemi — stavajici stav

Typ povrchu Plocha [ha] Kz(;icliflm I;T:)i:li(:‘[,;:]é Odtok [I/s]
Budovy, zdi 0,0824 1,0 0,0824 13,2
Zpevnéné plochy asfaltové 5,6337 0,9 5,0703 811,3
Zpevnéné plochy dlazba 1,3522 0,7 0,9465 151,5
Nezpevnéné plochy 0,0121 0,5 0,0060 1,0
Orna puda 1,0484 0,3 0,3145 50,3
Zelené plochy 3,0509 0,1 0,3051 48,8
Celkem 11,1797 6,4198 1027,2

Roc¢ni odtok (resp. ro¢ni produkce destovych vod) je pak:

Stavajici odtok ze zajmového tizemi: 1027,21/s
Redukovana plocha uzemi: 6,4198 ha
Priimérné ro¢ni srazky: 0,532 m/rok

Roéni odtok: 6,4198 x 10 000 x 0,532 = 34 156,5 m’/rok

Obdobi vystavby

Destové vody ve fazi vystavby nebudou specialné feSeny. Budou provedena
standardni opatfeni k zamezeni kontaminace piidy a vody.

Obdobi provozu

Odpadni destové vody z nové tramvajové trati a prilehlého uzemi budou
odvadény ulicnimi vpustmi z komunikaci a bahniky v tramvajové trati do stavajicich
stok. Destové vody budou vedeny do povodi Litovického (Litovicko-Sareckého)
potoka. Ve staniceni tramvajové trati v km 6,3 se nachazi rozvodi zajmového tizemi.
Jihozadpadni ¢ast zajmového tzemi stéka deStovymi kanalizacemi do reten¢ni nadrze
Jiviny (12 167 m’ pro obé& varianty, vlastnik hl. m. Praha, sprava Lesy hl. m. Prahy),
ktera usti do Litovického potoka a zbyla &ast oblasti je odvadéna do Sareckého potoka
(24 122 m’ pro variantu 1 a 23 851 m’ pro variantu 2).

Pro vypocet odtoku srazkovych vod v zajmovém Uzemi (tab. B.21.) byla
uvazovana plocha uzemi 11,1797 ha a intenzita smérodatného desté¢ 205 1/s pro obé¢
varianty zameéru.
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Tab. B.21. Vypocet odtoku srazkovych vod v zagjmovém tizemi — varianta 1

Typ povrchu Plocha [ha] Kz(:icliflm 1;?::#:‘[’;:? Odtok [I/s]
Budovy, zdi 0,1064 1,0 0,1064 17,0
Zpevnéné plochy asfaltové 5,9013 0,9 5,3112 849.8
Zpevnéné plochy dlazba 1,2880 0,7 0,7728 123,6
Nezpevnéné plochy 0,0313 0,5 0,0157 2,5
Stérkové plochy 0,5685 0,3 0,1706 27,3
Zelené plochy 3,2842 0,1 0,3284 52,5
Celkem 11,1797 6,7051 1072,8

Roc¢ni odtok (resp. ro¢ni produkce destovych vod) je pak:

Projektovany odtok ze zdjmového tizemi: 1072,81/s
Redukovana plocha uzemi: 6,7051 ha
Priimérné ro¢ni srazky: 0,532 m/rok
Roc¢ni odtok: 6,7051 x 10 000 x 0,532 = 35 671,1 m’/rok

Tab. B.22. Vypocet odtoku srazkovych vod v zdijmovém tizemi — varianta 2

Typ povrchu Plocha [ha] K;’:;ﬂcli‘;“t iffff;’fﬁ:f Odtok [U/s]
Budovy, zdi 0,1064 1,0 0,1064 17,0
Zpevnéné plochy asfaltové 5,8433 0,9 5,2590 841,4
Zpevnéné plochy dlazba 1,2880 0,7 0,7728 123,6
Nezpevnéné plochy 0,0313 0,5 0,0157 2,5
Stérkové plochy 0,5685 0,3 0,1706 27,3
Zelené plochy 33,4220 0,1 0,3342 53,5
Celkem 41,2595 6,6587 1 065,3

Roc¢ni odtok (resp. ro¢ni produkce destovych vod) je pak vypocitan nasledovné:

Projektovany odtok ze zdjmového tzemi: 1 065,3 /s
Redukovana plocha tzemi: 6,6587 ha
Primérné rocni srazky: 0,532 m/rok
Ro¢ni odtok: 6,6587 x 10 000 x 0,532 = 35 424,3 m’/rok

S ohledem na velikost posuzované lokality a povodi podzemnich vod se
vypoctené snizeni dotace podzemnich vod (o 1 514 m’/rok ve variant§ 1, resp.
0 1268 m’/rok ve varianté 2) prakticky nemiize vyznamnéj$im zpuisobem projevit na
urovni hladiny podzemni vody a mnozstvi podzemnich vod.
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Moznosti zasakovani

V Gzemi jsou deluvialni a eolické sedimenty charakteru jilu se stfedni
plasticitou, proto nelze uvazovat se zasakovanim srazkovych vod.

B.II1.3. Odpady

Z hlediska zatizeni zivotniho prostiedi Ize odpady rozdélit na:
= (Qdpady z pritb¢hu vystavby (docasné)
= Qdpady z provozu (trvalé)

Pivodce odpadii je dle platnych pravnich predpisi povinen v rozsahu své
pusobnosti pfedchazet vzniku odpadi a omezovat jejich mnozstvi a nebezpecné
vlastnosti. U odpadi, jejichz vzniku nelze zabranit, je tfeba zajistit vyuziti, ptipadné je
odstranit zptisobem, ktery neohrozuje lidské zdravi a zivotni prostiedi a ktery je
v souladu s platnymi ptedpisy. Materidlové vyuziti odpadi ma pfednost pred jinym
vyuzitim odpada.

Odpady v dobé vystavby

Odpady vznikajici v ramci vystavby uvazovaného zaméru lze rozdé€lit na
odpady vazané na vlastni vystavbu/rekonstrukci tramvajové trati a souvisejicich
objektl a na odpady vznikajici v zdzemi — v zafizenich staveniste.

Stavitel si pred zahajenim vystavby vyjasni vztahy odpovédnosti za nakladani
s odpady do doby jejich vyuziti (pfevezme vlastni odpovédnost nebo smluvnim
vztahem zajisti odpovédnost nakladani s odpady prostfednictvim opravnéné osoby).
Odpady bude zatfazovat a shromazd’ovat podle jednotlivych druhti a kategorii, bude
kontrolovat jejich nebezpecné vlastnosti a vést evidenci odpadii. V piipadé vyskytu
nebezpecnych odpadi pozad4d dodavatel o povoleni k nakladani s nebezpecnymi
odpady nebo opét zajisti odstranovani prostiednictvim opravnéné osoby nebo firmy,
ktera ma ze zédkona opravnéni k nakladani s nebezpecnymi odpady. Pti pieprave
a odstraiiovani veskerych odpadl, které budou vznikat pifi1 stavebni a provozni
Cinnosti, musi byt naklddano v souladu s ustanovenim zakona o odpadech
¢. 185/2001 Sb., vcetné piedpistt vydanych k jeho provedeni. Odpad nebo stavebni
material nebude umistovan mimo stavenisté. Odpady musi byt zabezpeceny pted
nezadoucim unikem, znehodnocenim a odcizenim.

Vystavbou tramvajové trati v daném tuseku budou z hlediska mnozstvi objemu
vznikat hlavné odpady kategorie O — ostatni odpad, které budou dle moZnosti
pirednostné vyuzity nebo recyklovany. Stavba se nevyhne ani tvorbé odpadii kategorie
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N — nebezpecny odpad. Jejich mnozstvi 1ze vSak ptfedpokladat v podstatné menSich
objemech (viz tab. B.23.).

r s

V pfipadé zafizeni staveniSté se jednd o Casové omezené plochy, slouZici
piredevSim jako zazemi pro pracovniky a déle k umisténi stavebnich mechanismi.
Mezideponie odtéZenych materidld a stavebniho materidlu (zejména zeminy
a stavebniho odpadu z demolic) budou zfizeny docasné¢ v ZS1. Plochy =zafizeni
staveni§té¢ budou po dokonceni stavby rekultivovany. Hospodafeni s odpady na nich
musi byt v souladu s platnymi pravnimi pfedpisy v€etné¢ manipulace s nebezpecnymi
latkami. Pfi provozovani stavebnich strojii je nutné dbat na jejich technicky stav
a minimalizovat mnozstvi tkapt olejt, nafty a ostatnich technologickych kapalin.

Tab. B.23. Druhy a kategorie odpadii vznikajicich v priibéhu vystavby

Kod Kategorie Popis Pf‘ed[vmkl'. Nakladani s
odpadu odpadu mnoZzstvi odpadem
0201 03 o Odpad rostlinnych pletiv 0,5t \Y%
07 03 04 N Jina organicka rozpoustédla, promyvaci kapaliny a mate¢né louhy 0,151t R/S
16 02 14 o Vyfazena zafizeni neuvedena pod ¢isly 16 02 09 az 16 02 13 20t R
170101 o Beton 800t R/S
1701 02 o Cihly 1t V/R/S
17 02 01 o Dtevo 10t \Y%
17 02 03 o Plasty 3t R
17 03 01 N Asfaltové smési obsahujici dehet 7,5t V/S
17 03 02 o Asfaltové smési neuvedené pod ¢. 17 03 01 10300t R
17 04 01 O Méd’, bronz, mosaz 20t R
17 04 02 (0] Hlinik 25t R
17 04 05 0 Zelezo a ocel 70 t R
17 04 07 (0] Smésné kovy 100 t R
17 04 09 N Kovovy odpad znecistény nebezpecnymi latkami 1t R/S
1704 10 N Kabely obsahujici ropné latky, uhelny dehet a jiné nebezpecné latky 10t R/S
1704 11 (0] Kabely neuvedené pod ¢. 17 04 10 25t R
17 05 03 N Zemina a kameni obsahujici nebezpecné latky 7600 t V/S
17 05 04 o Zemina a kameni neuvedené pod ¢. 17 05 03 4000 t v
17 09 04 0 f;ng;ngzst;\{c;bg; 2(1) gemohcnl odpady neuvedené pod ¢isly 17 09 01, 60t R/S
2003 01 o Smésny komunalni odpad 2t S

Vysvétlivky ke sloupci Nakladani s odpadem:

V — vyuziti; R — recyklace; S — skladkovani/spalovna

Pozn.: V pfipad¢, ze bude stavebni odpad znecistén nebezpecnymi latkami, bude pfednostné dekontaminovan v zafizeni k tomu uréenych
a poté bud’ vyuzit, nebo uloZen na pfislusnou skladku.

Vybér trvalé deponie bude v kompetenci vybraného zhotovitele stavby.
Predpoklada se lokalita mimo Prahu.
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Ocekavané odpady uvedené v tab. B.23. nelze povazovat za definitivni seznam
— neni mozné vyloucit vyskyt dalSich odpadu ¢i absenci nékterych z vyjmenovanych.
Toto plati 1 o mnozstvi odpadu, jedné se o orientacni tdaj. Pfesnéjsi specifikace bude
znama po vyjasnéni smluvnich vztahti mezi stavebnikem a staviteli a jejich skutecnych
potieb a technického vybaveni.

Celkové mnozstvi vytézené vykopové zeminy je odhadovéno na 44 000 m’.
Tato zemina bude z€asti pouZita pro vyrovnani terénu a sadové upravy v feSeném
uzemi (cca 14 000 m3). Piebyte¢nd vytézena zemina (30 000 m3) bude primarné
nabidnuta k vyuziti, ptipadné odvédZena na trvalou deponii dle vybéru zhotovitele
stavby. Mezideponie zeminy je uvazovana v misté ZS1.

Celkovy objem stavebni suti a odpadi vzniklych vybourdnim stavajici vozovky
je odhadovan na 12 420 m’. Vybourané materialy a sut’ budou na stavenisti tfidény
a dle druhu budou odvazeny k recyklaci nebo v pfipad¢ nutnosti na skladky.

Dale budou na staveni$ti probihat prelozky ¢i likvidace inZenyrskych siti.
Stavajici ptekladana potrubi budou vyzvednuta ze zemé€ a odstranéna jako odpad.

Odpady v dobé provozu

Béhem provozu zaméru (stejné jako v souCasném stavu) budou odpady vznikat
v omezené mife zejména vlivem udrzby trati, a to pfi uklidu tramvajové trati
a prilehlych ploch, pfi sekani travy, sefezavani dievin, CiSténi stok a destovych vpusti,
pii drobnych opravach trati, odstranovani nasledki havarii apod.

Odpad z ¢isténi komunikace po uvedeni stavby do provozu se fadi do kategorie
20 03 03 — uli¢ni smetky. Znecisténi bude odstranovano specializovanymi pracovniky
a odpad bude likvidovan na skladce.

Tab. B.24. Druhy a kategorie odpadii vznikajicich v obdobi provozu TT

Kéd odpadu Kategorie odpadu | Popis
Absorp¢ni ¢inidla, filtracni materialy (vcetné olejovych filtrh jinak blize
1502 02 N neurcenych), Cistici tkaniny a ochranné odévy znecisténé nebezpe¢nymi
latkami
Absorp¢ni ¢inidla, filtracni materiély, cistici tkaniny a ochranné odévy
150203 0] . o
neuvedené pod ¢islem 15 02 02
2001 21 N Zativky a jiny odpad obsahuji rtut
2002 01 (0] Biologicky rozlozitelny odpad
200302 (6] Zemina a kameny
2002 03 o Jiny biologicky rozlozitelny odpad
2003 01 (0] Smésny komunalni odpad
2003 03 o Uli¢ni smetky

N — nebezpeéné odpady, O — ostatni odpady
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B.II1.4. Hluk a vibrace

Hluk

V obdobi vystavby budou zdrojem hluku stavebni stroje a pojezdy ndkladni
dopravy po vefejnych komunikacich. Pii akusticky nejhorsi stavebni etapé — hloubeni
stavebni jamy — se pfedpoklddd nasazeni dvou rypadel, dvou vrtnych souprav,
autojefdbu a smykem fizeného malého nakladace. U vSech stroji se predpoklada
nasazeni po 7 hodin za den na plny vykon. Akustické parametry stavebnich
mechanismu a akusticky vykon Ly, byly stanoveny jako maximélni pfipustné hodnoty
emisi hluku pro dany typ zafizeni dle Nafizeni vlady ¢. 9/2002 Sb. — pftiloha €. 4 pro
obdobi od 3. 1. 2006 a cast byla pfevzata od vyrobce a z archivu zpracovatele. Prehled
akustickych parametrl strojii je uveden v tab. B.25.

Tab. B.25. Uvazované akustické parametry stavebnich stroji a mechanismi

Etapa Mechanizace, objekty zaFizeni staveni§té Pocet VyuZiti stroje Akusticky vykon
polet dnii | hod./den Lw (dB)
Pasovy dozer — CAT D5N 2 40 5 109
Kolovy naklada¢ — CAT 924H 1 35 3 108
Mini-rypadlo — CAT 303C CR 4 30 4,5 104
Rypadlo-naklada¢ — CAT 432E 4 45 5 114
Pasové rypadlo — LIEBHERR R924 Compact 1 30 2 113
- Mobilni elektrocentrala — kontejner 2 50 4 88
§ Kolové rypadlo — LIEBHERR A314 Litronic 2 40 4 114
\: Fréza — CAT RMS500 2 35 3 113
§ Finiser — CAT AP 600 1 40 3 108
£ [Valec— CAT CS423F 2 40 3 113
| Smykem fizeny naklada¢ — CAT 246C 6 80 7 114
: Mobilni kompresor — ATLAS-COPCO, sbijeci kladivo 2 40 4 118
g Auto-jedb — CKD AD 30 na podvozku TATRA 1 30 3 102
Rezacka spar CEDIMA 2 25 4 114
Multicar — — 8 voz/den
AVIA D90 - - 12 voz/den
Auto-mix SCHWING Stetter — AM9C (9m°) - - 7 voz/den
Pfeprava po silnici — TATRA TERRN°1 T815 - - 10 voz/den
Trafostanice 400kVA 1 90 24 93
2 Pasovy dozer — CAT DSN 1 40 5 109
:;o; Kolovy naklada¢ — CAT 924H 3 100 5 108
< Mini-rypadlo — CAT 303C CR 2 55 4 104
S [Rypadlo-nakladat — CAT 432E 4 150 5 114
.E, Pasové rypadlo — LIEBHERR R924 Compact 2 120 5 113
E =% | Mobilni elektrocentrala — kontejner 2 90 4 88
§ é Kolové rypadlo — LIEBHERR A314 Litronic 4 150 5 114
.§ R | Fréza— CAT RM500 1 60 6 113
£ Finiser — CAT AP 600 1 60 6 108
S Valec — CAT CS423E 3 130 6 113
,_I; Smykem fizeny naklada¢ — CAT 246C 8 200 7 114
§ Mobilni kompresor — ATLAS-COPCO, sbijeci kladivo 2 80 4 118
& Auto-jeidb — CKD AD 30 na podvozku TATRA 3 120 6 102
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Etapa Mechanizace, objekty zafizeni stavenisté Pocet VyuZiti stroje Akusticky vykon
polet dnit | hod./den Lw (dB)
Rezacka spar CEDIMA 2 35 4 114
Strojni podbijecka — Plasser & Theurer 08-275 ZW 1 40 8 110
Multicar - - 15 voz/den 104
AVIA D90 - - 5 voz/den
Auto-mix Ligh line — AM9C (9m®) - - 12 voz/den
Pfeprava po silnici — TATRA TERRN°1 T815 - - 35 voz/den 93
Trafostanice 400kVA 1 330 24 93
Pasovy dozer — CAT D5N 1 40 5 109
Kolovy naklada¢ — CAT 924H 1 30 3 108
é Mini-rypadlo — CAT 303C CR 2 60 3 104
% Rypadlo-naklada¢ — CAT 432E 2 60 5 114
E Pésové rypadlo — LIEBHERR R924 Compact 1 20 2 113
E Mobilni elektrocentrala — kontejner 2 55 4 88
-; Kolové rypadlo — LIEBHERR A314 Litronic 2 50 3,5 114
£ [Fréza— CATRM500 2 80 6 113
2 [Finiser— CAT AP 600 2 80 6 108
T [Valec - CAT CS423E 2 80 6 113
g Smykem fizeny naklada¢ — CAT 246C 5 110 7 114
E Mobilni kompresor — ATLAS-COPCO, sbijeci kladivo 2 50 4 118
E Auto-jetdb — CKD AD 30 na podvozku TATRA 1 40 3 102
[ Rezatka spar CEDIMA 2 30 4 114
I [ Multicar - - 8 voz/den 104
E AVIA D90 - - 13 voz/den
g Auto-mix SCHWING Stetter — fada Ligh line — AM9C (9m®) - - 7 voz/den
Pteprava po silnici — TATRA TERRN°1 T815 - - 20 voz/den
Trafostanice 400kVA 1 120 24 93

Po zprovoznéni zadméru bude zdrojem hluku provoz tramvaji na nové
tramvajové trati, ke zmeéné¢ hlukové situace dojde také vlivem zmény dopravniho
rezimu v Uzemi. Zamér nebude do uzemi umistovat zadné nové stacionarni zdroje
hluku. Pocty jizd tramvaji, které budou zdrojem hluku, v déleni na denni a no¢ni dobu,
jsou uvedeny v tab. B.26. Na trati se uvazuje nasazeni tramvaji Skoda 15T (ForCity),
ktera ma nizsi emise hluku oproti starSim typtim.
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Tab. B.26. Provoz tramvaji po prodlouZeni TT

Denni doba No¢ni doba
Hodina Pocet spojii Hodina Pocet spoji

6 12 22 6
7 15 23 4
8 15 0 0
9 12 1 0
10 12 2 0
11 12 3 0
12 12 4 2
13 15 5 8
14 15
15 15
16 15
17 15
18 12
19 12
20 6
21 6

Celkem den 201 Celkem noc 20

Pro snizeni emisi hluku z tramvajové trati byla navrZzena fada organizacnich a
technickych protihlukovych opatfeni. Mezi technickd opatifeni patii vyuZiti
antivibracnich rohozi, tlumicich bokovnic, hlavovych (bezzlabkovych) kolejnic ¢i
upevnéni kolejnic pruznymi svérkami. Mezi organizacni opatifeni patii omezeni
pojezdu nocnich tramvajovych linek, vyuziti tramvaji 15T ¢i sniZzeni rychlosti na
vybranych usecich.

Dale byla navrzena aplikace tzv. ,tichého asfaltu® na tsecich, kde by jinak
doslo vlivem zmény organizace dopravy k nadmérnému nartstu akustické zatéze.

Vibrace
K Sifeni vibraci miize dojit ve fazi vystavby, a to napi. pti pojizdéni tézkych
stavebnich mechanismil a nakladnich vozidel po stavajicich komunikacich nebo pii

uziti strojii $ificich vibrace (stroje na hutnéni zeminy apod.).

Zdrojem vibraci bude také jizda tramvaji po kolejich, tyto vibrace se budou
pienaSet ptes podlozi do okolnich konstrukci. Stavebni feSeni tramvajové trati musi
byt takové, aby pfenos vibraci byl minimalizovan a neptfekracoval platné limitni
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hodnoty. Toho je mozné docilit antivibraénimi opatienimi, jako jsou odpruzené desky
nebo pasy, které se vlozi pod konstrukei trati a které snizi prenos vibraci do podlozi.

B.IIL.5. Zareni

Vyskyt radioaktivniho a elektromagnetického zafeni se ve spojitosti se
zamySlenou vystavbou a provozem zaméru neocekava.

B.II1.6. Rizika havarii

V pribéhu vystavby lze predpokladat, Ze vznikne pouze individudlni riziko
havarii, a to v pfipadé neptfedvidatelnych okolnosti ¢i v ptipadé selhani lidského
faktoru. Pti pracich na stavbé existuje riziko pracovniho Urazu zaméstnanctl, dale
muze dojit k uniku paliva ¢i hydraulickych oleji ze stavebnich mechanismu
a nakladnich automobild. Riziko uniku ropnych latek do prostiedi bude
minimalizovano obvyklymi postupy, které budou obsazeny v Planu organizace
vystavby (POV), ktery piedlozi dodavatel stavby: pouZivani stavebnich mechanismu
a nakladnich automobilti v odpovidajicim technickém stavu s pravidelnou kontrolou
jejich stavu, pravidelna vizualni kontrola stavenisté za ucelem vcasného odhaleni
pfipadného uniku ropnych latek a odpovidajici zajiSténi stavebnich mechanismt
a nakladnich automobill na plochach stavenist¢ v noc¢nich hodinach, ve dnech
pracovniho klidu a pracovniho volna. Pokud by doSlo k uniku ropnych latek, bude
dodavatel stavby postupovat podle havarijniho fadu, ktery bude soucasti POV. Zjisténi
rozsahu kontaminace a provedeni pfipadné sanace bude svéfeno odborné firme.

Dalsim rizikem havarie béhem vystavby s moznosti negativniho ovlivnéni
zivotniho prostfedi a vefejného zdravi je pozar na staveniSti. Toto riziko bude
minimalizovano dodrzovanim standardnich pozarnich ptedpisti. Soucasti POV bude
zajisténi predavani informaci v ptipad€ vzniku pozéaru dotenym orgéniim samospravy,
spravnim ufadiim, vefejnosti a evakuacni plan okolnich objektu.

Pfi vystavbé budou pouzity standardni materidly a technologie. Zasady
minimalizace mnozstvi vzniku havarii (dodrzovani pfedpisi a technologickych
postuptl) budou uplatiovany v priabéhu vystavby, kdy lze nejvyssi riziko oc¢ekavat pii
odstranovani stavajicich povrchti, objektil, ptekladce a napojovani inzenyrskych siti.
Jina rizika havarie béhem vystavby s moznymi dopady na zivotni prostiedi prakticky
neexistuji.
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Rizika havarii v obdobi provozu zadméru jsou lze ocekavat podobna jako
u jinych tramvajovych trati — selhani lidského faktoru, pozar, traz elektrickym
proudem, Unik nebezpecnych latek, pifipadné porucha technologického zatizeni.

Za bé&znych okolnosti je riziko ohroZeni zdravi obyvatel a zivotniho prostiedi
velmi nizké. Eliminovat pfipadné havarie lze dodrzovanim vSeobecnych platnych
bezpecnostnich opatiteni vyplyvajici z ptislusnych piedpisii a norem.

Cely prostor vystavby zadméru lezi mimo zaplavova tizemi definovand tizemnim
planem sidelniho Gtvaru hl. m. Prahy.
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C. UDAJE O STAVU ZIVOTNIHO PROSTREDI V DOTCENEM
UZEMI

C.I. Vycet nejzavaznéjSich environmentalnich charakteristik dotéeného tizemi

Pfedpokladany zamér prochdzi obytnou zastavbou nebo v jeji blizkosti
(posledni usek podél ulice Drnovska). Ulice Evropska je frekventovanou trasou osobni
i hromadné dopravy, ktera na severni strané piimo sousedi s ptirodnim parkem Sarka—
Lysolaje. Ulice Vlastina tvofi osu klidn€jsi obytné zony, jez se az po ulici U Silnice
skladd z menSich bytovych domi po obou stranach a zakladni Skoly na jizni strané.
V useku po ulici Klim¢ina se na severni stran¢ nachéazeji rodinné a malé bytové domy,
na jizni stran€ je ulice ohrani¢ena oplocenym aredlem kaséaren a plochami skladovych
arealt. V poslednim tuseku az po kiizeni s ulici Drnovska prochazi trasa zaméru
panelovym sidlistém (nachazejicim se severné od ulice Vlastina) a ptiléhaji k ni
parkovaci plochy. Jihozapadné od kiizovatky ulic Vlastina a Drnovska se nachazi areal
Vyzkumného ustavu rostlinné vyroby a zemédélské techniky. V poslednim useku
(podél ulice Drnovska od Vlastiny az po Dédinskou) sousedi planovana trasa z jedné
strany se zemédélskymi plochami, na druhé strané Drnovské se nachazi zéstavba
panelovych bytovych domi.

Uzemi v okoli trasy zaméru ma zejména obytny a &asteénd pramyslovy
charakter. Na Gizemi navazuji zemédélské plochy. S vyjimkou piirodniho parku Sarka—
Lysolaje postrada rozsahlejsi plochy zelené.

Samotné misto vystavby zdméru neni hodnotné z hlediska ochrany ptirody ani
historického vyznamu. V jeho Sir§im okoli (cca do jednoho kilometru) se nachézi
mnozstvi zvlasté chranénych nebo jinak ptfirodovédné hodnotnych lokalit (fada prvka
USES, piirodni park Sarka—Lysolaje, jehoZ sou¢asti je daldich sedm piirodnich
pamatek, pfirodni rezervace Divoka Sarka a archeologicka lokalita Hradisté Sarka,
dale pfirodni pamatka Obora Hvézda, jejiz soucasti je i stejnojmenna evropsky
vyznamna lokalita a dva pamatné stromy). Zadmér zasahuje do ochrannych pasem dvou
prvkt USES, do celoméstského systému zelené a okrajové do piirodniho parku Sarka—
Lysolaje.

Hlavnimi zatézemi zivotniho prostiedi v dané lokalit¢ jsou v soucasné dobé¢
zvyseny hluk, okrajové téZ zneéisténi ovzdusi. Uzemi je zatdZovano zejména hlukem
a imisemi z automobilové dopravy na kapacitnich komunikacich (Evropska, Prazsky
okruh).
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C.I.1. Uzemni systémy ekologické stability krajiny

Uzemni systém ekologické stability (USES) je vzajemné propojeny soubor
prirozenych i pozménénych, avsak ptirodé¢ blizkych ekosystému, které udrzuji ptirodni
rovnovahu. RozliSuje se mistni, regionalni a nadregiondlni systém ekologické stability

(viz. § 3 zékona & 114/1992 Sb., v platném znéni). Prvky USES jsou biocentra,
biokoridory a interak¢ni prvky.

Zépadné¢ od zaméru, podél Prazského okruhu, je v uzemné pladnovaci
dokumentaci (UPD) vymezen nefunkéni nadregionalni biokoridor Evropska—Zmrzlik
N4/8 (v nejbliz§im misté¢ prochazi 220 m od zaméru). Biokoridor ma v UPD
vymezenou ochrannou zoénu, do niz zamér zasahuje v misté nové smycky Dé&dinska.
Soucasti tohoto biokoridoru je i nefunkéni nadregionalni biocentrum U Vyzkumného
ustavu L2/177, vzdalené 180 m od smycky Dédinska.

Severné od zaméru (uvniti piirodniho parku Sarka—Lysolaje) se nachazi funkéni
nadregionalni biokoridor N3/9 Sarecké udoli — Sedlec (450 m od zaméru), funkéni
regionalni biocentrum R1/29 Divoka Sarka (170 m od zaméru), funkéni lokalni
biokoridor L3/239 DZzban — Litovicky potok (100 m od zdméru) a dvé funkéni lokalni
biocentra — L1/175 Pod Purkrabskym hajem a L1/176 Zadni Sarka (1 000 a 700 m od
zaméru). Posuzovany zamér zadny z téchto prvki USES piimo nezasihne, zasihne
vSak do ochranné zony (vymezené az k ulici Evropska) nadregiondlniho biokoridoru
N3/9, a to v prostoru upravy novych kiizovatek Evropska x Navigatort, Evropska x
Litovicka x Vlastina a v mist& upravy stavajici smycky Divoka Sarka.
Dal3imi blizkymi prvky USES jsou:
= zcasti funkéni a zCasti nefunkEni lokalni biokoridor Litovicky potok L.3/238 a 1.4/238 ve
vzdalenosti 550 m jihovychodné od zdméru

= funk¢ni lokdlni biokoridor Pod Petfinami L3/236 ve vzdalenosti 600 m vychodné od
zaméru

= funk¢ni lokalni biocentrum Obora hvézda L.1/187 ve vzdalenosti 800 m jihovychodné od
zaméru

= 7zC¢asti funkéni a z¢4asti nefunkeni lokalni biokoridor Na Bélohorské plani 1.3/240 a L4/240
ve vzdalenosti 1 200 m jizn€ od zdméru

= funk¢ni interakéni prvek Visiovka 15/292 ve vzdalenosti 1 100 m jizn€ od zameéru

= funk¢ni interakéni prvek Za Poustkami I. 15/293 ve vzdalenosti 700 m jihozapadné
od zaméru

= funk¢ni interakéni prvek Za Poustkami II. 15/294 ve vzdélenosti 900 m jihozapadné
od zaméru

= nefunkéni lokalni biocentrum V Sancich L2/178 ve vzdalenosti 950 m jihozapadné
od zaméru
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C.1.2. Zvl1asté chranéna Gzemi prirody

Uzemni ochrana je v CR realizovana formou zvla§té chranénych tzemi,
specifikovanych v zékoné 114/1992 Sb., o ochrané¢ ptirody a krajiny, v platném znéni a
jeho provadéci vyhlaSce 395/1992 Sb. Ve smyslu tohoto zakona jsou za zvlasté
chranéna uzemi povazovana: narodni park (NP), chrdnéna krajinna oblast (CHKO),
narodni ptirodni rezervace (NPR), narodni pfirodni pamatka (NPP), pfirodni rezervace
(PR) a ptirodni pamatka (PP).

Stavba nezasahuje do zddného zvlasté¢ chranéného Gzemi ani jeho ochranného
pasma.

Nejblizsi zvla§té chranéné izemi, piirodni rezervace Divokéa Sarka, se rozklada
na plose 25,35 ha asi 160 m severn¢ od zamysleného zaméru. Rezervace byla
vyhlaSena kvili ochrané vyznamného geomorfologického celku buliznikovych skal,
jeZ je charakteristicky udolim Sareckého (Litovicko—Sareckého) potoka a pozistatky
skalni vegetace na jeho svazich. Divoka Sarka zahrnuje typické skalni utvary jako je
skala Divéi skok a Sestakova skala. Diky bohatstvi biotopl nabizi ukazky rozli¢nych
rostlinnych spolecenstev od zbytkli luzniho lesa ptfes chladnomilnd spolecenstva
kaprad’orostii az po teplomilna skalni taficova spolecenstva.

Dalsim zvlasté¢ chranénym uzemim je pfirodni pamatka Obora Hvézda, jejiz
soucasti je 1 stejnojmenna evropsky vyznamna lokalita. Tato ptfirodni paméatka se
rozklada na plose 84,15 ha asi 800 m jihovychodné od zdméru. Jeji dominantou je
letohradek ve tvaru Sesticipé hvézdy. Lesni porosty uvnitf obory byvaly soucasti
rozlehlych lest prazského okoli, soucasna skladba smiseného lesa se blizi pfirozenému
slozeni, jez ldkd k pobytu mnoho vzacnych a ohrozenych zivolichii. Nékteré ze
starych exemplait listnact byly zatfazeny mezi pamatné stromy.

V prostoru planovaného zameéru se vSak zadné pamdatné stromy nevyskytuji.
Nejblizsi pamatny strom — dub letni — se nachéazi asi 800 m jihovychodné od zdméru

v wr

jihovychodné od zaméru v Oboie Hvézda.

C.L.3. Prirodni parky

Ptirodni parky jsou podle zdkona ¢. 114/1992 Sb., v platném znéni, zfizovany
k ochrané krajinného razu mist s vyznamnymi soustiedénymi estetickymi a ptirodnimi
hodnotami, pokud nejsou zvlas§t¢ chranéna podle casti tfeti tohoto zakona. Jsou
vyhlaSovany pfisluSnym orgdnem ochrany ptirody obecné zavaznym piedpisem, ve
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kterém se stanovuje omezeni vyuziti uzemi, které by znamenalo zni¢eni, poSkozeni
nebo naruseni stavu tohoto izemi.

Nejblizsim piirodnim parkem je park Sarka-Lysolaje o rozloze 1 005 ha, do
kterého planovany zamér okrajov€é zasahuje v prostoru upravy stavajici smycky
Divoka Sarka. Tento piirodni park pfedstavuje jednu z nejzachovalejsich piirodnich
oblasti Prahy, jejiz jadro je tvofeno idolim Sareckého (Litovicko-Sareckého) potoka
s dominujicimi skalnimi vychozy tvofenymi pevnymi horninami mladSich starohor
kralupsko-zbraslavské skupiny. Ptfirodni park v sobé =zahrnuje ftadu mensSich
chranénych uzemi — ptirodnich pamatek (Vizerka, Jenerdlka, Zlatnice, Nad Mlynem,
Dolni Sarka, Housle a Baba) a pfirodni rezervaci Divoka Sarka.

C.14. Vyznamné Krajinné prvky

Vyznamny krajinny prvek (VKP) jako ekologicky, geomorfologicky nebo
esteticky hodnotna ¢ast krajiny utvaii jeji typicky vzhled nebo ptispiva k udrZeni jeji
stability. Vyznamnymi krajinnymi prvky jsou: lesy, raselinisté, vodni toky, rybniky,
jezera, udolni nivy. Déle jsou jimi jiné Casti krajiny, které zaregistruje podle § 6
zédkona ¢. 114/1992 Sb., o ochrané pfirody a krajiny, organ ochrany ptirody jako
vyznamny krajinny prvek — napt. moktady, stepni travniky, remizy, meze, trvalé travni
plochy, nalezi§té nerostii a zkamenélin, umélé 1 ptfirozené skalni utvary, vychozy a
odkryvy. Mohou jimi byt i cenné plochy porostl sidelnich utvart vcetné historickych

zahrad a parkd.

Zamér nezasahuje do registrovanych VKP, témi nejbliz§imi jsou Pod Strnadem
(1 750 m jihozdpadné od zameéru) a Peterkliv Mlyn a pftilehlé rékosiny (2 250 m
jihozépadné od zaméru).

Do VKP ze zakona patfi mimo jiné vodni toky, a tedy i Litovicky (Litovicko-
Sarecky) potok, do kterého bude stejné jako v soudasnosti odvadéna destova voda
z komunikaci a traté (viz kap. C.I1.3. Povrchové vody).

C.I.5. Dalsi hodnotna izemi prirody
C.I.5.1. Lokality soustavy Natura 2000

Natura 2000 je soustava chranénych tzemi, které vytvareji na svém uzemi
podle jednotnych principti vSechny staty Evropské unie. Cilem této soustavy je
zabezpecit ochranu téch druhi zivocichi, rostlin a typl ptirodnich stanovist, které jsou
z evropského pohledu nejcennéjSi, nejvice ohrozené, vzacné €i omezené svym
vyskytem jen na ur€itou oblast (endemické). Vytvoteni soustavy Natura 2000 ukladaji
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dva pravni predpisy EU na ochranu piirody: smérnice 79/409/EHS o ochrané voln¢

cey

zijicich ptaka (,,smérnice o ptacich®) a smérnice 92/43/EHS o ochran¢ piirodnich
stanoviSt, volné Zijicich Zivocichi a plan€ rostoucich rostlin (,,smérnice
o stanovistich®). Smérnice ve svych ptilohach vyjmenovavaji, pro které druhy rostlin,
zivoc¢ichli a typy pfirodnich stanovist maji byt lokality soustavy Natura 2000
vymezeny. Pozadavky obou smérnic jsou zaclenény do zdkona ¢. 114/1992 Sb. ve
znéni zakona ¢. 218/2004 Sb. Podle smérnice o ptacich jsou vyhlaSovany ptaci oblasti
a podle smérnice o stanovisStich evropsky vyznamné lokality. Tyto dva typy lokalit

spolecné tvoii soustavu Natura 2000.

V hodnoceném tizemi se nenachéazi zddna evropsky vyznamna lokalita ani ptaci
oblast. Nejblizsi oblasti soustavy Natura 2000 je 850 m vzdalena evropsky vyznamna
lokalita Obora Hvézda. Jednd se o mokiinu rozkladajici se na ploSe 1,9 ha na
severozapadnim okraji pfirodni pamétky Obora Hvézda na biehu Litovického
(Litovicko-Sareckého) potoka.

C.1.5.2. Celoméstsky systém zelené

Cast hodnoceného tzemi se nachazi na plose celoméstského systému zelené.
Celomeéstsky systém zelené (CMSZ) je tvofen plochami vegetace, které v méstské
struktufe plni ekologickou (ekostabilizacni ¢i1 hygienickou), rekreaéni nebo
prostorotvornou funkci a které maji vzajemnou prostorovou vazbu.

Planovany zamér zasahuje do CMSZ v ¢asti trasy vedouci podél Drnovské
ulice. V téchto mistech je celoméstsky systém zelené¢ momentalné tvoren dfevinnou
vysadbou u VURV a vegetaénim doprovodem ulice Drnovska, jeZ jsou viak vzajemné
oddéleny polem. CMSZ pak navazuje na méstskou parkovou vysadbu pokracujici
smérem do sidli§té. Planovany zamér se k CMSZ piiblizuje (avSak nedochazi jiz
k jeho dotceni) také v prostoru upravy novych ktizovatek Evropskd x Navigatoru,
Evropska x Litovicka x Vlastina, resp. v misté Gpravy stavajici smy¢ky Divoka Sarka,
kde je CMSZ jiz souéasti piirodniho parku Sarka—Lysolaje.

C.1.6. Uzemi historického, kulturniho nebo archeologického vyznamu

Planovany zamér se ve smyslu zakona ¢. 20/1987 Sb., o pamatkové péci, ve
znéni pozdéjSich predpisii, nenalézd v pamatkové rezervaci (§ 5) ani v jejim
ochranném pasmu (§ 17) ani nezasahuje do zddné pamatkové zony (§ 6).

Hodnocena lokalita lezi asi 120 m jizn€ od archeologické lokality Hradisté
Sarka (o vyméie asi 25 ha), jeZ je soudasti ptirodniho parku Sarka—Lysolaje. V misté
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stavby zdméru proto nelze vyloucit vyskyt archeologickych nélezti (§ 23). Ulice
Vlastina prochazi uniformnim panelovym sidli§tém, jez je dle Uzemné analytickych
podkladi hl. m. Prahy zatazeno do kategorie ,,ostatni pozoruhodné urbanistické
soubory“. Urbanisticky soubor je skupina staveb a prostor vytvarejici uceleny
prostorovy a provozni celek, pozoruhodny obvykle z ur€itych dil¢ich hledisek, a je
produktem spolecenskych a hospodaiskych podminek doby, ve které vznikl.

C.1.7. Uzemi husté zalidn&na

Zamér je planovan pobliz staré Ruzyné, jez byvala kdysi vesnici. Planovana
stavba spadd do obvodu méstské ¢asti Praha 6, kterd mé rozlohu 40,94 km? (hl. m.
Praha 496 km®) a pocet obyvatel k roku 2011 je 100 512 (hl. m. Praha 1272 690),
hustota obyvatel je tedy 2 455 obyv./km2 (v hl. m. Praha 2 358 obyv./kmz). Katastralni
uzemi Ruzyné (kod 729710) ma naproti tomu k roku 2011 jen 7 491 obyvatel a hustotu
500 obyv./kmz. V porovnani s celoprazskou situaci (1 se situaci v Praze 6) je oblast
planovaného zdméru fidce osidlena.

Stavba zdméru se nachazi na izemi celkem sedmi zékladnich sidelnich jednotek
(ZSJ), resp. urbanistickych obvodi (UO). Pocet obyvatel v jednotlivych ZSJ dosahuje
(tdaje z roku 2011):

= Ruzyné — pod letistém (kod 129747) — 0 obyvatel, rozloha 174,5 ha
= Ruzyné — Na Cervence (kod 306321) — 25 obyvatel, rozloha 34,2 ha
= Na Dédiné (kod 129810) — 3 909 obyvatel, rozloha 36,3 ha

= U Dolni Liboci (kod 129801) — 335 obyvatel, rozloha 4,7 ha

= Dolni Liboc (k6éd 129798) — 2 153 obyvatel, rozloha 27,6 ha

= Divoké Sarka (kéd 129844) — 36 obyvatel, rozloha 244,6 ha

I z poctu obyvatel v sousednich ZSJ/UO je patrné, ze cela Sirsi oblast je celkoveé
spise fidce osidlena:
= Na Dédiné€ — vychod (kod 129763) — 811 obyvatel, rozloha 12,4 ha
= U Divoké Sarky (kod 129852) — 0 obyvatel, rozloha 27,7 ha
= Ruzyné — letisté (kod 129828) — 231 obyvatel, rozloha 948,5 ha
* Ruzyné — zdpad (kod 129739) — 0 obyvatel, rozloha 43,4 ha
= Ruzyné — nad trati (kod 129755) — 130 obyvatel, rozloha 64,5 ha
» Horni Liboc (koéd 129780) — 2 057 obyvatel, rozloha 42,3 ha
= Novy Veleslavin (kod 129399) — 1 149 obyvatel, rozloha 42,9 ha
* Dzban (kod 129429) — 16 obyvatel, rozloha 201,2 ha
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C.1.8. Uzemi zatéZzovana nad miru unosného zatizeni

V okoli mista vystavby se nevyskytuje izemi, které by bylo vyuzivano vyrazné
nad miru tnosného zatizeni. V oblasti 1ze zaznamenat mirné pitekroceni limiti hluku
podél Evropské ulice, ptipadné v tésné blizkosti dalSich zatiZzené;Sich ulic.

Podle vysledkii hodnoceni kvality ovzdu$i je nutné ocekavat v letech
s epizodami zhorSenych rozptylovych podminek riziko prekroceni imisniho limitu pro
denni koncentrace PM,. V dlouhodobém priiméru je vSak tento limit splnén. Zamér
samotny nebude mit vliv na prekracovani tohoto limitu, jeho provozem se pocet
prekroceni v roce nezvysi. Umisténi zaméru tedy neni touto skute¢nosti limitovano.

C.1.9. Staré ekologické zatéze

Za starou ekologickou zatéz lze povazovat zavaznou kontaminaci horninového
prosttedi, podzemnich nebo povrchovych vod, ke které doslo nevhodnym nakladanim
s nebezpecnymi latkami v minulosti (jednéd se zejména o ropné latky, pesticidy, PCB,
chlorované a aromatické uhlovodiky, t€Zké kovy apod.). Zjisténou kontaminaci lze
povazovat za starou ekologickou zatéz pouze v ptfipadé, ze pivodce kontaminace
neexistuje nebo neni znam.

V Sir§Sim okoli zdjmového tzemi jsou dle Systému evidence kontaminovanych
mist registrovany tfi staré ekologické zatéze vyzadujici napravna opatieni. VSechny se
nachdzeji v arealu Leti§t¢ Vaclava Havla — depo autocisteren, oblast hangadru F
a Centralni sklad leteckych pohonnych hmot. Tyto ekologické zatéze jsou od lokality
zéméru vzdalené 2 az 4,5 km (severozdpadnim smérem), proto se jejich vliv na zamér
neocekava.

Vétsina feSené¢ho Gizemi je v soucasné dob¢ pokryta asfaltovymi komunikacemi,
oblast nové smycky Deédinskd a casti tras tramvajové trati pii ulici Drnovska
zemé&dé&lskou pldou. V feSeném uzemi jsou pfedpokldddny navazky antropogenniho
puvodu. Kontaminace pudy se nepfedpoklada. Bude-li béhem zemnich praci zjisténa
kontaminace zemin (naptiklad z navéazek), bude provedena sanace zeminy odborné
zpusobilou firmou.

C.I.10. Extrémni poméry v dot¢eném tizemi

Dotcené uzemi prestavuje mestkou oblast okrajové Casti Prahy. V dané lokalité
se nevyskytuji z4dné extrémni poméry abiotického nebo biotického charakteru. Uzemi
je pfeménéné lidskou cCinnosti natolik, ze pfirodni charakteristiky nebo extrémni ¢i
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hrani¢ni jevy v Gzemi byly setfeny tak, aby byly zajiStény ¢innosti v ramci mésta.
Extrémni hodnoty ukazatelti kvality zivotniho prostiedi se zde nevyskytuji, az na
vyjimku blizkého okoli Prazského okruhu, kde je nutno ocekdvat zvySenou zatéz
zivotniho prostiedi.
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C.II. Charakteristika soucasného stavu Zivotniho prostredi v dotéeném tizemi

C.I1.1. Kvalita ovzdusi

C.I1.1.1. Imisni limity

Vyhodnoceni kvality ovzdusi je provedeno ve vztahu k imisnim limitim, které

urcuji pripustnou urovenn zneciSténi ovzdus$i. Jejich hodnoty jsou pro jednotlivé

znecCiStujici latky stanoveny zdkonem ¢. 201/2012 Sb., o ochrané ovzdusi, v platném

znéni. VySe imisnich limit, stanovenych z hlediska ochrany zdravi obyvatel, jsou

uvedeny v tab. C.1.

Tab. C.1. Limity pro ochranu zdravi

9 Maximalni tol y pocet
Znecist'ujici primés Casovy interval Limitni hodnota ax1mva m ? el:ovany poce
prekroceni za rok
S 24 hod. 125 pg.m” 3
oxid sificity
1 hod. 350 pg.m™ 24
kalendarni rok 40 pg.m™ -
oxid dusicity
1 hod. 200 pg.m> 18
suspendované ¢astice PM, s kalendarni rok 25 pg.m™ -
kalendarni rok 40 pg.m”
suspendované Castice PM
24 hod. 50 pg.m™ 35
imalni denni 8hod.
oxid uhelnaty faxtmaint Centt 510 10 000 pg.m’ 0
klouzavy primeér
benzen kalendéarni rok 5ugm>
olovo kalendéafni rok 0,5 ng.m>
kadmium kalendéafni rok 5ng.m”
arsen kalendéafni rok 6 ng.m”
nikl kalendaini rok 20 ng.m”
benzo(a)pyren kalendarni rok 1 ng.m'3

C.I1.1.2. Soucasny stav kvality ovzduSi v

v v 4 4 r

resencm uzemil

Stanice automatizovaného imisniho monitoringu

V nejbliz§im okoli zdméru, asi 0,5 km smérem na zdpad, byla provozovéna
méfici stanice Ruzyné — VURV (ARUNM), jeZ byla zrusena v roce 2003. Asi 2,2 km
vychodné byla v blizkosti ulice Evropskd provozovéana stanice Alzirska (AALZK),
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kterd ukoncila ¢innost 31. 12. 2012. Déle je v Gizemi provozovéna stanice Veleslavin
(AVELA/AVEXA).

Meéfici stanice Alzirskd (AALZK) byla dopravni méstskou stanici v obytné zoné
s reprezentativnosti sttedniho meétitka (100—500 m). Byla umisténa ve Skolni zahradé
21 m od kitizovatky ulic Kladensk4 a Alzirsk4 a provozovana Zdravotnim Ustavem se
sidlem v Usti nad Labem. M&fici stanice Veleslavin (AVELA) byla pozad’ovou
predméstskou stanici v obytné zoné s reprezentativnosti okrskového méritka (500—4
000 m), umisténa v parku asi 50 m od hlavni komunikace a provozovana Ceskym
hydrometeorologickym ustavem. Na prelomu let 2011 a 2012 bylo méfeni na této
stanici ukonceno a pfevedeno na lokalitu AVEXA z divodu stavby metra v blizkosti
méfici stanice. Méfici stanice Veleslavin (AVEXA), Praha 6, je primyslovou
meéstskou stanici v primyslové zoné s reprezentativnosti mikrométitka (n€kolik metra
az 100 m). Je umisténa v bezprostiedni blizkosti budouci stanice metra a celem jejiho
zavedeni byl sbér dat, ktera jsou siln€ ovlivnéna stavbou metra. Nachédzi se v t€sném

sousedstvi staveni$té necelych 60 m od ulice Evropska.

Hodnoty koncentraci naméfené na obou stanicich v letech 2008-2012 jsou
uvedeny v tab. C.2.

Tab. C.2. Ro¢ni priimérné koncentrace na stanicich AlZirska a Veleslavin

Obdobi Koncentrace (ug.m'3)
Litk Doba Tmisni limit Alzirska — AALZK Veleslavin — AVELA AVEXA
atka oy , ., | Imisni limi
prumerovani 2008 | 2009 | 2010 | 2011 | 2008 | 2009 | 2010 | 2011 2012
NO (191r?e(;3'h) 200 pg.m> - - - - 93,0 | 96,2 | 107,1 | 106,0 -
3 . . h.
1 rok 40 pgm> | 37,9 | 36,2 | 34,4 | 28,7 | 25,7 | 26,1 | 293 | 29,2 31,8"
PM (3624nkel;)vd.h) 50 pg.m> - - - - 33,0 | 33,3 | 42,5 | 54,3 -
1 . . h.
1 rok 40 pgm”™ | 26,1 | 298 | 34,0 | 35,9 | 19,5 | 19,5 | 22,8 | 27,4 38,4"

" Podet naméfenych hodnot v daném roce byl nedostatujici k vyjadieni primémé roni koncentrace. Hodnota uvedena v tabulce
pfedstavuje pramér za L, IIL. a IV. ¢tvrtleti.

Z tabulky vyplyva, Ze na stanicich nejbliz§ich hodnocené lokalité jsou splnény
imisni limity pro pramérné rocni koncentrace vS§ech méienych znecistujicich latek. Co
se tyCe kratkodobych koncentraci, imisni limit byl na sledovanych méficich stanicich
piekro¢en pouze jednou — v roce 2011 doslo na stanici Veleslavin (AVELA)
k pfekro€eni imisniho limitu pro maximalni denni koncentrace suspendovanych ¢astic
PM,, ve vice nez 35 povolenych ptipadech.

Vzhledem k lokalizaci obou méficich stanic v blizkosti Evropské ulice jsou
naméfené koncentrace znecistujicich latek pravdépodobné mirn€ vyssi nez hodnoty
v misté¢ zaméru. Méfené hodnoty na stanici AVEXA jsou dokonce vyrazn€ vyssi
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vzhledem k umisténi stanice v blizkosti stavenisté. Je proto mozné soudit, Ze v miste
vystavby jsou splnény vSechny limity primérnych roc¢nich koncentraci sledovanych
latek, avSak je nutno ocekavat riziko prekracovani limitu 24hodinovych koncentraci
PM,y.

Modelové hodnoceni kvality ovzdusi na izemi hl. m. Prahy

Uroveh zneéisténi ovzdusi ptimo v dané lokalité je mozné vyhodnotit na
zékladé projektu ,,Modelové hodnoceni kvality ovzdusi na Gizemi hl. m. Prahy*, ktery
hodnoti zneciSténi ovzdusi na Gzemi mésta v pravidelnych dvouletych aktualizacich.
Hodnoceni je provadéno pomoci modelovych vypoctd v trojuhelnikové siti
vypocetnich bodl s krokem 300 m.

V nasledujicim textu jsou uvedeny vysledky hodnoceni dle posledni aktualizace
z roku 2012' z hlediska péti reprezentativnich znecistujicich latek: oxidu sificitého,
oxidu dusicitého, benzenu a suspendovanych ¢astic frakce PM o a PM,; 5.

V blizkém okoli planované vystavby se nachazi 30 referencnich bodi
pravidelné trojuhelnikové sité. Jedna se o néasledujici body:

= RB 8562 — aredl Vyzkumného ustavu rostlinné vyroby

= RB 8563 — parkovisté u aredlu Vyzkumného ustavu rostlinné vyroby u ulice Drnovska

= RB 8564 — areal kasaren Armady CR

= RB 8565 — areal kasaren Armady CR u autobusové zastavky Ruzynsky velkoobchod

= RB 8566 — vjezd do primyslového aredlu Westpoint Distribution Park z ulice U Prioru

= RB 8567 — vychodni cast pramyslového arealu Westpoint Distribution Park

= RB 8568 — volné prostranstvi u autobusové zastavky Litovicky potok

= RB 8672 — pozemek pfiléhajici k aredlu Vyzkumného ustavu rostlinné vyroby (severni
cast)

* RB 8673 — ulice Drnovska

= RB 8674 — parkovisté u Sidlist¢ Na Dédiné

* RB 8675 — areal kasaren Armady CR, severni ¢ast

= RB 8676 — areal spolecnosti GEOSAN GAMA, s.r.0.

= RB 8677 — severni ¢ast primyslového arealu Westpoint Distribution Park

= RB 8678 — u kiizovatky ulic U Silnice x U Prioru x Litovicka

= RB 8679 — ulice U Koleji

= RB 8784 — u kiiZzovatky ulic Drnovska a Dédinska

' Modelové hodnoceni kvality ovzdusi na izemi hl. m. Prahy, Aktualizace 2012, hl. m. Praha, prosinec 2012
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= RB 8785 — ulice Smolikova u mateiské skoly

= RB 8786 — v arealu Zakladni skoly Dédina

= RB 8787 — pozemek u ktizovatky ulic Pod Cihelnou a Mlad¢ina

= RB 8788 — pozemek u kiiZovatky ulic Rad¢ina a Svatavina

= RB 8789 — parkovi§té u bytového domu u zastavky Divoka Sarka

= RB 8790 — tramvajové obrati$té na kone¢né zastavce Divoka Sarka

= RB 8894 — volné prostranstvi nedaleko kiizovatky ulic Drnovska x Evropskéd a sjezdu
z Prazského okruhu

= RB 8895 — pozemek rodinného domu na ulici Letecka

= RB 8896 — ulice Evropské nedaleko zastdvky Dédina

= RB 8897 — pole u ulice Evropska naproti ¢erpaci stanici Agip

= RB 8898 — pole u ulice Evropska severné od autobusové zastavky Nova Sarka

= RB 8899 — areal piirodni rezervace Divoka Sarka

= RB 8900 — areal piirodni rezervace Divoka Sarka, severné od autobusové zastavky Divoka
Sarka

= RB 8901 — plocha vodni nadrze DZban

Tab. C.3. Priimérné ro¢ni koncentrace v referen¢nich bodech — rok 2011 (ug.m™)

Bod Oxid siFigity Oxid dusiéity Castice PM,, | Castice PM, 5 Benzen
8562 2,7 20,8 24,0 14,2 0,4
8563 2,9 19,9 242 14,2 0,5
8564 3,2 18,1 21,4 13,4 0,4
8565 3,6 18,1 21,3 13,4 0,4
8566 4,0 18,3 20,3 13,1 0,5
8567 4,4 18,8 19,4 12,9 0,5
8568 4,6 19,5 20,7 13,3 0,8
8672 2,5 21,8 24,8 14,4 0,4
8673 2,6 20,3 253 14,6 0,5
8674 2,8 19,2 21,6 13,5 0,4
8675 3,1 18,1 20,7 13,2 0,4
8676 3.4 18,3 20,9 13,3 0,4
8677 3,9 18,6 20,2 13,1 0,5
8678 43 19,5 20,5 13,2 0,6
8679 4.4 19,4 19,1 12,8 0,6
8784 2,5 21,5 25,2 14,5 0,4
8785 2,7 20,3 22,4 13,7 0,4
8786 2,8 19,5 21,5 13,5 0,4
8787 3,0 18,0 20,7 13,2 0,4
8788 3.4 18,4 21,2 13,3 0,4
8789 3,7 18,6 21,1 13,4 0,5
8790 4,0 19,0 22,5 13,8 0,7
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Bod Oxid siFicity Oxid dusitity | Castice PM,, | Castice PM, Benzen
8894 2,4 23,1 29,6 15,8 0,5
8895 2,5 21,1 25,4 14,5 0,4
8896 2,7 20,4 23,6 14,0 0,4
8897 2,8 18,0 23,5 14,0 0,4
8898 3,0 18,2 19,5 12,9 0,4
8899 32 18,2 19,3 12,8 0,4
8900 3.3 18,1 17,8 12,4 0,4
8901 3.4 18,2 17,2 12,2 0,4
Limit nestanoven 40 40 25 5

* Primérné ro¢ni koncentrace oxidu sifi¢itého se v zajmovém uzemi pohybuji na trovni 2,4
— 4,6 pg.m”. Imisni limit neni stanoven.

* Pro primérné ro¢ni koncentrace oxidu dusicitého je stanoven imisni limit ve vysi
40 pg.m'3. Pti hodnotach vypoctenych v rozmezi 18,0 — 23,1 ;,tg.m'3 neni piekrocen.
Maximalni hodnota piedstavuje 58 % imisniho limitu a byla vypoctena v referenénim bodé
8894.

= Pro prumérné ro¢ni koncentrace suspendovanych ¢astic PMj je stanoven imisni limit ve
v¥&i 40 pg.m™. Pfi hodnotach vypoétenych v rozmezi 17,2 — 29,6 pg.m™ neni piekroden.
Maximalni hodnota pfedstavuje 74 % imisniho limitu a byla vypoctena v referencnim bodé
8894.

* Pro primérné ro¢ni koncentrace suspendovanych ¢astic PM; s je stanoven imisni limit ve
vy§i 25 pg.m™. P hodnotach vypo&tenych v rozmezi 12,2 — 15,8 pg.m™ neni prekroden.
Maximalni hodnota piedstavuje 63 % imisniho limitu a byla vypoctena v referencnim bodé
8894.

= Pro primémé roéni koncentrace benzenu je stanoven imisni limit ve vy3i 5 pg.m>. P
hodnotach vypoétenych v rozmezi 0,4 — 0,8 pg.m™ neni piekroten. Maximalni hodnota
predstavuje 15 % imisniho limitu a byla vypoctena v referenénim bodé¢ 8568.

Tab. C.4. Maximalni kratkodobé koncentrace v referen¢nich bodech — rok 2011

Bod Oxid siFicity Oxid dusicity Castice PM;, Benzen
IH, (ng.m™) | Pre (%) | IH, (ug.m™) | Pre (%) | IH, (ng.m™) | Pre (%) | IH, (ng.m>)
8562 29 0,0 88 0,0 234 12,8 2,4
8563 33 0,0 95 0,0 215 13,0 3,1
8564 36 0,0 81 0,0 208 11,3 2,8
8565 39 0,0 79 0,0 221 11,2 2,7
8566 31 0,0 78 0,0 190 10,4 33
8567 36 0,0 78 0,0 187 9,7 4,0
8568 33 0,0 76 0,0 190 10,8 5,6
8672 25 0,0 99 0,0 247 13,2 2,0
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Bod Oxid siFicity Oxid dusicity Castice PM;, Benzen
IH, (ng.m™) | Pre (%) | IH, (ug.m™) | Pre (%) | IH, (ng.m™) | Pre (%) | IH, (ng.m>)
8673 28 0,0 102 0,0 254 13,4 2,5
8674 30 0,0 91 0,0 227 11,4 2,5
8675 31 0,0 81 0,0 195 10,8 2,1
8676 31 0,0 75 0,0 198 10,9 2,7
8677 28 0,0 76 0,0 189 10,4 3,6
8678 26 0,0 98 0,0 181 10,6 8,1
8679 22 0,0 102 0,0 182 9,3 43
8784 23 0,0 118 0,0 255 13,4 2,0
8785 24 0,0 86 0,0 236 12,0 2,1
8786 26 0,0 81 0,0 215 11,4 2,0
8787 30 0,0 77 0,0 198 10,7 2,2
8788 35 0,0 84 0,0 183 11,1 3,3
8789 26 0,0 88 0,0 201 11,1 4,8
8790 31 0,0 86 0,0 217 12,0 49
8894 19 0,0 107 0,0 291 14,9 2,7
8895 19 0,0 125 0,0 252 13,5 2,0
8896 21 0,0 104 0,0 238 12,6 2,7
8897 23 0,0 86 0,0 253 12,6 2,5
8898 27 0,0 89 0,0 201 9,7 2,5
8899 19 0,0 88 0,0 198 9,5 3,0
8900 19 0,0 103 0,0 184 7,9 3,7
8901 24 0,0 104 0,0 184 7,2 4,1
Limit 350 0,3 200 0,18 50 9,6 nestanoven
Vysvétlivky:

IH, — maximalni hodinové koncentrace zne&istujici latky (ug.m™)
IHy — maximélni 24hodinové koncentrace znegistujici latky (pg.m™)
Pre — doba piekroceni kratkodobého imisniho limitu [H

Tab. C.4. uvadi tzv. maximélni hodinové koncentrace. Ty jsou vypocteny pro
nejhorsi emisni a meteorologickou situaci a nelze je pfimo srovnavat s méfenymi
hodinovymi koncentracemi. Meéfené hodinové koncentrace jsou standardné
zjistovanou veli¢inou, kterd je limitovana. Vypocltené maximalni hodinové
koncentrace byvaji oproti méfenym vyssi a jsou proto pouze doplikovou informaci.
Hodnota maximalnich hodinovych koncentraci nad hranici limitu jesté neznamena, ze
v lokalité je limit nutné pfekraCovan. Hodnoty maximalnich kratkodobych koncentraci
jsou tak spise doplinkovou informaci o kvalité¢ ovzdusi. Jsou vypocteny pro nejhorsi
emisni a rozptylovou situaci a v daném roce nemusi byt vypoctenych hodnot viibec
dosazeno.

* Pro maximalni hodinové koncentrace oxidu sifi¢it¢ho je stanoven imisni limit ve vysi
350 pg.m™. Pfi hodnotich vypo&tenych v rozmezi 18,7 — 39,2 pg.m™ neni prekroden.
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Maximalni hodnota piedstavuje 11 % imisniho limitu a byla vypoctena v referenénim bodé
8565.

* Pro maximalni hodinové koncentrace oxidu dusicité¢ho je stanoven imisni limit ve vysi
200 pg.m”. Pfi hodnotich vypodtenych v rozmezi 74,8 — 125,1 pg.m™ neni piekroden.
Maximalni hodnota pfedstavuje 63 % imisniho limitu a byla vypoctena v referencnim bodé
8895.

* Pro maximalni hodinové koncentrace suspendovanych ¢astic PM; je stanoven imisni limit
ve vysi 50 pg.m'3. Vypoctené hodnoty se pohybuji v rozmezi 180,8 — 291,1 ug.m’3 a tyto
hodnoty ptedstavuji pravdépodobnou nejvyssi naméfenou koncentraci béhem nékolika let
v daném misté a nelze ji s limitem pfimo srovnavat. O splnéni/ptekroceni limitu vypovida
ukazatel poctu prekroceni limitu dennich koncentraci v pritbéhu roku. Ten je limitovan
poctem 35 dni (tj. 9,6 % ro¢ni doby) za rok. Podle modelovych vypocti je tento ukazatel
pro rok 2011 ptekrocen az na Ctyfi vyjimky (referencéni body 8679, 8899, 8900 a 8901) ve
vSech bodech vypoctu.

= Maximalni hodinové koncentrace benzenu se v zajmovém tzemi pohybuji na trovni 2,0 —
8,1 pg.m™. Imisni limit neni stanoven.

Na zakladé uvedenych hodnot mizeme misto vystavby hodnotit jako imisné
sttedné zatiZzené. V misté planovaného zdmeéru jsou splnény imisni limity pro vSechny
sledované latky s vyjimkou dennich koncentraci ¢astic PM;, v hodnoceném roce 2011.

Pétileté priméry koncentraci zneciSt'ujicich latek

Kvalitu ovzdusi je dale mozné vyhodnotit na zaklad¢ pétiletych praméra
koncentraci zneéist'ujicich latek (od roku 2008 do roku 2012) publikovanych CHMU
pro potieby zékona €. 201/2012 Sb., o ochrané¢ ovzdusi. Tato data jsou uvadéna pro
¢tverce 1x1 km. Hodnocené tizemi spadd do ctverct ¢. 450550, 450551 a 451551
a velmi tésn¢ sousedi se Ctvercem €. 449551. Podle téchto dat je v pétiletém primeéru
kvalita ovzdusi v misté vystavby stfedn¢ dobrd. V pétiletém priméru jsou splnény
vSechny imisni limity krom¢ limitti pro ro¢ni praimérné koncentrace benzo[a]pyrenu,
a to o 48 az 58 %. Primérna hodnota 36. nejvyssi denni koncentrace PM( se pohybuje
na urovni 48,5 — 49,7 pug.m™, tj. velmi t&sn& pod hranici limitu. Ve &tverci, jeZ se
taktka dotykd planované smycky Dédinska (€. 449551), je imisni limit pro denni
koncentrace castic PM;, dokonce ptekrocen.
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Tab. C.5. Priimérné hodnoty koncentraci (2008 — 2012) zaznamenané v zijmové oblasti

Znedistujici litka Velitina Hodnota ve étverci &
449551 450550 450551 451551
Arsen (ng.m'3) ro¢ni prumér 2,89 2,96 2,78 2,63
Oxid dusi¢ity (ug.m™) roéni primér 32,1 27,0 28,0 28,4
Castice PM;, (ug.m'3) ro¢ni prumér 28,6 27,8 27,8 27,0
Benzen (ug.m'3) ro¢ni prumér 1,0 1,0 1,0 1,0
Benzo[a]pyren (ng.m™) ro¢ni prumér 1,50 1,58 1,55 1,48
Castice PM,, (ng.m™) 36. nejv. denni pramér 51,0 49,7 49,7 48,5
Oxid sificity (pg.m'3) 4. nejv. denni pramér 22,7 21,4 21,6 21,7
Castice PM, 5 (ug.m™) roéni primér 19,4 19,4 19,2 19,1

Tuéné jsou zvyraznény hodnoty piekracujici dany imisni limit.

C.II.2. Hluk

Dominantni vliv na akustickou situaci v lokalit¢ ma provoz na Evropské ulici.
Nejvyssi akustické dopady z dopravy v oblasti lze zaznamenat pravé u
domil v bezprostifedni blizkosti Evropské ulice na fasadach orientovanych k této
komunikaci. V denni dobu byly ve vypoctovych bodech zaznamenany hodnoty az
68 dB, v no¢ni dobu az 61 dB.

Také objekty podél komunikaci Letecka, Navigatori, Vlastina a dalSich jsou
ovlivnény provozem na Evropské ulici. U fasad domt orientovanych k Evropské lze
zaznamenat v denni dobu ekvivalentni hladiny akustického tlaku v rozmezi od 54 do
64 dB, v no¢ni dobu od 45 do 56 dB.

Pod¢l Drnovské ulice byly vypocteny Lacqqen V intervalu 40 az 56 dB a hodnoty
L peqnoc 0d 33 do 49 dB. Niz8i hodnoty lze zaznamenat v nizsich podlazich obytnych
domil, které jsou stinény zemnim valem. U domt podél ulice U Silnice byly vypocteny
ekvivalentni hladiny akustického tlaku v denni dobu od 53 do 58 dB, v no¢ni dobu
poté od 42 do 50 dB.

Podél ulice Vlastina v mistech, kde ptfevlada hluk z provozu na ni, dosahuji
ekvivalentni hladiny akustického tlaku 52 — 62 dB v denni dobu a 45 — 55 dB v no¢ni
dobu.

Hygienicky limit s korekci pro starou zatéz (70 dB ve dne a 60 dB v noci) je
v izemi prekrocen v no¢ni dobu lokalné podél Evropské ulice. Podél ulice Vlastina
plati hygienicky limit z provozu na hlavnich komunikacich (60 dB ve dne a 50 dB
v noci), ktery je zde v denni i nocni dobu piekroc¢en. Podél mistnich komunikaci Ize
piekroceni hygienického limitu z provozu na komunikacich (55 dB ve dne a 45 dB
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v noci) zaznamenat v denni i v nocni dobu zejména podél ulice U Silnice v useku mezi
ulicemi Vlastina a Navigatord.

Hluk z provozu tramvaji v sou¢asné dobé ovliviiuje akustickou situaci v lokalité
jen velmi okrajoveé. Nejvyssi akustické ptispévky z provozu na stavajici tramvajové
trati a tramvajové smyéce Divoka Sarka byly vypodteny pfi severovychodni hranici
posuzovaného uzemi. V denni dobu akustické ptispévky neptekracuji 51,7 dB, v nocni
dobu 45,2 dB. Hygienicky limit z provozu na tramvajové trati je tak v uzemi

v soucasnosti s rezervou splnén.

C.I1.3.  Povrchové vody

Zajmové uzemi ndlezi do povodi Dolniho toku Vltavy (od Berounky po
Rokytku), hlavniho povodi Labe. Nejbliz§i vodotei je Litovicky (Litovicko-Sarecky)
potok, jehoz spravcem je Odbor ochrany prostfedi Magistratu hl. m. Prahy. Délka toku
je 21,28 km a plocha povodi 62,9 km?. Potok obtéké lokalitu zaméru z jihu, vychodu
a severu; nejblize pldnované stavbé se nachazi v misté, kde vytéka z nadrze Dzban (asi
180 m severné od stavajici smycky Divoka Sarka). Hydrologické pofadi Litovického
(Litovicko-Sareckého) potoka je 1—12—02—002. Litovicky potok prameni pobliz Chyng
a na hornim toku je vybudovana fada rybnika a retencnich nadrzi. Na uzemi Prahy-
Ruzyné je veden asi kilometr podpovrchové. Znovu se vynofuje u obory Hvézda a
pokracuje pod ulici Evropskou do nadrze Dzban, kde je ukoncen. Ze Dzbanu jiz
vytéka jako Sarecky potok, jez je levobfeznim pfitokem Vltavy. Souhrnné byva cela
vodote¢ nazyvana Litovicko-Sareckym potokem. Jejimi hlavnimi piitoky jsou potoky
Jeneésky, Sobinsky, Repsky, Svétluska, Zlodéjka a Nebusicky.

Zékladni udaje o pritocich v potoce jsou uvedeny v tab. C.6.

Tab. C.6. Litovicky (Litovicko-Sarecky) potok — priitoky (zdroj: Lesy hl. m. Prahy)

M-denni pritoky (I/s)

Nazev profilu
30 60 90 | 120 | 150 | 180 | 210 | 240 | 270 | 300 | 330 | 355 | 364

Libocky rybnik 288 | 207 | 164 | 135 | 112 | 94 79 66 53 41 28 14 3
usti do Vltavy 425 | 304 | 240 | 197 | 165 | 139 [ 117 | 98 80 63 45 26 12
Nézev profilu N-leté priitoky (m*/s)

1 2 5 10 20 50 100
hraz rybnika Bfevsky 1,0 2,0 39 5,6 7,5 10,4 12,8
nad JeneCskym potokem 1,1 2,0 3,7 5,5 7,7 11,3 14,7
pod JeneCskym potokem 1,5 2,7 4,9 7,2 10,1 14,9 19,3
nad NebusSickym potokem 2,2 4,0 7.4 11,2 15,1 21,1 29,1
pod Nebusickym potokem 2.4 4,3 7,9 11,6 14,1 23,7 30,7
usti do Vltavy 2,6 43 9,8 14,1 19,2 26,7 33,0

97




"te 'l‘S DOKUMENTACE PODLE ZAK. €. 100/2001 SB.

ATELIER EKOLOGICKYCH MODELL TRAMVAJOVA TRAT DIVOKA SARKA — DEDINSKA

Hodnoceni jakosti vody je provadéno podle CSN 75 7221 — Klasifikace jakosti
povrchovych vod (novela z roku 1998 nahrazujici normu CSN 75 7221 z roku
1989). Povrchové toky jsou podle jednotlivych ukazatela zattidény do péti tid jakosti
povrchovych vod, a to podle vypoctu charakteristické hodnoty s 90% neptekrocenim.

Tridy jakosti vody:

I.  Neznecisténa voda (vhodna pro vodarenské ucely, potravinaisky primysl,
koupalisté, chov lososovitych ryb, ma velkou krajinotvornou hodnotu)

II. Mirné zneciSténd voda (vhodnd k vodarenskym uceliim, chovu ryb, vodnim
sportim, zdsobovani primyslu, mé krajinotvornou hodnotu)

III.  Znecisténa voda (jen pro zasobovani primyslu, pro vodarenstvi podminecné,
neni-li vhodné&jsi zdroj, méa malou krajinotvornou hodnotu)

IV.  Silné znecisténa voda (obvykle jen pro omezené ucely)

V. Velmi siln€ zneci$téna voda (obvykle se nehodi pro zadny ucel)

Kvalita vody v Litovickém (Litovicko-Sareckém) potoce je pravidelnd
sledovana na p¢ti profilech. Nejblize lokalité planované vystavby se nachazi profil
SA16d Litovicko-Sarecky potok — pod Dzbanem. Na tomto profilu byvéa tradi¢ng
sledovana nejlepsi kvalita vody v porovnani se zbyvajicimi profily na toku. Tabulky
C.7. az C.9. ukazuji primérné hodnoty vybranych ukazateli na daném profilu v letech
2011 az 2013.

Profil SA16d byl od roku 2004 hodnocen vyslednou tfidou IV. V roce 2008
doslo k odbahnéni vodniho dila Dzbéan a zaroven bylo opraveno kamenné opevnéni
bieht Litovicko-Sareckého potoka, jez bylo zna¢éné erodovano. Od této doby lze
zaznamenat zlepSeni kvality vody na tomto toku. VylepSeni nastalo téméf ve vSech
sledovanych parametrech, v roce 2009 je jiz profil hodnocen vyslednou tfidou III (dle
parametrii vodivost, chemicka spotieba kysliku, celkovy fosfor).

V obdobi vypousténi nadrze Dzban dosSlo k vyraznému narastu hodnot
nerozpusténych latek (NL) a celkového fosforu (P.) v toku pod nadrzi, které zistaly
zvySené 1 behem odbahnovani. Na ostatni parametry neméla udélost vyraznéjsi vliv.
Kvuli zvyseni parametru NL vSak byla vodote¢ v roce 2008 zatfazena do celkové
tiidy V.

Kromé téchto uprav byl v roce 2009 revitalizovan Litovicky (Litovicko-
Sarecky) potok u obory Hvézda (doslo k odkryti potoka v délce 280 m) a v roce 2011
byl revitalizovéan také 125 m dlouhy usek koryta potoka od mostu pod Drnovskou ulici
po most pred ruzyiiskou véznici.
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V roce 2011 Litovicky (Litovicko-Sarecky) potok podle ukazateld vodivost,
biochemicka spotteba kysliku (BSKs) a P, spadal do IV. ttfidy. Do stejné tiidy spadal
1v roce 2012, a to podle ukazateli vodivost, BSKs a chemicka spotieba kysliku
(CHSK(,) a v roce 2013 podle ukazatelt vodivost, BSK;, CHSK, a celkovy organicky
uhlik (TOC).

Normy environmentalni kvality (NEK) pro utvary povrchovych vod stanovené
nafizenim vlady 61/2003 Sb. ve znéni nafizeni vlady ¢. 23/2011 Sb. stanovuji
piipustné znecisténi povrchovych vod. Tyto normy byly v letech 2011 — 2013 na
profilu SA16d piekroCeny v ukazatelich BSK;, ChSK, TOC, dusiku 1 celkového
fosforu; na podzim a v zim¢ se také objevuji epizody se znané zvySenym obsahem
fekalnich koliformnich bakterii (F coli). Z
v jednotlivych obdobich déale vyplyva, Ze na tomto profilu je mirn€ zvySeny obsah

analyzy vybranych parametr

nerozpusténych latek a nizky obsah kysliku (zejména v letnich mésicich). Z charakteru
vypsanych ukazateli lze usuzovat na znecisténi splaskovymi odpadnimi vodami,
zhorSené navic odtoky z Cistiren odpadnich vod.

Jak je patrné, Litovicky (Litovicko-Sarecky) potok je zatizen v ukazatelich
celkovy fosfor, amoniakalni dusik a celkovy organicky uhlik. Tyto nutrienty podporuyji
rust vodnich mikroorganismt, v letnim obdobi zejména rozvoj sinic, které jsou
problémem hlavné ve stojatych vodach. Sinice jiz v minulosti zplisobovaly vazné
problémy napf. pted odbahnénim vodni naddrze DZban.

Tab. C.7. Kvalita vody v Litovickém (Litovicko-Sareckém) potoce, profil SA16d, 2011

Datum: 18. 01. 15. 03. 17. 05. 18.07. 19. 09. 22.11. NEK
teplota vody °C 3,5 6,4 15,1 20,0 16,0 49 -
pH 8,0 8,2 7,7 7,5 7,8 8,1 6-9
vodivost mS/m 128 116 94 72,4 75,2 96,1
NL mg/1 18,4 20,5 17,6 25,2 16,4 5,2 20
0, mg/1 10,4 9,3 7,0 6,7 7,4 11,8 >9
BSK; mg/1 3,1 10,3 8,0 8,0 4,4 3,0 3,8
ChSK¢, mg/1 20,9 26,1 26,6 41,8 33,6 37,5 26
TOC mg/1 5,1 9,0 11,2 12,8 15,0 7,7 10
N-NH,4 mg/1 0,88 0,22 0,69 0,51 0,96 1,88 0,23
N-NO; mg/1 6,01 6,60 7,41 <0,10 0,18 1,42 5,4
P, mg/1 0,45 0,27 0,13 0,40 0,30 0,17 0,15
Cl mg/1 154 110 108 95 81 102 150
SO, mg/1 154 182 168 129 116 158 200
Mn mg/l 0,15 0,11 0,35 0,25 0,17 0,28 0,3
Fe mg/1 0,40 0,07 0,21 0,31 0,13 0,14 1
Ca mg/1 142,0 152,0 99,6 66,5 74,8 123,0 190
Mg mg/1 19,5 24,2 22,0 18,5 17,1 21,9 120
F coli KTJ/ml 14 7 3 4 4 15 -
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Tab. C.8. Kvalita vody v Litovickém (Litovicko-Sareckém) potoce, profil SA16d, 2012

Datum: 17. 01. 19. 03. 14. 05. 17.07. 18. 09. 20. 11. NEK
teplota vody °C 2,7 7,1 15,0 18,9 17,7 6,3 -
pH 8,4 8,1 7,7 8,0 7,8 8,1 6-9
vodivost mS/m 96,3 123,0 98,8 79,9 73,8 90,3
NL mg/1 21,2 18,0 18,4 23,2 10,8 14,0 20
0, mg/1 10,8 10,4 6,4 6,0 8,5 7,1 >9
BSK; mg/1 10,1 8,7 6,9 7,1 43 3,7 3,8
ChSK, mg/1 47,2 37,8 43,2 41,6 37,3 423 26
TOC mg/1 15,7 13,9 14,7 12,6 11,5 12,4 10
N-NH, mg/1 0,09 0,54 0,64 0,72 0,217 0,47 0,23
N-NO; mg/1 2,42 3,77 0,6 <0,20 0,3 2,28 5,4
P, mg/1 0,19 0,26 0,26 0,27 0,101 0,11 0,15
Cl mg/1 116 176 141 116 92,7 111 150
SO, mg/1 172 164 165 141 126 150 200
Mn mg/1 0,05 0,21 0,4 0,36 0,083 0,19 0,3
Fe mg/1 0,11 0,19 0,22 0,46 0,288 0,24 1
Ca mg/1 117 134 94,7 72,1 62,1 108 190
Mg mg/1 21,4 22,6 21,3 17,2 15,8 20,2 120
F coli KTJ/ml 6 1 2 24 5 10 -

Tab. C.9. Kvalita vody v Litovickém (Litovicko-Sareckém) potoce, profil SA16d, 2013

Datum 22.01. 19. 03. 21. 05. 20. 06. 17. 09. 19.11. NEK
teplota vody °C 2,7 3.9 17,2 24,5 14,6 6,6 -
pH 8,1 8,7 83 8,1 8,0 8,0 6-9
vodivost mS/m 115,0 130,0 98,3 82,3 86,1 98,8
NL mg/l 14,4 24,0 24,4 19,2 17,2 6,0 20
0, mg/l 6,3 6,0 8,8 74 7,6 11,2 >9
BSKj mg/l 5,6 10,1 6,2 7,0 5.8 6,3 3.8
ChSK¢, mg/l 39,6 41,3 47,3 38,7 32,9 30,1 26
TOC mg/l 9.8 15,0 18,4 9,0 10,4 92 10
N-NH, mg/l 0,55 0,16 0,28 0,16 0,75 0,31 0,23
N-NO, mg/l 7,05 7,39 2,60 4,07 2,09 2,22 5.4
P, mg/l 0,34 0,32 0,17 0,12 0,23 0,11 0,15
cl mg/l 141 175 125 84 74 80 150
SO, mg/l 166 177 166 155 135 167 200
Mn mg/l 0,18 0,17 0,29 0,17 0,13 0,09 0,3
Fe mg/l 0,25 0,28 0,20 0,07 0,15 0,14 1
Ca mg/l 149 183 109 96 126 156 190
Mg mg/l 20,3 23,4 24,4 212 17,4 20,9 120
F coli KTJ/ml 10 4 5 4 10 21 -

Povrchové vody budou stavbou zaméru ovlivnény piivodem destovych vod
z tramvajové trati. Odpadni deStové vody budou z nové trati a ptilehlého uzemi
odvadény uli¢nimi vpustmi z komunikaci a bahniky v tramvajové trati do stavajicich
stok. Ve staniCeni tramvajové trati v km 6,3 se nachéazi rozvodi — jthozapadni ¢ast
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zdjmového Gzemi stéka deStovymi kanalizacemi do retenéni nddrze Jiviny (vlastnik hl.
m. Praha, sprava Lesy hl. m. Prahy), odtok z ni je zalstén do Litovického potoka,
zbyla ¢ast izemi je odvodiiovana do Sareckého potoka.

Zajmové Uzemi lezi zcela mimo chrdnéné oblasti pfirozené akumulace vod
(CHOPAYV).

C.I1.4. Puda

VétsSina oblasti dotéené stavbou je pokryta zastavénymi povrchy, plochami
silnic nebo tzemimi, jez jsou vedena v katastru jako ostatni plochy. Zamér zasahuje
v malé mife 1 do pozemki vedenych jako zemédélsky plidni fond, a to zejména na
zépad¢ v prostoru trati vedené podél Drnovské ulice a v misté tocny Dédinska.

V Uzemi se vyskytuje pida nasledujicich bonitovanych pldné ekologickych
jednotek (BPEJ):
= . tfida ochrany — BPEJ 2 10 00
= [L tfida ochrany — BPEJ 2 10 10
= I tfida ochrany — BPEJ 2 25 11 a2 25 01
= [V. tfida ochrany — BPEJ 2 25 14 a2 25 04

Dle BPEJ se v zajmovém uzemi nachazeji jednak hnédozemé (stfedné tézké,
s t&z81 spodinou, s pfiznivym vodnim rezimem), v¢etné slabé oglejenych forem na
sprasi, a dale hnédé pidy, hnédé pudy kyselé a jejich slabé oglejené formy na opukéach
a tvrdych slinovcich, zpravidla stfedné tézkeé, Stérkovité s dobrymi vlahovymi poméry.
Pidy v uzemi maji prevazné malou sklonitost, s orientaci na jih.

Pozemky urcené k plnéni funkci lesa (PUPFL) se vyskytuji na sever od
Evropské ulice. Zamér nezasahuje na pozemky vedené jako lesni ptida, k pozemkim
vedenym jako PUPFL se piiblizuje na vzdalenost mensi nez 50 m pouze v misté
stavajici toény Divoka Sarka.
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C.IL5.  Geologické poméry’

Predkvartérni podlozi je v trase budouci tramvajové trati zastoupeno dvéma
zékladnimi stratigrafickymi celky. Spodni patro tvofi horniny nalezejici ke star§imu
paleozoiku, svrchni patro je budovano druhohornimi sedimenty kiidového stafi.

Paleozoické sedimenty nélezi do dobrotivského souvrstvi, které je ordovického
stafi. Generelni orientace vrstevnatosti tohoto souvrstvi sméru VSV — ZJZ se sklonem
k JJV je poplatné severozapadnimu kiidlu Barrandienu. V dobrotivském souvrstvi jsou
zastoupeny dvé facie: jilovité bfidlice dobrotivské a kiemence skalecké. Jilovité
biidlice jsou Cerné, pfi navétrani az tmavosedé¢, jemné az hrubé slidnaté, se slabou
prachovitou pifimési. Skalecké kiemence a kiemité piskovce jsou svétle Sedé,
zlutoSedé, lavicovité az tlusté¢ deskovité vrstevnaté. Jsou vyvinuty zejména pii bazi
dobrotivského souvrstvi, ale tvoti polohy 1 v jilovitych bfidlicich.

Kiidové sedimenty tvoifi denudacni zbytek souvrstvi, lezi diskordantné na
ordovickych uloZeninach, které byly pfed transgresi zarovnany. Bazalnim kiidovym
souvrstvim jsou sladkovodni perucké vrstvy. Souvrstvi ma v uplném profilu charakter
sedimentacniho cyklu, jehoZ bazi tvofi piskovce az slepence, které vyse prechdzeji do
prachovct az jilovea, které jsou misty uhelné a obsahuji i n€kolikadecimetrové vlozky
uhli. Mocnost vrstev je decimetrovd az nékolik metrfi. Jejich rozSifeni je nesouvislé,
vypliluji lokalni deprese v paleozoickém podlozi, které vznikaly v mékkych jilovitych
bridlicich, odd€lenych elevacemi pevnéjsich a odolnéjsich hornin.

Na peruckych vrstvach, pfipadné ptimo na predkiidovém podlozi lezi vrstvy
korycanské, které jsou marinniho ptivodu a maji podstatné vEtsi rozsifeni nez vrstvy
perucké. Tvofi je prevazné jilovité a kiemenné piskovce. Jsou Sedavé, bélavé nebo
nazloutlé. Pfi jejich usazovani piisobily motské proudy, které smetovaly predevsim od
JZ k SV, tj. smérem do hlubSich ¢asti sedimentarni panve. Sv€d¢i o tom sklon Sikmého
zvrstveni, zachovaného ve vrstvach piskovcl. Misty se vyskytuji tenké vrstvicky
zlutavych nebo Sedych piscitych jilove.

Vrstevni sled kiidy je zde zakonCen sedimenty spodniho turonu, tzv.
bélohorskym souvrstvim a jeho bazi ptfedstavuje poloha stfedné zrnitého piskovce
s glaukonitickou pfimési; tyto piskovce jsou slabé jilovité, jemnozrnné, mirné zvétralé
az navétralé. Spodni turon je budovan pis€itymi slinovci a slinitymi prachovci, tzv.
opukami. Spodnoturonska sedimentace zafina az na vyjimky 0,5-1,0 m mocnou
polohou Sedavého az zlutavého jilovce s proménlivou prachovitou piimési az jilovce
prachovitého.

! Kapitola je zpracovana podle predb&zného inzenyrsko-geologického priizkumu z bezna 2013, jez byl realizovan pro potieby DUR firmou
GeoTec — GS, a.s.
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Opuky jsou na lokalité¢ predevSim jako zcela az silné¢ zvétralé, charakteru
piscitojilovitych hlin az piscitych jila, obvykle s tlomky mate¢né horniny. Hloubé;i
jsou az mirng zvétralé, resp. navétralé, tence deskovité az deskovité, rozpukané.

Kvartérni pokryv tvofi v zajmovém tzemi tii zdkladni genetické typy zemin —
kromé& antropogennich uloZenin to jsou jesté¢ sedimenty eolické a deluvidlni.
Setkdvame se zde také s jejich vzajemnou kombinaci.

Ze vSech kvartérnich sedimenti maji nejvétsi rozSifeni ve studovaném Uzemi
sprase a sprasové hliny eolického a eolicko-deluvialniho piivodu. Sprase jsou svétle
hnédé nebo okrové, vapnité, porovité, siltové (Jemnozrnné) zeminy s typickou
prismatickou odlu¢nosti, tuhé a pevné konzistence. Obsah CaCOj se projevuje jak
rozptylené, tak vapnitymi zateky, povlaky, Zilkami nebo cicvary. Maji mocnost cca 0,5
az 5,0 m a jedna se pfevazné o zeminy charakteru F6 CI az F5 MI tuhé¢, pevné, misty
az tvrdé konzistence.

Odvapnénim pirechdzeji sprase do sprasovych hlin. Sprasové hliny obsahuji
casto v nepravidelnych vrstvickach pfimés pisku nebo drobné ulomky hornin skalniho
podlozi (vétSinou pisCitych slinoved — opuk). V podlozi sprasi byvaji soliflukéni
hlinitokamenité ulozeniny 2 az 3 m mocné. V horizontdlnim sméru sprase misty
plynule ptechézeji do ulozenin eolicko-deluvidlnich.

Mirné a strmé svahy pokryvaji sedimenty deluvialni. Jejich zrnitostni
a litologicka skladba je ptfimo zavisld na druhu a charakteru ptedkvartérniho podkladu.
Deluvialni sedimenty (pfevazné hlinité, hlinitopiscité a jilovitohlinité) jsou soliflukei,
deStovym ronem a gravitaci pfemisténé zvétraliny prevazné kiidovych hornin, méné
v zajmovém uzemi paleozoickych hornin. Pfimés ulomkt muze byt i tak znac¢na, ze
piechdzeji az do hlinitokamenitych suti. Svrchni partie deluvidlnich profila byvaji
hlinit¢j$i. Mohou obsahovat i vlozky pfemisténych sprasi. Svahové uloZeniny jsou
zastoupeny pievazné soudrznymi zeminami charakteru pisCitych hlin az hlin se stfedni
plasticitou tuhé konzistence, resp. piscitych jili. Mocnost deluvii je cca 1 — 2 m.

Poddolovana tizemi, geodynamické jevy, nerostné suroviny

Obecné lze konstatovat, ze trasa nového tramvajového télesa, vedeného
paraleln¢ se silnici ,,Drnovska®, prochdzi uzemim, které je z hlediska geologické
stavby nachylné k sesuvnym pohybiim. Podle inZenyrsko-geologické mapy 1 : 25 000
1ze mezi stani¢enim 7,03—7,08 ocekavat vyskyt fosilnich sesuvi. Jedna se o jizni okraj
kfidovych ulozenin, v tomto prostoru dochdzelo v pleistocenu k soliflukei, kdy se
zvétraliny kiidovych hornin posouvaly pies zvétralé ordovické podloZi. Lokalné nelze
vyloudit ani vyskyt mrazového zviteni sedimenti.
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Na lokalité a v jeji blizkosti nejsou dokumentovdna zadna poddolovand tzemi
a nevyskytuji se zde zadna loziska nerostnych surovin.

C.I1.6. Hydrogeologické poméry

V kvartérnim pokryvu v prostiedi eolickych a deluvialnich ulozenin prakticky
neni vy€lenén samostatny kolektor podzemni vody.

Kiidu reprezentuji sedimenty s pfevdzné puklinovou propustnosti. Perucké
a korycanské piskovce maji puklinovou a prilinovou propustnost. Hlavni zvoden se
tvofi nad bazi korycanskych piskovcii. Jeji napdjeni je omezeno malou plochou
vychozil a Spatn€ propustnymi jilovei na bazi bélohorského souvrstvi. Na jilovcich se
v puklinové propustném prostiedi nadloznich ,,opuk* vytvaii dalsi horizont podzemni
vody. Hladina podzemni vody v kiid¢ je pfevdzné volnd, jen ojedinéle se mohou
vytvoftit napjaté zvodné.

V blizkosti stani¢eni km cca 7,05 se nachazi zéna rozhrani mezi nizSim
a vys$§im horizontem podzemni vody v horninach svrchni kiidy. Severozapadné od této
hranice je generelni smér proudéni podzemni vody smérem k severu a jthovychodné
od této hranice je generelni smér proudéni podzemni vody smérem k jihovychodu.

Tab. C.10. Prehled urovni hladin podzemni vody v novych a archivnich vrtech

Sonda Terén NaraZena h. p. v. Ustalena h. p. v. Méfeno
m n. m. hl. (m) m n. m. hl. (m) m n. m.
J 8 343,73 4,00 339,73 3,50 340,23 18/03/2001
Archivni sondy
703 330,20 6,20 324,00 5,00 325,20 1973
— — 4,20 326,10 09/1972
vStd' 39 330,30 - — 4,20 326,10 05/1973
¢.p. 134
— — 4,00 326,30 09/1973
J3 329,69 — — 2,05 327,64 06/1995
274 344,50 9,20 335,30 9,00 335,50 1966
280 342,70 8,00 334,70 7,20 335,50 1966
284 343,05 7,60 335,45 7,50 335,55 1966
285 340,60 5,00 335,20 4,90 335,30 1966
— — 4,10 334,70 06/1974
vstd. 17 338.80 - — 4,30 334,50 11/1974
¢.p751 - - 4,10 334,70 03/1975
— — 3,70 335,10 07/1975
¢d. 20 — — 3,70 334,40 06/1974
vs : 338,10 - — 3,80 334,30 11/1974
¢. p. 502
— — 3,50 334,60 03/1975
S3 336,70 3,90 332,80 4,00 332,70 1955

h. p. v. — hladina podzemni vody
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Obecné lze fici, ze v Gzemi pievladd chemicky typ podzemni vody Ca-Mg-
HCO3-SOy4 v prosttedi paleozoika s mineralizaci 350-700 mg/l; v kiidovém prostiedi
jsou vody nejcastéji typu Ca-HCO;-SO, s mineralizaci 500-800 mg/l. Horniny
paleozoika jsou obvykle charakteristické siranovou agresivitou a tuto agresivitu mohou
vykazovat 1 kiidové vody z prostifedi peruckych jiloved s pyritem. Podzemni vody
v ostatnich kiidovych horninach jsou pfevazné neagresivni.

Celkové lze kapalné pidni prostfedi hodnotit jako prostredi s nizkym stupném
siranové agresivity XA1l. Vzhledem k tomu, Ze hladina podzemni vody je s vyjimkou
prostoru ulice Evropska v hloubce vice nez 3,5 m, nedojde prakticky ke kontaktu této
vody s konstrukcemi pldnovaného zaméru. U ulice Evropska byla podzemni voda
zastiZena na ploSe soucasného arealu McDonald’s CR, spol. s r.o. v hloubce cca 2 m,
ale tato voda je ve smyslu CSN EN 206-1 neagresivni.

C.IL.7. Fléra'

Na zaklad¢ prizkumu terénu a v souvislosti s pfedlozenou projektovou
dokumentaci byl proveden prizkum a hodnoceni flory v feSeném uzemi, zejména
v oblasti kolem ulice Vlastina ptes parkové plochy, jez misty podléhaji pravidelnému
managementu, az po polni plochy (v roce 2013 zde byla péstovana fepka a pSenice)
a jejich okraje severnd od VURV.

Nasledujici seznam uvadi druhy cévnatych rostlin zjis§téné na vyse vymezeném
hodnoceném tizemi.

Acer ginnala (adv.) Berberis thunbergii (pest.)

Acer negundo Betula pendula

Agrostis gigantea Brassica napus (adv.)

Amaranthus powelii Calamagrostis epigejos
Arrhenaterum elativ Calystegia sepium

Artemisia vulgaris Campanula rapunculoides

Atriplex oblongifolia Capsella bursa-pastoris

Atriplex patula Carduus acanthoides

Avena fatua Centaurea jacea subsp. angustifolia
Ballota nigra subsp. nigra Cerastium holosteoides subsp. triviale
Bellis perennis Chelidonium majus

! Kapitola je zpracovana na zaklads p¥irodovédného prizkumu realizovaného Dr. J.
Farka¢em, CSc. a kol. v roce 2013 a dendrologického posudku zpracovaného Ing. F.
Moravcem v roce 2013.
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Chenopodium album
Chenopodium strictum
Cichorium intybus subsp. intybus
Cirsium arvense

Cirsium vulgare

Clematis vitalba

Consolida regalis
Convolvulus arvensis
Cornus sanguinea subsp. sanguinea
Crataegus laevigata
Crataegus sp.

Crepis biennis

Dactylis glomerata subsp. glomerata
Daucus carota subsp. carota
Echinochloa crus-galii
Echinops sphaerocephalus
Echium vulgare

Elytrigia repens

Equisetum arvense

Erigeron canadensis
Euonymus europaea
Euphorbia cyparissias
Fagus sylvatica

Falcaria vulgaris

Fallopia convolvulus
Fallopia dumetorum
Festuca rubra agg.
Fragaria viridis

Fraxinus excelsior

Galium album subsp. album
Galium verum

Geranium pratense
Geranium pyrenaicum
Geum urbanum

Glechoma hederacea
Heracleum sphondylium
Hieracium sabaudum
Hordeum murinum

Hypericum perforatum
Juglans regia (adv.)

Knautia arvensis subsp. arvensis
Lactuca serriola

Lamium album

Larix decidua

Lathyrus tuberosus
Leontodon autumnalis
Ligustrum vulgare

Linaria vulgaris

Lotus corniculatus

Malus domestica

Medicago lupulina
Medicago sativa

Melilotus albus

Melilotus officinalis
Mercurialis annua

Ononis spinosa

Papaver rhoeas
Parthenocissus inserta
Pastinaca sativa subsp. sativa
Pinus nigra subsp. nigra
Pinus sylvestris

Plantago major subsp. major
Plantago media subsp. media
Poa annua

Poa compressa subsp. compressa
Polygonum arenastrum
Polygonum aviculare
Populus x canadensis
Potentilla anserina
Potentilla reptans

Prunella vulgaris

Prunus cerasifera

Prunus domestica

Prunus spinosa

Quercus robur

Ranunculus repens
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Reseda lutea

Robinia pseudacacia

Rubus caesius

Rubus fruticosus agg.

Rumex crispus

Salix caprea

Salvia verticillata

Sambucus nigra

Sanguisorba minor subsp. minor
Secale cereale (adv.)

Sedum rupestre subsp. erectum (pé&st.)
Senecio vulgaris

Setaria pumila

Setaria viridis

Silene latifolia subsp. alba
Sinapis arvensis

Sisymbrium loeselii

Solidago canadensis

Sonchus oleraceus

Spiraea vanhouttei (pést.)

Stellaria media

Symphoricarpos albus

Symphytum officinale

Syringa vulgaris

Tanacetum vulgare

Taraxacum sect. Ruderalia
Thlaspi arvense

Tilia platyphyllos subsp. cordifolia
Torilis japonica

Trifolium pratense subsp. pratense
Trifolium repens
Tripleurospermum inodorum
Triticum aestivum (adv.)

Tussilago farfara

Ulmus glabra (incl. var. heterophylla)
Urtica dioica

Veronica persica

Vicia cracca

Viola arvensis

Viola odorata

Na celém hodnoceném tzemi pfevazuje ruderalni vegetace, a to jak bylinna, tak
1 kfovinna. Celkem bylo nalezeno 138 taxond, z nichZ zadny neni chranén stavajicimi
pravnimi normami ani neni uveden v Cerveném seznamu cévnatych rostlin CR.

Seznam cévnatych rostlin dopliiuje podrobny dendrologicky prizkum vcetné
ocenéni zelené dle metodiky AOPK, provedeny v kvétnu 2013. Jeho vysledky jsou
uvedeny v pfiloze 7. Prlizkum byl zaméfen na stromofadi a dal§i dfeviny rostouci
podél dotcenych usekl ulic Evropska, Vlastina a Drnovska a v mistech dvou novych
planovanych kiizovatek, tj. Evropska x Radisti a Evropska x Navigatoru.

Naprosta vétSina zelené, jez bude dotCena stavbou zaméru, jsou vysadby
v travnatych pruzich mezi chodnikem a komunikaci. V zavéru stavby, podél ulice
Drnovska, se jedna o naletové a vymladkové dfeviny na svahu pod komunikaci.
V ulici Evropskd jsou v zatravnénych pruzich podél chodnikli vysazeny mladé lipy,
sttemchy a tfesn¢ a Ctyfi vzrostlejsi exemplaie jirovce a biizy. Stfedni dé€lici pas této
komunikace je Cerstvé osazen platany. Pro ulici Vlastina je aZ po jeji kiizeni s ulici
Hod¢ina charakteristické stromotfadi umisténé v travnatém pasu mezi silnici
a chodnikem. V tuseku Evropskd — U Silnice se jednad vyhradn€ o jefaby obecné,
vétsSinou mladé (s obvodem kmene do 80 cm) vystfidané obcas star§imi jedinci. Ve
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zbytku stromotadi dominuji sttedné vzrostlé javory, misty doplnéné novou vysadbou ¢i
jinymi dfevinami, zejména topoly. U stavajici autobusové zastavky Sidlist¢ Na Dédiné
pied obchodnim domem roste skupinka vrb, borovic, bfiz a trnovniku akatu. Az na
jeden exemplar vrby a trnovnik akat se vSak jednd o dieviny podlimitni velikosti.
V misté, kde Vlastina prochazi panelovym sidliSt€ém, se v bezprostfedni blizkosti
komunikace nevyskytuji zddné dieviny. Ulice je ohranicena travnatym pasem, na n¢jz
navazuji parkovaci plochy. V blizkosti kfizovatky s ulici Drnovska se nachazeji
vzrostlejsi topoly a také nekolik jedincli s obvodem do 80 cm (dub, jefdb a jasan).

Ulice Drnovska byla na jihu vyhodnocena az k parkovisti u VURV. V téchto
mistech rostou predevsim javory podlimitniho az stfedniho vzrastu. Ulici Drnovska
v useku Vlastina—Dédinska lemuji slivoné, javory, tfeSné, jasany, hlohy a trnky
kefovitého vzristu. Mezi touto komunikaci a VURV byly déle zaznamenany vzrostlé,
ale 1 podlimitni topoly a dale jiz jen podlimitni lipy, javory, myrobalan a slivon.

V misté¢ planované vystavby nové kiizovatky Evropskd X Radisti byly
evidovany tfi lipy stfedniho vzriistu a tfi mladé jabloné. V misté budouci kiiZovatky
Evropska x Navigatori se nachazi jedna vzrostlejsi lipa, dal§i dfeviny jsou jiz
podlimitniho vzristu (platany, jabloné€, hrusné).

Na hodnocenych plochach bylo zaznamendno celkem 224 stromta, 12 keit
(resp. skupin dievin kefovitého vzrastu) a 1 skupina stromt. V rdmci dendrologického
pruzkumu bylo castkou vétsi nez 100 000,— K¢ ocenéno dvacet stromt. Jako
ekologicky nejhodnotnéjsi byl ocenén trnovnik akat (207 480,— K¢), jez je vsak
alochtonni invazivni dfevinou vyznacujici se agresivnimi konkuren¢nimi schopnostmi
(vylucovani toxickych latek kofenovym syst¢tmem — alelopatie). Mezi pét
nejhodnotnéjSich stromi se dale tadi topol ¢erny s obvodem kmene 182 cm (ocenén
174 722,— K¢), dva javory mléce s obvodem kmene 163 a 157 cm (ocenény 165 556,—
K¢ a 156 362,— K¢) a lipa srd¢itd s obvodem kmene 119 cm (ocenéna 147 694,— K¢).

Mezi dva nejcenn¢jsi kefe, resp. skupiny stromt patii skupina javort mlécia
a slivoni domacich kefovitého habitu o celkové vyméie 350 m” (ocendna 730 991,—
K&) a skupina $efikii obecnych o vyméfe 160 m” (ocenéna 130 768,— K&).

Celkové bylo vyhodnoceno 106 stromi s obvodem kmene ve vysSce 130 cm nad
zemi vétSim nez 80 cm (nadlimitnich), jejichz celkova cena je 6 802 985,— K¢. Dale
bylo vyhodnoceno 118 stromli podlimitnich, jejichz celkova cena je stanovena na
1 028 326,— K&. U ket je 6 skupin nadlimitnich (tj. rozsah porostu je vétsi nez 40 m®),
jejichz celkova cena je 976 618,— K¢, dale bylo vyhodnoceno 6 ketovych skupin
podlimitnich, jejichz celkové cena je stanovena na 89 816,— K&. Skupina stromd, jiz
nelze vyhodnotit jako nad/podlimitni, byla ocenéna ¢astkou 7 684,— K¢.
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Celkova hodnota dievin vypoctena dle metodiky AOPK 2013 byla vycislena na
8 905 229,— K¢, z toho cena dievin podlimitnich ¢ini 1 118 142,— K¢ a cena dfevin
nadlimitnich 7 779 603,— K¢.

C.11.8. Fauna'

Z hlediska biogeografického oblast spadd do Hercynské podprovincie,
bioregionu fipského. Fauna regionu je hercynského piivodu, se zdpadnimi vlivy a silné
ochuzena. Celé uzemi je siln€ antropogenné ovlivnéno.

Uzemi samo o sob& neni hodnotné, je silné antropogenné ovlivnéno a vétsina
jeho plochy je pokryta stavbami a asfaltovou plochou. Tomu odpovid4d celkovy
charakter bioty mista, jeZ je pfedstavovana pfedevSim béZnymi synantropnimi a Siroce
roz$ifenymi druhy bez vétsiho ochranatského vyznamu.

Lokalita byla zkouména v obdobi duben — ¢erven 2013 v mistech stavebnich
praci a nejbliz§iho okoli projektované stavby tramvajové trati, které bude nebo by
mohlo byt stavbou dotéeno. Cilem pfirodovédného prizkumu bylo zjistit pfitomné
druhy zvla§té chranéné podle Vyhlagky Ministerstva Zivotniho prostfedi CR
395/1992 Sb., o ochrané ptirody a krajiny a volné Zijicich ZivoCichli v aktudlnim znéni,
dale druhy uvedené¢ v Ptehledu druhti z ptilohy II smérnice Rady Evropského
spoleCenstvi 92/43/EHS o stanovistich a druhy z piilohy I smérnice Rady Evropského
spolecenstvi 79/409/EHS o ptacich.

Bezobratli

Prizkum byl zaméfen pouze na druhy zvlasté¢ chranéné, ptipadné na druhy
uvedené v Cerveném seznamu Ceské republiky — bezobratli. U druhi ¢eledi broukt
sttevlikovitych (Coleoptera: Carabidae) jsou druhy vyhodnoceny podle jejich
ekologickych narokii.

Coleoptera (brouci)
o Carabidae
» Amara aenea (DeGeer, 1774) [E]
»  Anchomenus dorsalis (Pontoppidan, 1763) [E]
» Bembidion properans (Stephens, 1828) [E]
»  Calathus melanocephalus (Linnaeus, 1758) [E]
» Harpalus affinis (Schrank, 1781) [E]

Kapitola je zpracovana na zéklad€ ptirodov€dného prizkumu realizovaného Dr.
J. Farkac¢em, CSc. a kol. v roce 2013.
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»  Poecilus cupreus (Linnaeus, 1758) [E]

»  Pseudoophonus rufipes (DeGeer, 1774) [E]
= Pterostichus melanarius (Illiger, 1798) [E]
»  Trechus quadristriatus (Schrank, 1781) [E]

Hymenoptera (blanoktidli)
o Apidae
= Bombus hortorum (¢melak zahradni) [CR/§O]
= Bombus terrestris (¢melak zemni) [CR/§O]
o Formicidae
*» Formica sp. — v celém uzemi nebyla zjiSténa hnizdni
pritomnost druhi tohoto rodu.

Lepidoptera (motyli)
* v posuzovaném uzemi nebyl v roce 2013 zjiStén Zadny
zvlasté chranény druh motyla.

Na zkoumaném uzemi bylo zjiS§téno pouze devét béZnych druhi stfevlikovitych,
z nichz vSechny patii mezi druhy eurytopni, resp. expanzivni. Pfitomnost tohoto
spektra druhii je b&Znd na obdobnych biotopech v Praze anenaznacuje Zadnou
vyjimecnost ptirodniho prostfedi. Neni nutné piijimat Zadna opatieni.

Prizkum zamétfeny na zvlast¢ chranéné druhy blanokitidlych prokazal pouze
pfitomnost druhii obecné rozsifenych s velkym radiaénim potencidlem, které ke
sledovanym plocham nemaji vyhradni vztah. Byly zjistény dva zvlasté chranéné druhy
¢meldkti rodu Bombus. Planovand ¢innost neovlivni udrZeni pifiznivého stavu téchto
dvou druhti z hlediska jejich ochrany. Neni nutné pfijimat zaddna zachranna opatfeni.

Obojzivelnici

V posuzovaném tzemi nebyli v roce 2013 zjiSténi zadni jedinci obojzivelniki.

Plazi

V posuzovaném tzemi nebyli v roce 2013 zjisténi zadni jedinci plaza.

Ptaci
Alauda arvensis (skfivan polni): zpivajici samec nad polem u VURV. Hnizd&ni
vysoce pravdépodobné.
Columba livia f. domestica (holub domaci): v po¢tu nékolika desitek (min. 50 —
60 ex.) zaletuji na pole u VURV za potravou.
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Columba palumbus (holub hiivnac)
Erithacus rubecula (Cervenka obecna)
Fringilla coelebs (pénkava obecna)
Parus caeruleus (sykora modiinka)
Parus major (sykora konadra)
Phylloscopus collybita (budni¢ek mensi)
Pica pica (straka obecnd): pfedpoklddané hnizdéni na nékterém z vysSich
stromt 1 v okoli.
Sitta europaea (brhlik lesni)
Sylvia atricapilla (pénice ¢ernohlava)
Turdus merula (kos Cerny)

U plosné malych tzemi se vétSinou jednalo o zélety ptakil z nejbliz§iho okoli,
popf. o zastizeni pii preletu. U pévcl byli ve vétSin€ pfipadi registrovani zpivajici
samci. Na sledovaném tzemi nebylo zjiS§téno hnizdéni zddného ptaciho zvlaste
chranéného druhu. V pfipadé€ odstraiiovani dievin je nutné v kontextu obecné ochrany
ptaktl toto provadeét mimo jejich hnizdni dobu, tedy mimo mésice unor az Cerven.

Savci
Capreolus capreolus (srnec obecny)
Clethrionomys glareolus (nornik rudy)
Erinaceus europaeus (jezek zapadni)
Lepus europaeus (zajic polni) [CS/NT]
Microtus arvalis (hrabos polni)
Talpa europaea (krtek zapadni)
Vulpes vulpes (liska obecna)

Fauna savci odpovidda hodnocenému typu prostiedi, tedy prostiedi okoli
frekventované meéstské ulice, upravovanym parkovym plocham, ruderalim a polnim
kulturam. Z Cerveného seznamu obratlovcll zde byl zji§tén jen Lepus europaeus (zajic
polni) na polni ploge pobliz VURV. Neni nutné ptijimat zadna opatieni.

Zv1asté chranéné druhy

Bombus hortorum (¢melédk zahradni) a Bombus terrestris (Cmeldk zemni) jsou
Siroce rozsifené a hojné druhy ¢melakt. Na sledovaném uzemi jsou vazany predevsim
na meze a poloruderalni plochy s bylinnou vegetaci v okoli pole pobliz VURV. Jedna
se o létavé druhy s relativné velkou radiaci, a da se tedy ptredpokladat, ze v pripade
potieby zméni sva stanovisté a po vynucenych upravéach terénu a dokonceni stavby se
opét na piihodna mista vrati. V Cerveném seznamu bezobratlych Ceské republiky jsou
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uvedeny Bombus magnus, B. maxillosus, B. muscorum, B. veteranus (kriticky
ohrozené druhy), B. norvegicus, B. ruderatus (druhy ohrozené), B. confusus, B.
distinguendus, B. humilis, B. pomorum, B. quadricolor, B. subterraneus, B. wufleni
(druhy zranitelné). Vyskyt téchto jmenovanych druht neptichdzi na hodnocenych
uzemich 1 jeho nejbliz§iho okoli v uvahu. Pfipadny ndhodny thyn jedince (jedinci)
v souvislosti se stavbou nebude mit na populaci téchto druhti destruktivni, ohrozujici
ani omezujici vliv. Planovand c¢innost neovlivni udrZeni pfiznivého stavu druhu
z hlediska ochrany. Neni tfeba pfijimat zadna opatieni.

Vzhledem k celkové ploSe zkoumaného uzemi nelze absolutné vyloucit vyskyt
dalsich zvlast¢ chranénych druht (pfedevsim ZivocCichli, napt. ndhodné pteletujici
druhy ptéki, netopyri apod.), nicméng jejich eventudlni vyskyt nebude trvale vazan na
uzemi stavby a pfipadny nahodny tthyn jedince (jedincil) v souvislosti s vystavbou a
nasledné i1 provozem nebude mit na populaci t€chto druhti ohrozujici ¢i omezujici vliv.

V tzemi dotceném realizaci stavby nebyly zjiStény druhy uvedené v Piehledu
druhli z ptilohy I smérnice 79/409/EHS ani v Piehledu druht z ptilohy II smérnice
92/43/EHS.

C.I1.9. Krajina a krajinny raz

Zékon €. 114 /1992 Sb., o ochrané ptirody a krajiny, stanovi v odst. (1) § 12:

., Krajinny raz, kterym je zejména prirodni, kulturni a historicka charakteristika urcitého mista

¢i oblasti, je chranén pred cinnosti snizujici jeho estetickou a prirodni hodnotu. Zdasahy do

krajinného rdazu, zejména umistovani a povolovani staveb, mohou byt provadény pouze

s ohledem na zachovani vyznamnych krajinnych prvkii, zvlasté chranénych vuzemi, kulturnich

dominant krajiny, harmonické meritko a vztahy v krajiné “.

Krajinny raz se odviji v prvni fadé¢ od trvalych ekologickych podminek
a ekosystémovych reziml krajiny, tedy zékladnich ptirodnich vlastnosti dané krajiny
(ptfirodni podminky uzemi). V téchto ramcich je krajinny raz dotvaren (krajiny
pfirodni) az vytvaren (krajiny antropogenné pfeménéné) lidskou Cinnosti a zivotem lidi
v nich. Krajinny rdz se sklada ze souboru typickych pfirodnich a clovékem
vytvafenych znaki, které jsou lidmi vnimany a urc€ity prostor pro né identifikuji.
Typické znaky krajinného razu tedy vytvareji obraz dané krajiny. Kromé znakt, které
se odvijeji od geomorfologie SirSiho uzemi, se vSechny typické znaky posuzované
lokality odvijeji od urbanizacnich procesi.

Podle mapy ,,Rdmcové krajinné typologie® lezi vétSina posuzovaného Uzemi
v krajinném typu 1UO, tj. urbanizovana krajina staré sidelni krajiny Hercynika bez
vyliSeného reliéfu. Jde o bézny krajinny typ a pivodni krajinny rdz je zde zcela setfen.
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Celkové se tedy krajinny rdz této oblasti d4 oznaclit za typické méstské prostiedi
vyrazné¢ ovlivnéné vyznamnymi zménami bez dochovaného puvodniho krajinného
rdzu a s nejniz§im stupném ochrany.

Pfirodni park Sarka—Lysolaje a také vychodni konec ulice Vlastina (od
kfizovatky s ulici Hostoufniskd) patfi do krajinného typu IMI15, tj. lesozemédélska
krajina zafiznutych udoli staré sidelni krajiny Hercynika. Sidelni krajina Hercynika je
nepfetrzité osidlena od neolitu a dominuje v ni ornd plida; vzacné lesozemédélske
krajiny v ni jsou vdzany na specifické formy relié¢fu, coz je piipad zatiznutého tdoli
Séarky. Krajina ma polootevieny a piechodovy charakter, kdy se stiidaji lesni a nelesni
stanovisté. Jedna se o vzacnéjsi krajinny typ nez 1UO.

V Sir$i oblasti zaméru dominuje velmi mirné svazity terén. Hlavnimi
krajinotvornymi prvky jsou vyvySenina obory Hvé€zda s letohradkem na vrcholu
(jihovychodng od zaméru), dynamicky reliéf piirodniho parku Sarka-Lysolaje
(severné¢ od zameéru), Prazsky okruh, vedeny zdpadné od zadméru v zafezech, na
naspech 1 estakadou, véetné dvou mimourovinovych kiiZzovatek, a retencni nadrz Jiviny
(jihozépadné od zaméru).

Vlastni lokalita vystavby je jiz zastavénou plochou bez zvlastnich pozitivnich
aspektl krajinného razu.

V ulici Evropska je hlavni determinantou rozhledovych pomérti smérem na
sever udoli Divoké Sarky s prudkymi skalnimi srazy, soutéskami a vodnim dilem
Dzban. V pohledu jiznim smérem proti tomu kontrastuji antropogenni struktury
nizsich bloki fadové ¢i samostatné uspoiradanych dom?u.

V ulici Vlastina je jiz puvodni krajinny raz zcela setfen vSudypfitomnymi
antropogennimi strukturami — bloky dom1, hal, objektem kasaren apod. Métitko téchto
struktur je stfedni, jedna se vétSinou o solitérni ¢i fadové budovy o méné nez péti
nadzemnich podlazich. MohutnéjSich hmot dosahuji dvanactipatrové budovy v sidlisti
Na Dédiné.

Ulice Drnovska je od hmot antropogennich struktur opticky oddélena zafezem a
vysadbou zelen¢, hlavnim krajinotvornym prvkem je proto mirné svazity reliéf
zemédelskych  ploch. Dal§imi  determinantami  rozhledovych pomérii  jsou
mimouroviova kiizovatka a estakddy Prazského okruhu, v mist¢ zaméru je vsSak
m¢éfitko Prazského okruhu pohledové redukovano diky zafezlim v terénu.
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C.IL.10. Obyvatelstvo

Ptedpokladany zamér prochdzi obytnou zéastavbou (vétSina trasy) nebo v jeji
blizkosti (posledni tsek podél ulice Drnovska). Ulice Vlastina tvoii osu klidnéjsi
obytné zony, jez se az po ulici U Silnice skladd z menSich bytovych domi po obou
strandch a zakladni Skoly na jizni strané. V useku po ulici Klim¢ina se na severni
stran€ nachazeji rodinné a malé bytové domy, na jizni strané je Vlastina ulice
ohrani¢ena oplocenym aredlem Ministerstva obrany a plochami skladovych aredld.
V poslednim tseku az po kiizeni s ulici Drnovska prochézi trasa zdméru panelovym
sidlistém (nachézejicim se severné od ulice Vlastina) a pfiléhaji k ni parkovaci plochy.
Jihozapadné€ od kiiZovatky ulic Vlastina a Drnovskd se nachazi aredl Vyzkumného
ustavu rostlinné vyroby a zemédélské techniky. V poslednim useku az po ulici
Dédinska sousedi planovana trasa na jihu se zemé&dé€lskymi plochami, na severu se
nachdzi zastavba panelovych bytovych doma. Mezi smyckou Dédinska a ulici
Evropska (tj. v severni casti sidlist¢ Na Dédin€) se rozklada zastavba rodinnych
a mensich bytovych domi véetné obéanské vybavenosti (napt. obchody, MS).

Celkovy pocet obyvatel v tizemi okolo tramvajové trati se pohybuje na Grovni
6000 — 7000 bydlicich. Nejvice obyvatel obyvatel Zije v panelovych domech na sidlisti
Dédina (cca 3000 — 4000 obyvatel).

C.II1.11. Kulturni pamatky

V feSeném uzemi ani v jeho bezprostfednim okoli se nenachazeji zadné narodni
kulturni pamatky (§ 4) ani kulturni pamatky (§ 2) dle zdkona ¢. 20/1987 Sb.,
o pamatkové péci, ve znéni pozd¢jsich predpist, které by mohly byt stavbou dotceny
nebo ovlivnény. Stavba se nenaléza v pamatkové rezervaci (§ 5) ani v jejim ochranném
pasmu (§ 17) — lezi totiz vné Prazské pamatkové rezervace. Zamér nezasahuje do
zadné pamatkové zony (§ 6).

Nejbliz§i narodni kulturni pamatkou je archeologicka lokalita Hradisté Sarka (&.
rejstiiku 40554/1-1530), vzdalend 120 m severné od zdméru. Lokalita byla osidlena od
mladsi doby kamenné, ve slovanském obdobi zde bylo vybudovéano rané sttedovekeé
hradiste.

Dalsi blizkou narodni kulturni paméatkou (NKP) je Bojist¢ bitvy na Bilé Hoie
s mohylou a letohrddek Hvézda s oborou, vzdalené 800 m jizné az jihovychodné od
zaméru. Tato NKP zahrnuje dvé pamatky — vodovodni ptfivadé¢ Svétluska s Cerpaci
stanici a vodojemem (€. rejstiiku 11407/1-2244) a letohradek Hvézda, oboru a bojisté
Bila Hora (€. rejsttiku 11722/1-1500).
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Tteti nejbliz§i ndrodni kulturni pamatkou je Bfevnovsky klaster (¢. rejstiiku
11718/1-1426), vzdaleny asi 2 000 m jihovychodn¢ od zaméru.

Nejbliz§i pamatkova rezervace se nachdzi 600 m jizné od lokality zaméru.
Jedna se o vesnickou paméatkovou rezervaci Ruzyné (€. rejstiiku 1055), kterd zahrnuje
1 historickeé jadro obce.

Zdmér v ulici Vlastina prochazi uzemim kategorie ,,ostatni pozoruhodné
urbanistické soubory*.

Z4dna z kulturnich pamatek nebude stavbou tramvajové trati dotéena.

C.I1.12. Doprava

Posuzovany zamér prochazi ulicemi Evropska, Vlastina a Drnovska. Dopravni
intenzity na t€chto komunikacich ve stavajicim stavu (rok 2013) uvadi tab. C.11.

Tab. C.11. Dopravni intenzity na vybranych komunikacich v zijmovém uzemi

Evropska Vlastina Drnovska
o celkem 30940 -33 120 2 540 — 5550 9120-9 750
Stavajici stav (2013)
pomala vozidla 2210-2330 140 — 250 440 - 570

Evropska tiida je sbérnou komunikaci méstského vyznamu spojujici Vit€zné
namésti s LetiStém Vaclava Havla. Zajistuje také dopravni spojeni (vcetné
autobusového) smérem na Ruzyni, Liboc a Kladno. Jedné se o Ctyfpruhovou smérove
rozdélenou mistni komunikaci s osovym vedenim tramvajové trati v useku mezi
ulicemi Vitézné namésti — Piedni. Tramvajova trat’ je ukoncena smyckou Divoka
Sarka, kam zajizdi étyfi tramvajové linky (2, 20, 26, 51). Od stavajici smycky Divoka
Sarka smérem od centra jezdi v soucasnosti sedm autobusovych linek (AE, 108, 119,
179, 218, 225, 510), od kiizovatky s ulici Vlastina pak pokracuji po Evropské smérem
k letisti uz jen dvé (AE, 119). Uzemi podél komunikace je zastavéno, s vyjimkou
posledniho tseku, kdy komunikace na severni stran¢ sousedi s pfirodnim parkem
Sarka—Lysolaje.

Vlastina ulice je patefni obsluznou komunikaci pro lokalitu Na Dédiné€ spojujici
ulice Evropska a Drnovska. V soucasnosti zde jezdi pét autobusovych linek (108, 179,
218, 225, 510). Jedné se o dvoupruhovou obousmérnou komunikaci s oboustrannym
chodnikem v celé jeji délce, kterd je v tseku od ulice Klim¢ina po Drnovskou
lemovana po obou strandch parkovisti s jednou az dvéma fadami parkovacich stani.
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Uzemi podél komunikace je zastavéno ze severu obytnou zastavbou a z jihu pfevazné
arealem kasaren.

Ulice Drnovskd je vyznamnou mistni komunikaci zapadni c¢asti Prahy 6.
Propojuje ulice Karlovarska a Evropska (resp. K LetiSti) a mtze slouzit jako ptivadéc
k PraZzskému okruhu. Jedna se o dvoupruhovou obousmérnou mistni obsluznou
komunikaci. V soucasnosti zde jezdi tfi autobusové linky (179, 218, 510). V useku
Karlovarskd—Stochovska ma charakter mistni komunikace s oboustrannym chodnikem
a jeji okoli je zde zastavéno plvodni zastavbou Ruzyné. V useku Stochovska—
Evropska ma charakter extravilanové komunikace s podélnymi ptikopy.

Tab. C.12. Provoz autobusi MHD pred prodlouZenim tramvajové trati — soucasny stav

(listopad 2012)
, Pocet autobusi MHD
Komunikace Usek
Smér k 0-24 22-06
i centrum — Vlastina letisté/centrum 425/421 55/59
Evropska
Vlastina — letisté letisté/centrum 154/149 19/19
Evropska — Billa Drnovska/Evropska 2717272 36/40
Billa - Z.aﬁtavka Sidlisteé Drnovska/]?vropska/ \./Vijezd 327/234/101 50/40/16
Na Dédiné autobust z parkovisté
Vlastina
zastavka Sidlisté Na Drnovska/Evropska/ vyjezd
Dédiné — Ciolkovského autobusu z parkovisté 327/228/108 S0/38/16
Ciolkovského — Drnovska Drnovska/Evropska 218/222 37/34
Stochovska — Vlastina letisté/centrum 102/101 14/16
Drnovska | Vlastina — Dédinska leti§té/centrum 117/120 21/20
Dédinska — letiste letisté/centrum 117/114 21/20

Porovnani s intenzitami autobusit MHD po realizaci zaméru (zdkladni scénaf
k roku 2016) je mozné v tab. B.17.

Jizn¢€ od lokality zaméru (asi 700 m) prochazi cyklotrasa A154 Veleslavin —
Liboc — Ruzyné. Vychodné a severn¢ od zaméru se nachazi cyklotrasa A33 Prokopské
tidoli — Vypich — Liboc — Divoka Séarka, kterd zamér kiizi na k¥izovatce Libocka x
Evropska. Pfimo v misté¢ vystavby zaméru je planovana cyklotrasa A16 Liben —
Holesovice — Letnd — Dejvice — Veleslavin — Ruzyné — Hostivice. Tato trasa by
prochazela piimo lokalitou zaméru, a sice ulici Vlastina v celé jeji délce.
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C.III1. Celkové zhodnoceni kvality Zivotniho prostredi v dot¢eném tzemi z
hlediska jeho inosného zatizeni

Uzemi v okoli trasy zaméru ma pifevazné obytny, ¢asteéné pak primyslovy,
zemédélsky a dopravni charakter. V prvnim useku je hodnocend tramvajové trat
vedena po siln€ frekventované ulici Evropska, nasledné po klidnéj$i ulici Vlastina,
ktera tvofi osu obytné zony sloZzené z mensich bytovych a rodinnych domt. Zavére¢ny
useky trati je veden podél Drnovské ulice, lemované z jedné strany zastavbou
panelovych bytovych domii, z druhé strany zemédélskymi plochami a arealem VURV.

Samotné misto vystavby zaméru neni hodnotné z hlediska ochrany ptirody ani
historického vyznamu. Plochy zvlasté chranénych nebo jinak pfirodovédné
hodnotnych lokalit se nachazeji az v jeho §ir§im okoli, jedna se o ptirodni park Sarka—
Lysolaje, ptirodni rezervaci Divoka Sarka, piirodni pamatku Obora Hvézda (jejiz
souéasti je i stejnojmenna evropsky vyznamna lokalita), fadu prvka USES,
archeologickou lokalitu Hradisté Sarka a dal§i. Zamér zasahuje do ochrannych pasem
dvou prvki USES, nikoli v$ak piimo do t&chto prvka, dale pak do celoméstského
systému zelené a zcela okrajové do piirodniho parku Sarka—Lysolaje.

Hlavnimi zatéZemi zZivotniho prostiedi v dané lokalité jsou v soucasné dobé
zvySeny hluk a stfedné vyznamné znecisténi ovzdusi. Z hlediska kvality ovzdusi neni
uzemi zatézovano neunosné, z hlediska hluku je ¢ast zastavby vystavena nadlimitnimu
hluku. Vlastni zamér v téchto mistech nesmi nepfijateln€ zhorSit nadmeérné zatiZeni,
naopak mél by ptispét ke zlepSeni stavajiciho stavu.
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D. KOMPLEXNI CHARAKTERISTIKA A HODNOCENI VLIVU
ZAMERU NA VEREJNE ZDRAVI A ZIVOTNI PROSTREDI

D.I. Charakteristika pfedpokladanych vlivii zAaméru na obyvatelstvo a Zivotni
prostir‘edi a hodnoceni jejich velikosti a vyznamnosti

D.I.1. Vliv na obyvatelstvo a vefejné zdravi

Obyvatelé v okoli stavby mohou byt doteni zménou jednotlivych slozek
zivotniho prostiedi, které mohou mit vliv na jejich zdravi a na jejich socioekonomickeé
prosttedi. Pfi posuzovani mozZnych vlivli na zdravi obyvatel zijicich v okolnich
domech je nutno brat obecné v uvahu vSechny faktory, které mohou mit dopad na

lidské zdravi.

Hlavnimi faktory, které lze v dotéené lokalité ocekavat v souvislosti
s vystavbou €1 provozem zadméru a které tedy mohou byt zdmérem vyznamnéji
ovlivnény, budou hluk a znecisténi ovzdu$i. Posuzovany zdmér nebude zdrojem
kontaminace vod ani pidy chemickymi latkami ani patogennimi organismy ¢i jejich
toxiny. Plsobeni vibraci na obyvatelstvo bude minimalni, vibrace nebudou dosahovat
takovych intenzit, aby mohly mit negativni zdravotni u€inky. Tramvajova trat’ bude
napdjena stejnosmérnym elektrickym proudem o napéti 600 V. Elektromagnetické
pole generované timto proudem kolisd jen velmi malo a do okoli nebude pronikat
elektromagnetické zéafeni, jez by mohlo mit u€inky na zdravi.

Z hlediska socioekonomickych vlivii je mozné zminit, ze po realizaci zaméru
bude piirozené centrum Prahy 6 v Dejvicich dostupné pfimym tramvajovym spojenim
s preferenci tramvaji. Oproti stavajicimu stavu nebude spojeni s centrem ovlivnéno
soub&éhem s automobilovou dopravou a centrum tak bude rychleji dostupné.

Hlavnimi zménami ve vlivech na obyvatelstvo bude zména koncentraci
znecCistujicich latek zptsobena odlisnou organizaci dopravy a zména akustické situace
ze stejného divodu a navic s piispévkem nové tramvajové trati.

V nasledujicim vyhodnoceni jsou uvazovany pouze vlivy na zdravi obyvatel
plsobici pii béZném provozu posuzované tramvajové trati, jeho vysledky neni mozné
vztahnout na ptipady zvlastnich situaci véetné havarii.

Z hlediska dopadu na lidské zdravi se vzdy uvazuje s dlouhodobé¢jsim ucinkem
jednotlivych faktort, z toho diivodu je vyhodnoceni provedeno pro vyhledovy scénar
k horizontu UP SU hl. m. Prahy.

118



"te 'l‘S DOKUMENTACE PODLE ZAK. €. 100/2001 SB.

ATELIER EKOLOGICKYCH MODELL TRAMVAJOVA TRAT DIVOKA SARKA — DEDINSKA

Imisni zatéz

V ramci hodnoceni vlivll imisni zatéze na zdravi obyvatel byly sledovany imisni
hodnoty pro oxid dusicity, benzen a suspendované castice frakce PM;,. Z tohoto
spektra latek je ve vypoctové oblasti nutno ocekavat zvySené riziko z expozice
Sasticim PM;,, obdobna situace vsak nastava piiblizné na polovingé tzemi CR.
V piipadé NO, se v hodnocené obytné zastavbé koncentrace pohybuji pod urovni
referen¢nich hodnot WHO (Svétové zdravotnické organizace). U benzenu hodnoty
nepiekracuji miru piijatelného rizika.

Uvedenim zaméru do provozu byl zaznamenén ptevdzné pokles imisni zatéze
primérnymi ro¢nimi koncentracemi NO, (az 0,18 ug.m'3), narlist byl vypocten jen
lokaln€. U nejvice ovlivnéné obytné zdstavby (pii ulici Evropskd) byl vypocten nartst
na urovni 0,10 ug.m'3. Vzhledem k vychozim hodnotam imisni zatéZe je vSak zfejmé,
ze v zadné Casti vypoctové oblasti nedojde vlivem uvedeni zdméru do provozu
k ptekroceni smérné hodnoty WHO a neni tedy tfeba ocekdvat nartst zdravotniho
rizika v souvislosti s chronickou expozici oxidu dusic¢itému.

Pro hodinové koncentrace NO, ve vychozim stavu je dle vysledkl rozptylové
studie mozno ocekavat koncentrace pod stanovenou smérnou hodnotou na naprosté
veétsiné zajmoveho Uzemi. Jeji piekroCeni bylo vypoéteno pouze zcela lokalné, a to
v prostoru ulice Vlastina, kde se projevuje vliv lokélnich stacionarnich zdroju.
Hodnoty se zde mohou pohybovat na turovni do 215 pg.m™. Realné se viak uéinky na
populaci zacinaji projevovat az pfi hodnotdch kolem 500 ug.m'3, vypoctené hodnoty
tedy neptedstavuji (ani pii mirném pirekroceni smérné hodnoty WHO) riziko vyskytu
obtizi spojenych s akutni expozici NO,. Vlivem uvedeni zdméru do provozu byl
vypoéten prevazné pokles imisni zatdZe (az 1,45 pg.m™), narGst byl vypolten jen
lokaln€¢, a to maximalné¢ o 0,9 ug.m'3. V zadné casti vypoctové oblasti nebylo
zaznamenano piekroceni smérné hodnoty WHO vlivem uvedeni zaméru do provozu.
Zameér tedy nebude mit negativni vliv na miru zdravotniho rizika v souvislosti s akutni
expozici oxidu dusi¢itému.

Vlivem uvedeni zaméru do provozu byl vypocten nejvyssi nartist imisni zatéze
benzenem v prostoru obytné zastavby ve varianté 1 na arovni do 0,10 pg.m™. Této
hodnoté odpovidd narist rizika vyskytu zdravotnich ucinkli z chronické expozice
benzenu nejvyse o 6 x 107 (1 pripad na vice neZ 1,6 milionu obyvatel). Vzhledem
k poctu zasazenych obyvatel (odhadem nejvySe v fadu nékolika desitek), lze
konstatovat, ze vypoctené zmény ve zdravotnim riziku nejsou vyznamné ve smyslu
ohrozeni zdravi a v realné situaci se rozpoznatelné¢ neprojevi. Ve variant€ 2 byl
prirtstek v prostoru obytné zdstavby vypocten nejvyse na urovni 0,07 ug.m'3, narust
rizika bude tedy jesté nizsi.

119



"te 'l‘S DOKUMENTACE PODLE ZAK. €. 100/2001 SB.

ATELIER EKOLOGICKYCH MODELL TRAMVAJOVA TRAT DIVOKA SARKA — DEDINSKA

V ptipadé¢ obou frakci suspendovanych ¢astic byl vlivem zaméru vypocten
pirevazné pokles imisni zatéze, nartst byl zaznamenan jen lokdlné. Zmény v imisni
zatéZzi primérnymi ro¢nimi koncentracemi castic PM;, budou v prostoru obytné
zastavby Cinit:
= ve variantd 1 narast nejvyse do 0,5 pg.m™, pokles nejvyse 1,8 pg.m™,
= ve varianté 2 narist nejvyse do 0,5 pg.m'3, pokles nejvyse 1,8 ;,tg.m'3 .

Zmény v imisni zat€zi primérnymi ro¢nimi koncentracemi ¢astic PM,; 5 budou
v prostoru obytné zastavby Cinit:

* ve varianté 1 narist nejvyse 0,12 pg.m>, pokles nejvyse 0,46 pg.m>,
= ve variant& 2 narist nejvyse 0,12 pg.m™, pokles nejvyse 0,46 pg.m™.

V tab. D.1. je provedeno vyhodnoceni zmén rizika ve vztahu k O¢inkim.
Uvedeny pocet obyvatel v obytné zastavbé v okoli zdméru je tfeba brat jako ptiblizny.
Vypocet je odvozen z hodnot primérnych ro¢nich koncentraci s tim, Ze jsou tak
zahrnuty 1 u¢inky kratkodobych narasti imisnich hodnot.

Tab. D.1. Vyhodnoceni zdravotniho rizika — varianta 1

Suspendované ¢astice frakce PM,

v P s riww -3 ~ ,
Zména imisni zitéZe (ug.m”) — stfedni -1,5a2-1 | -1az-0,5 | -0,527-0,2 | -0,22a70,2 | 0,2a%0,5
hodnota
Pocet obyvatel 200 1600 2300 2800 100
Nové piipady chronické bronchitidy -0,0048 -0,0228 -0,0153 0,0000 0,0007
Hospitalizace z davodu dychacich obtizi -0,0018 -0,0084 -0,0057 0,0000 0,0002
Hospitalizace z dtivodu srde¢niho selhani -0,0011 -0,0052 -0,0035 0,0000 0,0002
E;;}l,e; leh¢imi respiraénimi piiznaky (vcetné -8.1250 39,0000 26,1625 0,0000 11375
Dny s lehCimi respiracnimi pfiznaky (véetn® -4,0042 19,2202 | -12,8935 0,0000 0,5606
kasle) u déti v bézné populaci
Dny uzivani bronchodilatatort — dospéli -1,5460 -7,4210 -4,9782 0,0000 0,2164
Dny uzivani bronchodilatatorti — déti -0,0259 -0,1242 -0,0834 0,0000 0,0036

Suspendované ¢astice frakce PM, 5

w . . s riww -3 ~ s
Zména imisni zit€Ze (ng.m") — stredni 032202 | -0,2a2-0,1 | -0,1a20,1 |-0,05a% 0,05 | 0,05 a% 0,12
hodnota
Pocet obyvatel 800 1400 1800 2900 100
Pocet ;tracenych rokti zivota vlivem chronické -0.2000 202100 20,1350 0,0000 0.0085
expozice
Dny omezené aktivity -17,7973 -18,6871 -12,0132 0,0000 0,7564

5

120




DOKUMENTACE PODLE ZAK. €. 100/2001 SB.
TRAMVAJOVA TRAT DIVOKA SARKA — DEDINSKA

vuters,

ATELIER EKOLOGICKYCH MODELY

Tab. D.2. Vyhodnoceni zdravotniho rizika — varianta 2

Suspendované ¢astice frakce PM,
v o e rorovw -3 ~ s

Zména imisni zitéZe (ug.m”) - stfedni -1,5a2-1 | -1az-0,5 | -0,527-0,2 | -0,22a70,2 | 0,2a%0,5
hodnota
Pocet obyvatel 450 1650 2100 2700 100
Nové ptipady chronické bronchitidy -0,0107 -0,0235 -0,0140 0,0000 0,0007
Hospitalizace z dtivodu dychacich obtizi -0,0040 -0,0087 -0,0052 0,0000 0,0002
Hospitalizace z dtivodu srde¢niho selhani -0,0024 -0,0054 -0,0032 0,0000 0,0002
Dnvy s leh¢imi respira¢nimi piiznaky (véetné 18,2813 402188 23,8875 0.0000 11375
kasle)
Dny s leh¢imi respiracnimi piiznaky (véetné

< o 1xe 2 . -9,0095 -19,8208 -11,7724 0,0000 0,5606
kasle) u déti v bézné populaci
Dny uzivani bronchodilatatori — dospéli -3,4786 -7,6529 -4,5453 0,0000 0,2164
Dny uzivani bronchodilatatori — déti -0,0582 -0,1281 -0,0761 0,0000 0,0036

Suspendované ¢astice frakce PM, 5
w o e s o_riww -3 ~ s

Zmena Imisni zAtE2e (kgm') - stiedni 03a2-02 | -0,2a7-0,1 | -0,1a70,1 |-0,05a%0,05| 0,05a% 0,12
Pocet obyvatel 1000 1500 1800 2600 100
Pocet ;tracenych roki zivota vlivem chronické 20,2500 10,2250 L0,1350 0.0000 0.0085
expozice
Dny omezené aktivity -22,2466 -20,0219 -12,0132 0,0000 0,7564

Z tabulek vyplyva, ze v celkovém pohledu dojde v hodnocené lokalité vlivem
uvedeni zaméru do provozu k poklesu zdravotniho rizika. Pokles imrtnosti vlivem
chronické expozice se bude v nejvice dotéené populaci pohybovat na trovni cca 131
minut na osobu a rok. Pokles vyskytu lehCich respiracnich ptiznakt véetné kasle se
bude pohybovat i v nejvice dotéené populaci nejvysSe na urovni cca 58 minut na osobu
a rok. Jednd se o hodnoty, které¢ nejsou vyznamné a nepiedstavuji redlné
rozpoznatelnou zménu.

K néartstu rizika dojde jen na malé casti Gizemi, pficemz narist imrtnosti
vlivem chronické expozice se bude v nejvice dotcené populaci pohybovat na urovni
cca 45 minut na osobu a rok. Tento nariist se tyka fadoveé stovky osob. Jednd se
o hodnotu, ktera neni vyznamnd ve smyslu ohrozeni zdravi dotfené populace a
Nartst

priznakl vcetné kaSle se bude pohybovat iv nejvice

nepiedstavuje realné¢ rozpoznatelnou zmeénu. vyskytu leh¢ich respirac¢nich
dotcené populaci nejvyse na
urovni cca 16 minut na osobu a rok. I v tomto piipad¢ se tedy jedna o hodnoty malo

vyznamné, celkoveé vSak v uzemi pfevazuje pokles vyskytu respiracnich ptiznakai.

Tab. D.2. ptehledné uvadi, ze v uzemi jednoznac¢né prevlada pokles zdravotniho
rizika nad jeho naristem.

Z hlediska porovnéni variant se jako mirn¢ ptiznivéjsi ukazuje varianta 2.
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Dle vysledkii modelovych vypoctl je nutno béhem stavby ocekavat zvySeni
dennich koncentraci PM;, u nejvice ovlivnéné zastavby v suchych dnech. Béhem faze
s nejvysSimi prispe€vky stavebnich praci lze v nejvice ovlivnéné obytné zdstavbé
ocekavat nariist na trovni az 6,3 ug.m'3, a to v bodech reprezentujicich zéastavbu
v ulict Vlastina. Uvedené hodnoté odpovid4 horni hranice zvySeni relativniho rizika
vyskytu kasle ve vysi 1,0192 — 1,0224 (1 ptipad na 220 — 260 obyvatel). V ptipadé
kombinace nejhorSich emisnich a rozptylovych podminek tedy nelze zcela vyloucit
(zejména v nejbliz§i obytné zdstavbe) zvysSeni poctu piipadi s vyskytem dychacich
obtizi (kasel) mezi dotéenou populaci. Proto je nutno (a to i s ohledem na nejistoty
v hodnoceni, faktory pobytové pohody atd.) disledné zajistit minimalizaci prasnosti ze
staveniSte 1 z piijezdovych a odjezdovych tras staveni$tni dopravy.

V pripadé¢ benzo[a]pyrenu lze vlivem uvedeni navrhovaného zaméru do
provozu ocekdvat v prostoru s obytnou zastavbou pifevazné pokles imisni zatéze az
0,015 ng.m'3, a to v obou variantdch. Naopak nartst byl lokdlné vypocten na Grovni do
0,008 ng.m'3 ve variant¢ 1 a do 0,005 ng.m'3 ve varianté¢ 2. Tomuto narlstu
koncentraci odpovida nartst karcinogenniho rizika na Grovni 6,96 x 107 (jeden p¥ipad
na vice neZ 1,4 milionu obyvatel) pro variantu 1 a 4,35 x 10”7 (Jeden ptipad na témét
2,3 milionu obyvatel) pro variantu 2. Vzhledem k velikosti dotéené populace (nértst
imisni zatéze se tyka desitek, nejvyse ncékolika stovek obyvatel) se jednd o hodnoty
z hlediska vlivi na lidské zdravi zcela nevyznamné.

Akusticka zatéz

Celkovou turoven hlukové zatéze v hodnocené obytné zastavbé je z hlediska
zdravotnich rizik mozné povazovat za stiedni az zvySenou. Z celkového poctu 149
bodu byly ve 39 bodech vypocteny hodnoty denni hlukové zatéze typické pro mozny
vyskyt ischemické choroby srdecni. V 98 bodech byly vypocéteny hodnoty v pasmu
silného obtézovani a zhorSené komunikace fe¢i. V piipadé hodnot nocni hlukové
zatéze byly ve 4 bodech vypocteny hodnoty typické pro mozny vyskyt psychickych
poruch, v 85 bodech byly vypocteny hodnoty typické pro zvysSeny krevni tlak a mozny
vyskyt infarktu myokardu.

Jak vyplyva z akustické studie, vlivem zaméru je celkové mozné ocekavat
pokles poc¢tu bodl v pasmech vyznamnych uc¢inka z hlediska lidského zdravi. Snizeni
hlukové zatéze v denni dob¢ bylo zaznamenano ve vétSin€ vypoctovych bodt, a to az
02,1 dB ve varianté 1 a az o 1,7 dB ve varianté 2. Naopak nariist hlukové zatéze byl
zaznamenan nejvyse na urovni 1,6 dB ve varianté 1 a nejvySe 1,7 dB ve varianté 2.
SniZzeni hlukové zatéZe bylo zaznamendno také v no¢ni dobé ve vétsin€ vypoctovych
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bodi, a to az 0 3,4 dB ve varianté 1 a az o 3,2 dB ve varianté 2. Naopak nartist hlukové
zatéze byl zaznamenan nejvyse na urovni 1,4 dB ve varianté 1 a 1,5 dB ve varianté 2.

Z provedené¢ho hodnoceni vyplyva, Ze v lokalit¢ dojde celkové k poklesu
hlukové zatéze. To se mize projevit poklesem poctu obtézovanych nebo pti spanku
ruSenych obyvatel (lze ocekavat, Ze se bude jednat v sumé o fadové jednotky ptipadd).
Z hlediska dopadt na lidské zdravi jsou pak zmény v hlukové zatézi nevyznamné,
vypoCtov€ lze ocekavat snizeni rizika vyskytu infarktu myokardu, nicméné mira
zmeény rizika je velmi mala.

Vystavba

V dobé vystavby je nutné ocekavat zhorSeni kvality ovzduSi a zvySeni
hlu¢nosti. Tyto faktory budou pisobit po omezenou dobu, v rdmci vystavby se
nepiedpokladaji rozsahlé zemni prace ani intenzivni automobilova doprava. Stavebni
prace se budou posouvat po délce traté a v jednom misté nebude intenzivni pisobeni
probihat po celou dobu vystavby. Vliv stavebnich praci je mozné hodnotit jako
vyznamny, avSak pfijatelny vzhledem k intenzit¢ a délce trvani. Stavebni préce
neohrozi zdravotni stav obyvatel v okoli budouci tramvajové trasy.

Shrnuti

Jak prokéazalo vyhodnoceni, z hlediska dopadii znecisténi ovzdusi na lidské
zdravi se jako ptiznivejsi ukazuje varianta 2. V ptipadé hlukového plisobeni je mirné
piiznivéjsi varianta 1, kde je mozné ocekavat celkové vyznamnéjsi pokles zdravotniho
rizika, respektive podilu obtézovanych a pii spanku rusenych obyvatel. Z hlediska
vlivli na zdravi miizeme jako vyznamnéjsi hodnotit vliv hluku, a proto se jako celkové
vhodnéjsi jevi varianta 1.

Realizace zdméru bude mit také pozitivni socioekonomické vlivy, prodlouzenim
tramvajové trati ze smy¢ky Divoka Sarka dojde ke zlepseni dopravni obsluZnosti
uzemi podél nové trati, zlepSeni spojeni s metrem az do doby pfipadného prodlouzeni
metra A smérem k letisti.

Podrobné vyhodnoceni vlivli na vefejné zdravi je uvedeno v Ptiloze 5.

D.1.2. Vliv na kvalitu ovzdusi

Vlivem provozu navrzené¢ho zaméru dojde oproti vychozi situaci ke zlepSeni
imisni situace. Posuzovany jsou dvé€ varianty dopravniho feSeni v oblasti. Varianty se
nelis§i zménou nebo intenzitami na trase navrhované tramvajové trasy, také pocet spoju
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MHD je v obou hodnocenych variantdch beze zmény. Rozdil je pouze v organizaci
automobilové dopravy v oblasti.

Primérné ro¢ni koncentrace NO,

V piipadé primérnych ro¢nich koncentraci NO, lze pii porovnani variant
s vychozim stavem k roku 2016 zaznamenat pokles imisni zatéze na vétSiné plochy
posuzované lokality, nejvyznamné€jsi je podél ulice Vlastina v useku mezi ulici
Navigatori a Evropskou. Naopak lokdlni nartst koncentraci je vyhodnocen podél
Drnovské ulice. V jednotlivych variantdch budou zmény imisni zatéZe nabyvat
nasledujicich hodnot:
» ve variant® 1 v roce 2016 dojde k nejvyssimu nartstu do 0,01 pg.m™, pokles bude

dosahovat az 0,30 pg.m”,

= ve varianté 2 v roce 2016 bude narist dosahovat nejvyse 0,09 pg.m™, zatimco pokles lze
oekavat do 0,22 pg.m™.

Pfi porovnani variant s vychozim stavem k roku 2020 lze zaznamenat nejvyssi
pokles imisni zatéZe v obou variantach podél ulice Vlastina; nartst naopak podél
Drnovské ulice, v oblasti nového napojeni ulice Navigatort na Evropskou ulici a podél
Evropské. Pokles 1ze zaznamenat na vétsin€é plochy v jithovychodni ¢asti posuzované
lokality. V jednotlivych variantach budou zmény imisni zatéze nabyvat nasledujicich
hodnot:
= ve variant® 1 v roce 2020 dojde k nejvyssimu narGstu do 0,09 pg.m>, pokles bude

dosahovat nejvyse 0,18 pg.m”,
» ve varianté 2 v roce 2020 bude nartst dosahovat nejvyse 0,08 pg.m™, zatimco pokles lze
ocekavat do 0,09 pg.m™.

V letech 2016 a 2020 nedojde vlivem realizace nového zdméru ani v jedné ze
dvou posuzovanych variant k ptekroceni limitni hodnoty v Z&dném referenénim bod¢.

Maximalni hodinové koncentrace NO,

V ptipadé maximélnich hodinovych koncentraci NO, pro rok 2016 se pokles
projevi zejména ve vychodni ¢asti uzemi podél ulice Vlastina. Nartst Ize zaznamenat
v zapadni Casti posuzované lokality podél Drnovské ulice a lokaln¢ podél Evropskeé
ulice. V jednotlivych variantach budou zmény imisni zatéze nabyvat nasledujicich
hodnot:

= ve varianté 1 v roce 2016 dojde k nejvys§imu nariastu do 0,30 pg.m>, pokles bude
dosahovat az 2,31 ug.rn'3 ,
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= ve variant& 2 v roce 2016 bude narist dosahovat nejvyse 0,70 pg.m™, zatimco pokles lze
ocekavat do 1,51 ug.m'3.

Pfi porovnani variant s vychozim stavem k roku 2020 lze zaznamenat nejvyssi
pokles imisni zatéZze v obou variantach podé¢l ulice Vlastina a lokalni nartst podél
Drnovské ulice a v oblasti nového napojeni ulice Navigatori na Evropskou ulici.
V jednotlivych variantdch budou zmény imisni zatéze nabyvat nasledujicich hodnot:

» ve variant® 1 v roce 2020 dojde k nejvyssimu nartstu do 0,89 pg.m™, pokles bude
dosahovat az 1,45 pg.m™,

= ve varianté 2 v roce 2020 bude narist dosahovat nejvyse 0,75 pg.m™, zatimco pokles lze
o¢ekavat do 1,20 pg.m™.

Prumérné ro¢ni koncentrace benzenu

V ptipadé¢ primérnych ro¢nich koncentraci benzenu lze pfi porovnani obou
variant s vychozim stavem k roku 2016 zaznamenat nejvétSi pokles imisni zatéze
v obou variantach podél ulice Vlastina, nartst lze o¢ekavat lokdln€ v prostoru ulice
Navigatort pii napojeni na Evropskou ulici, kde dojde ke zvySeni intenzit osobnich
automobili. V jednotlivych variantich budou zmény imisni zatéZe nabyvat
nasledujicich hodnot:
= ve variant® 1 v roce 2016 dojde k nejvyssimu narGstu do 0,08 pg.m>, pokles bude

dosahovat az 0,05 pg.m™,

» ve varianté 2 v roce 2016 bude nartst dosahovat nejvyse 0,02 pg.m™, zatimco pokles lze
o¢ekavat do 0,03 pg.m™.

Pfi porovnani variant s vychozim stavem k roku 2020 lze zaznamenat poklesy
pouze lokalni podél ulic Vlastina a Drnovska. Oproti tomu Ize oc¢ekavat vyznamnéjsi
narist podél ulice Navigatorti pii napojeni na Evropskou ulici. V jednotlivych
variantdch budou zmény imisni zatéze nabyvat nasledujicich hodnot:
= ve variant® 1 v roce 2020 dojde k nejvyssimu narGstu do 0,13 pg.m™, pokles bude

dosahovat az 0,04 pg.m™,

= ve varianté 2 v roce 2020 bude nartst dosahovat nejvyse 0,09 pg.m™, zatimco pokles lze
o¢ekavat do 0,03 pg.m™.

V letech 2016 a 2020 nedojde vlivem realizace nového zaméru ani v jedné
z posuzovanych variant k pfekro€eni limitni hodnoty v zddném referencnim bodé.

Primérné rocni koncentrace PM,,

V piipadé primérnych ro¢nich koncentraci suspendovanych castic PM;, Ize pii
porovnani variant s vychozim stavem k roku 2016 zaznamenat nejvyssi pokles imisni
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zatéZze v obou variantach podél ulice Vlastina, narGst lze poté ocekavat lokalné
v prostoru Drnovské ulice. V jednotlivych variantich budou zmény imisni zatéze
nabyvat nasledujicich hodnot:

= ve varianté 1 v roce 2016 dojde k nejvys§imu naristu do 0,51 pg.m>, pokles bude
dosahovat az 1,81 ug.rn'3 ,

» ve varianté 2 v roce 2016 bude nartst dosahovat nejvyse 0,78 pg.m™, zatimco pokles lze
o¢ekavat do 1,58 pg.m™.

Pfi porovnani variant s vychozim stavem k roku 2020 lze zaznamenat nejvyssi
pokles imisni zatéZze v obou variantdch podél ulice Vlastina, narlst lze ocekavat
lokalné v prostoru Drnovské ulice. V jednotlivych variantach budou zmény imisni
zatéZe nabyvat nasledujicich hodnot:

= ve variant® 1 v roce 2020 dojde k nejvys$imu naristu do 0,52 pg.m>, pokles bude
dosahovat az 1,79 ],tg.rn'3 ,

» ve varianté 2 v roce 2020 bude nariist dosahovat nejvyse 0,54 pg.m™ zatimco pokles Ize
o¢ekavat do 1,79 pg.m™.

V letech 2016 a 2020 nedojde vlivem realizace nového zaméru ani v jedné ze
dvou posuzovanych variant k ptekroceni limitni hodnoty v Z&dném referenénim bod¢.

Maximalni denni koncentrace ¢astic PM,,

V ptipadé¢ maximdlnich dennich koncentraci suspendovanych ¢astic PM,, pro
rok 2016 se pokles projevi zejména podél ulice Vlastina. Narist lze zaznamenat
v zapadni casti posuzované lokality podél Drnovské ulice, lokdlné také podél
Evropské. V jednotlivych variantdch budou zmény imisni zatéze nabyvat nasledujicich
hodnot:

= ve variant® 1 v roce 2016 dojde k nejvy$simu narGstu do 2,22 pg.m™, pokles bude
dosahovat az 11,61 pg.m™,

= ve varianté 2 v roce 2016 bude nartst dosahovat nejvyse 3,19 pg.m™, zatimco pokles lze
o¢ekavat do 10,43 pg.m™.

Pti porovnani variant s vychozim stavem k roku 2020 se pokles projevi zejména
podél ulice Vlastina. Narist Ize zaznamenat v zdpadni ¢asti posuzované lokality podél
Drnovské ulice, lokalné také podél Evropské. V jednotlivych variantaich budou zmény
imisni zatéze nabyvat nasledujicich hodnot:
= ve variant® 1 v roce 2020 dojde k nejvyssimu narGstu do 2,19 pg.m>, pokles bude

dosahovat az 10,78 ],Lg.m'3,

= ve varianté 2 v roce 2020 bude nartst dosahovat nejvyse 2,19 pg.m™, zatimco pokles lze
o¢ekavat do 10,77 pg.m™.

126



"te 'l‘S DOKUMENTACE PODLE ZAK. €. 100/2001 SB.

ATELIER EKOLOGICKYCH MODELL TRAMVAJOVA TRAT DIVOKA SARKA — DEDINSKA

Provoz zaméru nezpusobi pfekro€eni imisniho limitu. V lokalité¢ podél Vlastiny
ulice dojde k poklesu poctu ptipadt ptekroceni imisniho limitd o 1 az 2 ptipady v 80
bodech ve varianté 1 a v 87 bodech ve varianté 2. Ve varianté 2 navic dojde v jednom
bod¢ k nartstu poctu prekroCeni o 1 ptipad, ale ne ptes povolenych 35 ptipada v roce.
V roce 2020 dojde v lokalité¢ podél Vlastiny ulice k poklesu poctu piipadl piekro€eni
imisniho limitu o 1 az 2 ptipady v 76 bodech ve varianté 1 a v 99 bodech ve varianté 2.
Ve vyhledu nedojde k nartistu po¢tu ptekroceni.

Priumérné roéni koncentrace ¢astic PM; 5

V piipad¢ primérnych ro¢nich koncentraci suspendovanych ¢astic PM; s 1ze pfi
porovnani variant s vychozim stavem k roku 2016 zaznamenat nejvyssi pokles imisni
zatéze v obou variantach podél ulice Vlastina, nartst Ize ocekéavat lokdln€ v prostoru
Drnovské ulice. V jednotlivych variantdch budou zmény imisni zatéZe nabyvat
nasledujicich hodnot:

» ve variant® 1 v roce 2016 dojde k nejvyssimu nartstu do 0,13 pg.m™, pokles bude
dosahovat a7 0,48 pg.m”,

= ve varianté 2 v roce 2016 bude narist dosahovat nejvyse 0,21 pg.m™, zatimco pokles lze
o¢ekavat do 0,41 pg.m™.

Pfi porovnani variant s vychozim stavem k roku 2020 lze zaznamenat nejvyssi
pokles imisni zatéZze v obou variantdch podél ulice Vlastina, narlst lze ocekavat
lokaln€ v prostoru Drnovské ulice. V jednotlivych variantach budou zmény imisni
z4téZe nabyvat nasledujicich hodnot:

= ve variant® 1 v roce 2020 dojde k nejvyssimu narGstu do 0,14 pg.m™, pokles bude
dosahovat az 0,46 pg.m™,

» ve varianté 2 v roce 2020 bude narGist dosahovat opét nejvyse 0,14 pg.m™ a stejné tak
pokles 1ze o&ekavat do 0,46 pg.m™.

V roce 2016 ani 2020 nedojde vlivem realizace nového zaméru ani v jedné ze
dvou posuzovanych variant k ptekroceni limitni hodnoty v Z&dném referenénim bod¢.

Primérné ro¢ni koncentrace benzo[a]pyrenu z dopravy

V ptipadé¢ ptispevka k primérnym rocnim koncentracim benzo[a]pyrenu lze pii
porovnani variant s vychozim stavem k roku 2016 zaznamenat nejvyssi pokles imisni
zatéze v obou variantach podél ulice Vlastina, nartst Ize oCekavat lokalné v prostoru
Drnovské ulice nebo podél ulice Navigatori v prostoru napojeni na Evropskou ulici.
V jednotlivych variantdch budou zmény imisni zatéze nabyvat nasledujicich hodnot:
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= ve varjantd 1 v roce 2016 dojde k nejvy$§imu naristu do 0,004 ng.m”, pokles bude
dosahovat az 0,018 ng.m'3 ,

= ve variant& 2 v roce 2016 bude nartst dosahovat nejvyse 0,008 ng.m™, zatimco pokles Ize
o¢ekavat do 0,014 ng.m”.

Pfi porovnani variant s vychozim stavem k roku 2020 lze zaznamenat nejvyssi
pokles imisni zatéZe v obou variantiach podél ulice Vlastina, narust lze poté ocekavat
lokalné v prostoru Drnovské ulice nebo podél ulice Navigatorti v prostoru napojeni na
Evropskou ulici. V jednotlivych variantaich budou zmény imisni zatéZe nabyvat
nasledujicich hodnot:

vV

» ve varjantd 1 v roce 2020 dojde k nejvys§imu naristu do 0,008 ng.m”, pokles bude
dosahovat az 0,015 ng.m'3 s

= ve varianté 2 v roce 2020 bude narist dosahovat nejvyse 0,005 ng.m™, zatimco pokles lze
o¢ekavat do 0,014 ng.m™.

V tGizemi dochazi podle podkladt CHMU k piekradovani imisniho limitu pro
prumérné ro¢ni koncentrace benzo[a]pyrenu. Vlivem realizace zdméru dojde na
vétsiné tzemi k poklesu koncentraci benzo[a]pyrenu, rozsah poklesu koncentraci je
vyrazn¢ vyss$i nez rozsah naristu (plosné i svymi hodnotami).

Shrnuti

V obou variantach dojde oproti vychozi situaci ke zlepSeni imisni situace
v lokalité. Pouze u benzenu lze zaznamenat celkovy mirny nariist imisni zatéze (cca
0,1 % imisniho limitu v priméru pro celou plochu posuzovaného tzemi). Z porovnani
variant je patrné, ze zmény ve vysledcich obou hodnoceni jsou minimalni a dopady pro
okolni obytnou zastavbu v oblasti budou v obou variantach prakticky rovnocenné. Jako
mirn¢ vhodnégj§i lze oznacit variantu 1 pro oxidy dusiku a benzen, varianta 2
z posouzeni vychazi jako mirné¢ vhodnéj$i pro prachové Castice PM;y, a PM;;
a benzo[a]pyren. Z hlediska hodnoceni vlivu navrhovaného zaméru na kvalitu ovzdusi
tak Ize konstatovat, Ze ani jedna z variant neni jednozna¢né vhodné€jsi nez varianta
druha. Ob¢ varianty vSak pfinesou zlepSeni imisni situace v lokalit¢ ve vétSiné
z posuzovanych kritérii.

Vliv stavebnich praci

Docasny vliv na kvalitu ovzdusi budou mit i stavebni prace. Podle provedeného
modelového hodnoceni pro posuzovanou etapu stavebnich praci byly u nejblizsi
obytné¢ zastavby v okoli staveniSté vypocteny pramérné pifispévky maximélnich
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hodinovych koncentraci pouze ze stavebnich praci do 112,7 ug.m'3. Se vzdalenosti od
stavenisté prispévky pomalu klesaji. Imisni piispévky k maximalnim hodinovym
koncentracim pouze z vyvolané staveniStni dopravy podél odjezdovych a ptijezdovych
tras stavenisStni dopravy lze ocekavat nejvyse 0,15 ug.m'3.

Hodnota imisniho limitu pro maximalni hodinové koncentrace NO, je
stanovena na 200 pg.m'3. Z charakteru stavebnich praci vyplyva, ze jejich pfispévky
nelze pfimo scitat s modelovymi hodnotami maximdalnich hodinovych koncentraci
NO,. Vypoctené modelové koncentrace se vyskytuji v daném mist¢ za nejméné
pfiznivych emisnich a rozptylovych podminek a jsou dosahovany jednou za né€kolik
let. Maxima emisi ze stavebni ¢innosti se v naprosté vétSiné pfipadi mijeji s maximy
emisi z ostatnich zdroji. Podél trasy lze zaznamenat pifevaZzné€ nizké koncentrace
maximalnich hodinovych koncentraci, vyss$i jsou patrné pouze lokdlné v blizkosti
ktiZzeni ulic Vlastina a Ciolkového, kde se projevuje vliv blizkych spalovacich zdrojt
v lokalit¢ (provozovatel Sprava vojenského bytového fondu Praha). V pfipadé
teoretické souhry nejhorSich emisnich a rozptylovych podminek se soubéZnym
zapojenim stroju v této lokalit¢ by bylo mozné ocekavat prekroceni hranice imisniho
limitu, nicméné tato pravdépodobnost je pomérné nizka. Pfesto jsou v zavérecném
hodnoceni doporu¢ena opatieni k redukci imisnich ptispévkt oxidu dusicitého.

V pfipadé imisi suspendovanych ¢astic byly podle provedeného modelového
hodnoceni v oblasti obytné zastavby v okoli stavenisté¢ v pribéhu hodnocené etapy
stavebnich praci vypocteny prumérné piispévky dennich koncentraci castic PM,
nejvyse do 6,3 pg.m™. Pispévky vyhradn& ze stavenistni dopravy budou podél
odjezdovych a prijezdovych tras stavenistni dopravy dosahovat nejvyse 0,4 pg.m™.
V ostatnich etapach vystavby se jiz bude manipulovat s mensimi objemy zeminy
a imisni ptispévky v blizkosti stavby tak budou dosahovat vyrazné nizsich hodnot.

Imisni limit pro 24hodinové koncentrace PM je stanoven na 50 ug.m'3 pro 36.
nejvyssi hodnotu. Tento limit byl v misté stavby (stejné jako na vétSin¢ uzemi Prahy)
vroce 2011 piekrocen, v dalSich letech se jeho prekroceni neocekava. NavySeni
prumérnych dennich koncentraci neptfedstavuje z hlediska piekracovani limitu
vyznamny narast, mohlo by vSak dojit ke zvySeni poctu piekroceni faddove o jednotky
piipadt. Pro snizeni vlivll stavby na kvalitu ovzdusi je proto nutné realizovat ochranna
opatieni, ktera jsou uvedena v kapitole D.IV.
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D.1.3. Vliv na hlukovou situaci a dalsi fyzikalni vlivy

D.I.3.1. Vlivy na akustickou situaci

Po zprovoznéni zaméru lze v Gzemi oCekavat zmény v rozlozeni akustického
zatizeni. Ptredpokladané zmeény v akustické situaci jiz zohlednuji aplikaci vSech
navrhovanych protihlukovych opatteni. Zmény nastanou jednak rozdilnym vedenim
automobilové dopravy a jednak zavedenim nového zdroje hluku — tramvajové dopravy.
Vycet navrhovanych protihlukovych opatfeni uvadi tabulka D.3.

Tab. D.3. Navrhovany rozsah protihlukovych opatieni

Zakladni scénar — rok 2016 | Vyhledovy scénai — rok 2020

Technicka opatieni na TT

V useku km 5,2 — 5,87 pouziti zlabkové kolejnice s bokovnicemi, antivibracni rohoZi a pruznymi svorkami

V useku km 5,87 — 6,74 pouziti hlavové kolejnice a antivibrac¢nich rohozi

V useku 6,82-7,23 pouziti hlavové kolejnice

Nizkohluéné povrchy na uli¢ni siti v rozsahu

Nové napojeni na Evropskou ulici z ulice Navigatorti a Radisti

Ulice Navigatori od napojeni na Evropskou ulici a pokra¢ovani ulici U Silnice po kfizeni s ulici Vlastina

Evropska, smér do centra, usek Litovicka — Libocka Evropska, smér do centra usek, Vlastina — Libocka

Dé&dinska v useku ParaSutistd — Radistl

Vlastina (Ciolkovského — Drnovska, zapadni fasada objektu Vlastina ¢. p. 700/32 — Evropska)

Drnovska (Vlastina — 120 m ve sméru k Dédinské)

Organizac¢ni opatieni na TT

V useku 5,2 — 7,23 neprovozovat no¢ni linku

Provoz vyhradné tramvaji 15T

V tiseku 5,2 — 5,87 snizeni rychlosti pro tramvaje na 30 km.h™'

V tseku 5,87 — 6,25 snizeni rychlosti pro tramvaje v noéni dobu na 45 km.h™'

Automobilova doprava — vyhodnoceni k roku 2016

Nejvyssi narast v denni dobu byl vypocten v obou variantach nejvice 0,9 dB.
V no¢ni dobu néartist nepiekroc¢i 0,6 dB ve varianté 1 a 1,0 dB ve varianté 2. Naopak
pokles akustické zatéze bude v denni dobu dosahovat az 8,2 dB ve varianté 1 a 7,0 dB
ve varianté 2. V noc¢ni dobu lze poté zaznamenat pokles do 6,8 dB ve varianté 1 a do
6,5 dB ve varianté 2.

Podél Evropské ulice v iseku mezi ulicemi Vlastina a Libocka 1ze v obou
variantach ocekavat vyznamny pokles akustické zatéze, ktery nastane diky aplikaci
protihlukovych opatieni (nizkohlu¢ny povrch na Evropské ulici ve sméru do centra).
Snizeni akustické zatéze bude ve vypoctovych bodech v denni i no¢ni dobu dosahovat
ve varianté 1 az 1,2 dB a ve varianté 2 az 1,1 dB. V bodech, kde je ve vychozim stavu
pfekrocen hygienicky limit, tak dojde vyhradné ke snizeni akustického zatiZeni.
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Podél Evropské ulice v useku mezi Vlastinou a Silnicnim okruhem kolem Prahy
byly vypocteny minimalni zmény akustické zatéze, které ani v jedné z posuzovanych
variant neptfekroci 0,1 dB. Vlivem zprovoznéni zdméru zde tedy nedojde k piekro€eni
hygienického limitu. Také u objektti podél komunikaci Vlastina, Navigatorii a Letecka,
kde hluk z Evropské ulice pfedstavuje dominantni slozku, nebude vlivem
navrhovaného zaméru piekrocen stanoveny hygienicky limit. V obou variantach
pievlada pokles akustické zatéze, ktery 1ze zaznamenat zejména u objektll v blizkosti
ulice Vlastina. Pokles bude dosahovat v denni dobu az 5,7 dB ve varianté 1 a 4,5 dB
ve varianté 2. V no¢ni dobu pak byl vypocten pokles az 4,0 dB ve varianté 1 a 3,7 dB
ve varianté 2. Narust akustické zatéze byl vypocten v obou variantich, ale bude
dosahovat pouze minimalnich hodnot. Lokaln¢ vyS$si nartst 1ze v hodnocené oblasti
oc¢ekdvat pouze ve variant€¢ 1 v blizkosti nového napojeni ulice Navigatorli na
Evropskou ulici, ato do 0,9dB v denni a do 0,3 dB v no¢ni dobu, pfed ani po
zprovoznéni zaméru vSak nebude hygienicky limit v této lokalité ptekrocen.

V celé délce ulice Vlastina dojde k vyraznému poklesu akustické zatéze,
v denni dobu az o 8,2 dB ve varianté 1 a o 7,0 dB ve varianté 2; v no¢ni dobu az o
6,8 dB ve varianté 1 a o 6,5 dB ve varianté¢ 2. SniZeni se projevi také ve vztahu
k hygienickym limitim. Po realizaci planovanych uprav hluk z automobilové dopravy
podél ulice Vlastina neptekroci hygienicky limit ve vysi 60 dB v denni a 50 dB
v no¢ni dobu. Vliv na tyto skutecnosti ma pokles dopravni zatéze na komunikaci, dale
navrzena protihlukova opatieni (nizkohlu¢ny povrch) a zména dispozice silni¢nich
usekd v dil¢i trase ulice Vlastina (rozSifeni komunikace mezi ulicemi Klim¢ina a
U Silnice a oddaleni zdi arealu kasaren od komunikace).

Pokles akustické zatéze lze diky navrhovanym protihlukovym opatfenim
(nizkohlu¢ny povrch) zaznamenat také podél ulice U Silnice. Snizeni hluku zde bude
v denni dobu dosahovat az 4,8 dB ve varianté 1 a az 5,4 dB ve variant€¢ 2. V noc¢ni
dobu byl vypocten pokles az 5,5 dB ve varianté¢ 1 a az 5,6 dB ve varianté 2. Po
realizaci navrhovaného zaméru bude v bodech podél posuzované komunikace splnén
hygienicky limit jak pro denni (55 dB), tak i pro no¢ni dobu (45 dB).

Podél Drnovské ulice lze ve varianté 1 zaznamenat pouze minimalni narast
akustické zatéze (do 0,4 dB v denni dobu a do 0,6 dB v no¢ni dobu), zatimco pokles
bude dosahovat az 2,0 dB v denni a nejvice 2,1 dB v no¢ni dobu. Oproti tomu ve
variant¢ 2 lze narist zaznamenat do 0,9 dB v denni a do 1,0 dB v no¢ni dobu, pokles
byl v denni dobu vypocten az 1,6 dB, v no¢ni dobu az 1,9 dB. V Zadném bod¢ nedojde
vlivem navySeni akustické zatéze k piekroCeni hygienického limitu ve vysi 60 dB
v denni a 50 dB v no¢ni dobu.
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V Dédinské ulici (body 71 az 73), kde hlavni akustické piispévky z dopravy
tvoii doprava pojizdéna po vlastni komunikaci Dédinska, Ize v obou variantach vlivem
navrhovaného protihlukového opatteni (aplikaci nizkohluéného povrchu) zaznamenat
vyhradné pokles akustické zatéze. Ve varianté 1 lze oCekavat pokles akustické zatéze
az 3,9 dB v denni dobu a 2,3 dB v no¢ni dobu. Ve varianté 2 dojde k poklesu akustické
zatéze az 0 2,4 dB v denni dobu a 2,2 dB v no¢ni dobu.

Automobilova doprava — vyhodnoceni k vyhledovému horizontu UP SU hl. m.
Prahy

Nejvyssi nartst v denni dobu byl vypocten do 1,1 dB ve varianté 1 a do 0,5 dB
ve variantn¢ 2. V no¢ni dobu nartst nepiekro¢i 0,9 dB ve variant¢ 1 a 0,5 dB
ve varianté 2. Naopak pokles akustické zatéze bude v denni dobu dosahovat az 7,4 dB
ve varianté 1 a 6,2 dB ve varianté 2. V no¢ni dobu lze zaznamenat pokles az 6,5 dB ve
varianté 1 a 6,0 dB ve variant¢ 2.

Podél Evropské ulice v useku mezi ulicemi Vlastina a Libockd lze v obou
variantdch ocekdvat vyznamny pokles akustické zatéze, ktery nastane diky aplikaci
protihlukovych opatieni (nizkohlu¢ny povrch na Evropské ulici ve sméru do centra).
Snizeni akustické zatéze bude dosahovat ve vypoctovych bodech v denni 1 no¢ni dobu
ve varianté¢ 1 az 1,5 dB. Ve varianté 2 lze v denni dobu ocekévat pokles az 1,3 dB
v denni dobu a 1,2 dB v no¢ni dobu. V bodech, kde je ve vychozim stavu piekrocen
hygienicky limit, dojde vyhradné ke sniZzeni akustického zatiZeni.

Podél Evropské ulice v useku mezi ulici Vlastina a Silni¢nim okruhem kolem
Prahy byly vypolteny minimalni zmény akustické zatéze, které ani v jedné
z posuzovanych variant neptekroci 0,2 dB a vlivem zprovoznéni zaméru nedojde
k ptfekro€eni hygienického limitu. Také u objektd podél komunikaci Vlastina,
Navigatori a Leteckd, kde ptedstavuje hluk z Evropské ulice dominantni slozku,
nebude vlivem navrhovaného zaméru ptekrocen stanoveny hygienicky limit. V obou
variantach prevlada pokles akustické zatéze, ktery lze zaznamenat zejména u objektl
v blizkosti ulice Vlastina. Pokles bude dosahovat v denni dobu az 5,2 dB ve variant¢ 1
a 4,1 dB ve variant¢ 2. V noc¢ni dobu byl vypocten pokles az 4 dB ve varianté 1
a 3,5 dB ve variant€ 2.

Narust akustické zatéze byl vypocten v obou variantach, ale dosahovat bude
pouze minimalnich hodnot. Lokaln€ vyznamné;$i navyseni v této oblasti 1ze ocekavat
v blizkosti nového napojeni ulice Navigatori na Evropskou ulici. Ve varianté 1 bylo
vypocteno zvySeni do 1,1 dB pro denni dobu a do 0,9 dB pro no¢ni dobu, ve varianté 2
do 0,5 dB pro denni i no¢ni dobu. Pfed ani po zprovoznéni zaméru vSak nebude
hygienicky limit v této lokalité pfekrocen.
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V celé délce ulice Vlastina dojde k dramatickému poklesu akustické zatéze,
v denni dobu az o 7,4 dB ve varianté 1 a o 6,2 dB ve varianté 2; v no¢ni dobu
az 0 6,5 dB ve varianté 1 a 0 6,0 dB ve varianté 2. Po realizaci planovanych tprav hluk
z dopravy podél Vlastiny ulice neptekroc¢i hygienicky limit ve vysi 60 dB v denni
a 50 dB v no¢ni dobu.

Ptevladajici pokles akustické zatéze lze diky navrhovanych protihlukovym
opatfenim (nizkohlu¢ny povrch) zaznamenat také podél ulice U Silnice. Pokles
akustické zatéze zde bude dosahovat v denni dobu az 3,0 dB ve varianté¢ 1 a az 3,4 dB
ve varianté 2. V nocni dobu byl vypocten pokles az 4,2 dB ve varianté 1 a 4,1 dB ve
variant¢ 2. Minimalni narist akustické zaté€ze, do 0,1 dB, byl vypocten pouze v denni
dobu ve varianté 1. Po realizaci navrhovaného zdméru vSak 1 pfesto bude vlivem
dopravy na predmétné komunikaci ve vypoctovych bodech splnén hygienicky limit ve
vysi 55 dB v denni a 45 dB v no¢ni dobu.

Podél Drnovské ulice lze v obou variantdch zaznamenat minimélni narust
a vyznamng&jsi pokles akustické zatéze, ktery je zpiisoben navrhovanym protihlukovym
opatfenim. Narust lze zaznamenat v obou variantach v denni i no¢ni dobu nejvyse do
0,4 dB, zatimco pokles byl vypocten v denni dobu az 1,6 dB ve varianté 1 a 1,5 dB ve
varianté 2. V no¢ni dobu bude pokles dosahovat az 1,8 dB ve varianté 1 a 1,9 dB ve
varianté 2. V zadném bod¢é nedojde vlivem navySeni akustické zatéze k piekroceni
hygienického limitu ve vys$i 60 dB v denni a 50 dB v no¢ni dobu. V bodech, kde byl
piekrocen hygienicky limit, dojde vyhradné k poklesu akustického zatizeni.

V Dédinské ulici (body 71 az 73) byly jiz ve vychozim stavu vypocteny hodnoty
nad hranici hygienického limitu. Pro dalsi nariist dopravy bylo nutné navrhnout v trase
protihlukové opatieni (konkrétné realizaci nizkohlu¢ného povrchu). Tim dojde podél
komunikace v obou variantach k plosnému poklesu akustického zatizeni, a to jak pro
denni, tak pro no¢ni dobu. Ve variant¢ 1 bude v denni dobu pokles dosahovat az
1,7dB v denni dobu a 2,2 dB v noc¢ni dobu. Ve variant¢ 2 byl vypocten pokles az
1,6 dB v denni a 1,8 dB v no¢ni dobu.

Shrnuti

V obou variantach v denni i no¢ni dobu celkové ptevlada pokles akustické
zatéze v uzemi. Pii volbé varianty pak lze mirné upfednostnit variantu 1, ve které
dochézi k vyznamnéjsimu celkovému poklesu akustické zatéze. Pii aplikaci
navrhovanych opatfeni nedojde ani u jedné z variant k prekroceni hygienického limitu
v uzemi a ve vSech bodech s nadlimitni hlukovou zatézi dojde k vyznamnému poklesu
akustické zatéze.
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Vliv tramvajové trati

Samostatn¢ byly vyhodnoceny akustické piispévky z provozu navrhované
tramvajové trati, které nesméji prekrocit 60 dB v denni a 50 dB v no¢ni dobu.

Ptispévky z provozu navrhované tramvajové trati nepiekro¢i 58,5 dB v denni
a 49,0 dB v no¢ni dobu. Nejvyssi hodnoty pro denni dobu byly vypocteny v bod¢ 28
(dim o adrese Vlastina 704/28), ktery se nachazi podél navrhované tramvajové trati.
V no¢ni dobu lze nejvyssi hodnotu zaznamenat v bodé 67, ktery se nachdzi pfi
severovychodni hranici posuzovaného Uzemi, a ktery je kromé trasy navrhovaného
zaméru ovlivnén také provozem na stavajici tramvajové trati v Evropské ulici.
V blizkosti navrhované trasy lze zaznamenat v noc¢ni dobu nejvysS$i hodnoty do
48,6 dB v no¢ni dobu, a to v bodé¢ 6 (dim na adrese Ke Dzbanu 374/39) v ulici
Vlastina v blizkosti Evropské ulice. Podle vysledkii modelovych vypocth bude
hygienicky limit splnén ve v§ech posuzovanych bodech.

Celkové akustické zatiZeni izemi

Nejvyznamnéjsi zmény lze v obou cCasovych horizontech a obou hodnocenych
variantach ocekdvat podél ulice Vlastina. I pii zohlednéni tramvajové dopravy vSak
zde lze zaznamenat ve vSech bodech, ve kterych byl ve vychozim stavu piekrocen
hygienicky limit (60 dB v denni a 50 dB v no¢ni dobu), vyhradni pokles akustické
zatéze, a to v denni 1 v no¢ni dobu. V ostatnich bodech ve vétsi vzdalenosti od
komunikace, napiiklad v useku mezi ulicemi Zukovského a Drnovska, lze v obou
variantach ocekavat pii zohlednéni tramvajového provozu lokélni nartst akustické
zatéze. Hygienicky limit (60 dB v denni a 50 dB v no¢ni dobu) vSak v tzemi nebude
piekroc¢en. U objektt v ulici U Silnice 1ze i se zohlednénim tramvajového provozu
ocekavat vyhradni pokles akustického zatizeni. Také podél Evropské ulice dojde
v mistech, kde byl piekrocen hygienicky limit s korekci pro starou hlukovou zatéz,
pouze k poklesu akustického zatiZzeni i pfi zohlednéni tramvajového provozu. Stejné
tak 1ze oCekavat pokles akustické zatéze v ulicich Drnovska a U silnice v mistech, kde
byl ve vychozim stavu pfekrocen hygienicky limit z provozu na ptislusSné komunikaci.
Podobné¢ v mistech s lokadlnim nartistem akustického zatizeni nebude hranice
hygienického limitu, platnd pro provoz na dotéenych komunikacich, vlivem
zprovoznéni navrhovaného zameéru piekrocena.
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Vliv stavebnich praci

V ramci hlukové studie bylo provedeno vyhodnoceni vlivu stavebnich praci na
akustickou situaci. Hodnoceni prokdzalo, Zze ptfi vystavbé tramvajové trati v useku
Divoka Sarka — Dédinska lze dodrzet pozadovany hygienicky limit pro hluk ze
stavebni €innosti v dobé od 7:00 do 21:00, je tfeba vSak pouZivat stroje a zafizeni
s niz§imi akustickymi vykony, kterd jsou v dobrém technickém stavu. Nevyssi
vypoctené hodnoty pro 0. etapu dosahuji 64,6 dB, pro 1. etapu 65 dB a ve 2. etap¢ se
pohybuji do 64,3 dB.

V dalSim stupni projektové dokumentace je tfeba stanovit podrobny
harmonogram vystavby a nasazeni jednotlivych stroji. Dale je tfeba stanovit objizdné
trasy v dobé&, kdy bude ulice Vlastina pfistupnd pouze omezené. Na zdklad¢ téchto
podrobnych tdajli o vystavbé je tieba provést noveé akustické vypocty a dolozit splnéni
limitd hluku. RovnéZ je tfeba na zdklad€ znalosti mist sklddek a zdroji materidlu
provéfit trasy staveniStni dopravy.

D.I.3.2. Vibrace

Jizda tramvaji po kolejich bude zdrojem vibraci, které se pfenasSeji podloZim na
budovy v okoli. Nejvice ovlivnéné objekty je mozné ocekavat v Evropské ulici mezi
Libockou a Vlastinou, na pocatku Vlastiny ulice, mezi ulicemi Ke Dzbanu
a Hostounska, pfip. az po ulici U Silnice.

Vzhledem ke vzdalenostem objekti od budouci trasy tramvaje se
nepiedpokladaji nadlimitni vlivy vibraci. K minimalizaci vlivu vibraci na stavajici
i pfipadnou budouci zastavbu je tieba ucinit opatfeni, jako jsou antivibracni podlozky
nebo pasy, které oddéli téleso od podlozi oblozeni kolejnice (v usecich, kde se tramvaj
nejvice priblizuje k zastavbe€), pruzné svorky, pouziti hlavovych kolejnic v co
nejdelSim useku apod. Pfesny rozsah antivibracnich opatteni vyplyne ze studie, ktera
musi byt zpracovana ve stupni dokumentace pro stavebni povoleni, tj. ve stupni, kdy
budou znamy piesné udaje o konkrétnim stavebnim fesSeni trati.

Po vystavbé musi byt v ramci zkuSebniho provozu provedeno méieni, které
dolozi, ze vliv tramvajové trati na okoli spliiuje dané limity.

Pti dodrzeni uvedenych opatieni je mozné povazovat vliv vibraci za pfijatelny.
Navrhované varianty se v tomto sméru nelisi.
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D.I.4. Vliv na povrchové a podzemni vody

Splaskové odpadni vody z oblasti posuzovaného zaméru budou odvadény
kanalizaci do ¢istirny odpadnich vod. Kone¢nym recipientem splaskovych vod bude
feka Vltava, kam je vyustén odtok z Ustiedni &istirny odpadnich vod v Praze Troji.
Vzhledem k jejich objemu se nepfedpoklddd vyznamny vliv na kvalitu povrchovych
vod, vznikat budou jen v souvislosti s provozem socialnich zafizeni v misté
tramvajovych smycek.

Destové vody budou odvadény do vodniho toku Litovicko-Sareckého potoka
a dale pak do Vltavy. Jejich kvalita bude odpovidat slozeni desStovych vod v Praze
a nebude se liSit od slozeni v soucasné dobé¢, kvalitativni ovlivnéni vodniho toku tak
bude zanedbatelné. Vlivem vystavby dojde k navysSeni odtoku z izemi o 1 514 m’.rok”
Y resp. 1 268 m’.rok™ dle varianty. OkamzZity odtok pro navrhovy dést’ 205 1/s/ha se
zvysi 0 45,6 l.s! ve varianté 1 a o 38,1 l.s ve variant& 2. Vzhledem ke stavajicim
odtokim do kanalizace v hodnotach cca 1 000 Ls™', které Jsou vedeny pies deStovou
usazovaci nadrz a vzhledem k pritokiim v potoce se toto navySeni v realné situaci
prakticky neprojevi a je mozné ho povazovat za nevyznamné.

V pftipad¢ havarii, kdy by mohlo dojit k tniku ropnych produkti ze stavebnich
¢1 dopravnich prostfedki a tim ke kontaminaci povrchovych a podzemnich vod, bude
postupovano v souladu s platnou legislativou.

Vlivy na povrchové a podzemni vody jsou u obou posuzovanych variant zaméru
prakticky shodné.

D.L.5. Vlivy na pidu

Zamér se nachazi pfevazné na pozemcich vedenych v katastru nemovitosti jako
ostatni plochy (ostatni komunikace, silnice, jind plocha aj.) nebo zastavéné plochy
a nadvori. Nejveétsi podil zaborti plochy pro vystavbu tramvajové trati (trvalych
i docasnych) tvofi ostatni plochy a zemédélsky ptudni fond. V souvislosti s realizaci
zaméru tedy dojde k doCasnému i trvalému zdboru pozemkl ZPF, avSak pozemku
PUPFL se zdmér nedotkne.

Pfed zahdjenim stavebnich praci dojde ke skryvce svrchni vrstvy pidy, ktera
bude vyuzita nasledné pii sadovych upravach, ptipadny piebytek bude nabidnut
prednostné k zemédélskému vyuziti na vhodnych pozemcich. Pozemky docasného
zéboru budou po skonceni stavebnich praci uvedeny do puvodniho stavu, eventudlné
rekultivovany. Do€asny zabor pi1 vystavbé siti bude omezen na dobu do jednoho roku,
docasny zabor na ploSe zatizeni stavenisté bude trvat déle nez 1 rok. Pozemky docasné
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zabrané¢ budou po skonceni stavebnich praci uvedeny do piivodniho stavu, orni¢ni
vrstvy budou rozprostieny zpét na dotéenou plochu.

Béhem vystavby miize dojit ke zneciSténi piady v disledku ndhodnych tkapi
ropnych latek z motorovych vozidel a stavebni mechanizace. V obdobi provozu
existuje riziko kontaminace pldy z dopravni havarie. V pfipadé kontaminace pudy
bude postupovano v souladu s platnou legislativou.

Vlivy na plidu budou docasné a trvalé. Rozsah trvalého zaboru piidy bude Cinit
13 696 m?, o odnéti ze ZPF je tfeba pozadat organ ochrany pudy. Jedna se o vliv
trvaly, avSak vzhledem k rozsahu a umisténi na okraji zastavby pfijatelny. Pfi stavbé je
tteba ochranit ptdu, ktera nebude predmétem trvalého nebo docasného zaboru, pied
poSkozenim erozi, pojizdénim stavebnimi stroji apod.

D.I.6. Vlivy na horninové prostiedi a prirodni zdroje

Vzhledem k tomu, Ze zadmér bude realizovan pievazné na Urovni stavajiciho
terénu, nebude mit vyznamny vliv na horninové prostiedi a nedotkne se lozisek
nerostnych surovin. Zamér se nenachazi v Uzemi, kterd by byla poddolovana ¢i
seismicky aktivni.

Trasa navrhované tramvajové trati v useku, kde je vedend paraleln¢ s ulici
Drnovska, prochazi uzemim, které je z hlediska geologické stavby nachylné
k sesuvnym pohybim. Jedna se vSak o fosilni sesuvné pohyby a v soucasnosti k nim
jiz nedochézi. Zhotovitel stavby musi pifi provadéni zemnich praci dodrzovat
technologickou kéazen dle platnych technickych podminek.

V pftipad¢ havarii, kdy by mohlo dojit k iniku ropnych produkti ze stavebnich
¢i dopravnich prostiedkiit a tim i1 ke kontaminaci horninového prostfedi, bude
postupovano v souladu s platnou legislativou.

Vlivy na horninové prostfedi a pfirodni zdroje jsou u obou posuzovanych
variant zdméru shodné.

D.1.7. Vliv na faunu

Posuzovana lokalita ptfedstavuje ¢lovékem vysoce vyuzivané uzemi. Jedna se
o frekventované meéstské ulice, upravované parkové plochy, ruderalni a polni kultury.
V soucasné dobé¢ se na lokalité trvale nevyskytuji zddné vétsi druhy zivoc€ichi, na polni
plose pobliz VURV byl z Cerveného seznamu obratlovci zji§tén pouze zajic polni
(Lepus europaeus). Ptitomni Zivo€ichové piedstavuji bé€zné synantropni a euryekni
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organismy, zastoupené predev§im druhy hmyzu, hlodavci a ptakd, jez jsou typické pro
antropogenné ovlivnéné tUzemi bez vétSiho ochranafského vyznamu. Ze zvlasté
chranénych druht byly zjiStény dva druhy ¢meldkl rodu Bombus. Planovana ¢innost
v§ak neovlivni udrZeni ptiznivého stavu téchto dvou druhti z hlediska jejich ochrany.

Vliv na faunu bude minimalni, nedojde k vyznamné zméné charakteru lokality ani
rozsahu zpevnénych ploch. Stavajici moznosti ukryti budou po vystavbé prevazné
zachovany ¢i vykompenzovany, soucasti zaméru je ozelenéni tramvajové trati v ulicich
Evropskd a Vlastina a osdzeni nové tramvajové smycky Dédinskd zeleni. Stavebni zasah
do predmétné lokality neznamena vyznamné naruSeni Zivotaschopnosti populaci v §irSim
zdjmovém Uzemi, stavba se prakticky nedotkne zvlasté chranénych druhti zivocichti.

V kontextu obecné ochrany ptaki je tieba provadét kdceni dfevin mimo hnizdni
obdobi, tedy mimo mésice tnor az ¢erven. Vlivy na faunu jsou u obou posuzovanych
variant zaméru shodné.

D.1.8. Vliv na fléru

D.1.8.1. Zelen odstrafiovana

Vystavba tramvajové trati si v obou posuzovanych variantach vyzada odstranéni
dfevin a ploch v sou€asném stavu pokrytych zeleni. Dfeviny v feSeném Uzemi patii do
kategorie ,,dfeviny rostouci mimo les“. VSechny tyto porosty jsou chranény zdkonem
CNR ¢&. 114/1992 Sb., o ochrané p¥irody a krajiny, a provadéci vyhlaskou MZP CR
€. 395/1992 Sb., ve znéni pozd¢jSich predpist. Vlastnik pozemkl nebo povéieny
zéastupce vlastnika musi pozadat ptisluSny organ ochrany ptirody o povoleni ke kédceni
stromli o obvodu kmene vétsim nez 80 cm nebo skupiny ketfli o vyméte veétsi nez
40 m* (tzv. nadlimitnich dfevin). Podle dendrologického prizkumu bude v misté
stavby nebo v jeji bezprostiedni blizkosti ve varianté 1 odstranéno 26 stromt, u nichz
obvod kmene piesahuje 80 cm ve vycetni vysce, v celkové cené¢ 1361 627 K¢. V
piipad¢ druhé varianty se pfedpoklada odstranéni 23 nadlimitnich stromt v celkové
hodnoté 1 154 088 K¢. Jedné se zeyména o topoly Cerné a lipy srd¢ité. Dieviny budou
odstranény z diivodu kolize s navrhovanym zamérem.

Dale bude pti vystavbé odstranéno v prvni varianté¢ 27 stromi, jejichz obvod
nedosahuje 80 cm ve vycetni vysce, v celkové hodnoté 147 005 K¢ pro variantu 1
nebo 16 podlimitnich stromt v celkové hodnoté 98 514 K¢ v ptipad¢ druhé varianty.
Jednd se zejména o javory mléce, jefaby obecné, jabloné¢ domaci a topoly cerné.
V obou posuzovanych variantach budou také odstranény kefové porosty v celkoveé
cen¢ 934 930 K¢.
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Dfeviny budou odstranény v obou posuzovanych variantach podél nové
navrhované tramvajové trati v ulici Vlastina a Drnovskd. V ramci navrhovaného
zaméru dojde 1 k upravam dvou kiizovatek spojujicich ulice Evropskd a Navigatorq,
které si téz vyzadaji odstranéni dievin. V pfipad€ realizace varianty 1 by bylo
odstranéno 15 stromi, v ptipadé¢ varianty 2 jen 1 strom.

Celkova cena kacenych dievin ¢ini pro prvni variantu 2 443 562 K¢, pro druhou

variantu 2 187 532 K¢. Podrobné hodnoceni jednotlivych dfevin je uvedeno

v tabulkach D.4 — D.5., situace odstraniovanych dievin je uvedena na vykresu 14.

Tab. D.4. Prehled kacenych stromii

& Difzvina va'evina ll:;:::e Obvod kmene KP SH Cena &. parcely
(latinsky) (¢esky) [em]
[cm]

30 | Sorbus aucuparia jefab obecny 9 28 1,5 2 7 876 K¢ 1323/1
55 | Sorbus aucuparia jefab obecny 9 28 1,5 2 7 876 K¢ 1323/3
56 | Sorbus aucuparia jefab obecny 9 28 1,5 2 7 876 K¢ 1323/3
117 | Acer platanoides javor mléc¢ 7 22 1,5 2 5016 K¢ 2241/1
126 | Populus nigra 'Italica’ topol ¢erny 50 157 1,5 2 138 989 K¢ 1807/1
131 | Acer platanoides javor mléc¢ 35 110 1,5 2 60 207 K¢ 2241/1
132 | Populus nigra 'Italica’ topol ¢erny 37 116 1,5 2 95 831 K¢ 1807/1
133 | Populus nigra 'Italica’ topol ¢erny 45 141 1,5 2 120 468 K¢ 1807/1
134 | Populus nigra 'Italica’ topol ¢erny 40 126 1,5 2 104 417 K¢ 1807/1
135 | Acer platanoides javor mléc¢ 7 22 1,5 2 5016 K¢ 1807/1
137 | Populus nigra 'Italica’ topol cerny 44/38 182 1,5 2 174 722 K¢ 1807/1
138 | Populus nigra 'Italica’ topol Cerny 9 28 1,5 2 8290 K¢ 1807/1
139 |Juglans regia ofesak vlassky 15 47 1,5 2 20 830 K¢ 2241/1
175 | Acer platanoides javor mlé¢ 12/13 18 0,25 5 2033 K¢ 1261
177 | Acer platanoides javor mléc 13 41 0,25 5 2226 K¢ 1261
178 | Acer platanoides javor mlé¢ 14/12 57 0,25 5 801 K¢ 1261
192 | Prunus avium treSent obecna 23/17 91 0,25 5 14 347 K¢ 1297/1
196 | Malus sylvestris jablon lesni 38 119 0,25 5 2 054 K¢ 2756/1
197 | Prunus domestica slivon domaci 20/14 75 0,25 5 11 033 K¢ 2756/1
198 | Skupina stromi 0,25 5 7 484 K¢ 1297/1
199 | Prunus avium treSent obecna 32 101 0,25 5 11416 K¢ 1297/1
200 | Prunus avium tieSen obecna 28 88 0,25 5 4225 K¢ 1297/1
202 | Ulmus minor jilm habrolisty 27/24 113 0,25 2-3 22 782 K¢ 21725967//11’
203 | Tilia cordata lipa srd¢ita 48 151 0,25 2 34340 K¢ 1263
204 | Populus nigra 'Italica’ topol Cerny 59 185 0,25 3-4 29 965 K¢ 1263
205 | Populus nigra 'Italica’ topol ¢erny 65 204 0,25 34 26 681 K¢ 1263
206 | Populus nigra 'Italica’ topol Cerny 44 138 0,25 3-4 21 951 K¢ 1263
207 | Populus nigra 'Italica’ topol Cerny 19 60 0,25 3-4 4927 Ke 1263
208 | Populus nigra 'Italica’ topol Cerny 16/14 207 0,25 3-4 4514 K¢ 1263
209 | Populus nigra 'ltalica’ topol cerny 35 110 0,25 3-4 16 970 K¢ 1263
211 |Acer platanoides javor mlé¢ 8 25 0,25 5 874 K¢ 1263
212 | Prunus cerasifera myrobaldn tfesiovy 7 22 0,25 5 669 K¢ 1263
213 | Populus nigra 'Italica’ topol Cerny 22/24 101 0,25 3-4 14 246 K¢ 1263
214 | Populus nigra 'ltalica’ topol ¢erny 76 239 0,25 3-4 48 727 K¢ 1263
215 | Populus nigra 'ltalica’ topol ¢erny 26/25 94 0,25 34 15521 K& 1263
216 | Populus nigra 'ltalica’ topol ¢erny 17 53 0,25 3-4 3945 K¢ 1263
217 | Populus nigra 'Italica’ topol Cerny 13 41 0,25 3-4 9226 K¢ 2214/1,
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_ u . Prim.
& Drf:vma D}'evma Kkmene Obvod kmene KP SH Cena o parcely
(latinsky) (¢esky) [em]
[cm]
2216/1
220 | Tilia cordata lipa srd¢ita 30 94 1.5 2 86 154 K¢ 2876/10
221 | Tilia cordata lipa srd¢ita 28 88 1.5 2 28 486 K¢& 2876/10
222 | Tilia cordata lipa srd¢ita 47 148 1.5 2 92 899 K¢ 2876/10
223 | Malus sylvestris jablon lesni 14 44 1.5 5 515 K¢ 2234
224 | Malus sylvestris jablon lesni 12 38 1.5 5 505 K¢ 2234
225 | Malus sylvestris jablon lesni 13 41 1.5 5 509 K¢ 2234
227 | Populus nigra 'ltalica’ topol ¢erny 34/35 151 0,25 34 22 512 K¢ 2216/1
228 | Populus nigra 'ltalica’ topol ¢erny 44/40 185 0,25 3-4 35584 K¢ 2216/1
229 | Platanus x hispanica platan javorolisty 7 22 1.5 2 3010K¢ 1307/1
230 | Platanus x hispanica platan javorolisty 7 22 1.5 2 3010 K¢ 1307/1
231 | Tilia tomentosa lipa stiibrna 45 141 1,5 2 133 619 K¢ 1054
232 | Malus domestica jablon domaéci 25 79 0.6 5 5199 K¢ 1052/1
233 | Malus domestica jablont domaci 7/9/11 50 0.6 5 4276 K& 1052/1
234 | Pyrus communis hrusen obecna 24 75 0.6 5 12 212 K¢ 1052/1
235 | Malus domestica jablont domaci 16/14 66 0.6 5 8537 K¢ 1052/1
236 | Pyrus communis hrusen obecna 10/13 50 0.6 5 6442 K¢ 1052/1
237 | Malus domestica jablont domaci 12/14 57 0.6 5 4276 K& 1052/1
Poznadmky a vysvétlivky:
SH — sadovnicka hodnota: 1 — zvlast hodnotné, 2 — hodnotné, 3 — primérné, 4 — podprimérné, 5 — bezcenné.
KP = koeficient polohy (polohovy koeficient zohlediiuje umisténi stromu a jeho ristové podminky).
Obvod u vicekment = nahradni obvod.
Primér a obvod kmene byly méfeny v tzv. vycetni vysce, tj. 1,3 m od paty kmene.
Podtrzenim jsou vyznaceny dieviny kacené pouze ve varianté 1.
Tab. D.5. Prehled kacenych keit
& Di’-‘evina Dj“'evina Vymzéra KP SH Cena (protokol &. parcely
(latinsky) (¢esky) [m?] AOPK)
Prunus domestica slivont domaci 2756/1,
191 ] 350 0,25 5 730 991 K¢ 2216/1,
Acer platanoides javor mlé¢ 1297/1
190 | Prunus domestica slivont domaci 25 0,25 5 6 406 K¢ 2756/1
193 | Prunus avium tieSen obecna 30 0,25 5 9237Ke 2756/1
Prunus cerasifera myrobalan tieSiovy .
194 - - 25 0,25 5 31781 K¢ 2756/1
Fraxinus excelsior jasan ztepily
Fraxinus excelsior jasan ztepily
195 Crataegus monogyna hl.ohjednosemenny 20 0.25 5 38 911 K& 2756/1
Prunus domestica slivont domaci
Prunus avium tfeSen obecna
201 | Prunus spinosa trnka obecna 350 0,25 5 47 676 K¢ 2756/1
210 | Acer platanoides javor mlé¢ 7 0,25 5 484 K¢ 1263
218 | Prunus domestica subsp. insititia | slivon obecna 22 0,25 5 2997 K¢ 2222112//11’
L . . 2756/1,
219 | Prunus domestica subsp. insititia | slivon obecna 70 0,25 5 9536 K¢ 129771
Acer platanoides javor mléc¢ .
226 — - 600 0,25 5 49 427 K¢ | 1837/57, 32
Prunus avium tieSen obecna

Poznamky a vysvétlivky:

SH — sadovnicka hodnota: 1 — zvlast’ hodnotné, 2 — hodnotné, 3 — primérné, 4 — podprimeérné, 5 — bezcenné.
KP = koeficient polohy (polohovy koeficient zohlediiuje umisténi stromu a jeho ristové podminky).

Kacené kefe jsou v obou variantach shodné.
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V dalSich stupnich ptipravy projektu budou vytipovany stromy, které neni nutné
kacet a je mozné je presadit. Jedna se zejména o nejmladsi perspektivni jedince.

Ostatni dfeviny budou ponechdny a v pribéhu stavebnich praci ochranény
v souladu s CSN 93 9061. Toto opatfeni zahrnuje ochranu pied zhutnénim pudy pfi
vystavbé komunikaci, ochranu pfed uzavienim povrchu pidy, pfemistovanim zeminy,
stavebnimi jadmami a ryhami, chemickym zneciSténim, erozi, mechanickym
poSkozenim nebo zni¢enim v kofenovém ¢i nadzemnim prostoru, ochranu pied
uvolnénim stromt, sniZenim hladiny podzemni vody, zamokienim, zaplavenim
a ohném.

Zelen vysazovana

V ramci sadovych tprav budou osazeny plochy pfi vyusténi tramvajové trati na
ulici Evropska, bude vytvofen pas zelen€ v ulici Vlastina navazujici na soucasnou alej
a zelenl bude také vysazena uvniti a vn€ nové navrhované smycky Dédinska. Z divodu
prostorové omezenych podminek feSeného izemi nelze do posuzované lokality vysadit
adekvatni ndhradu zelené¢ v hodnoté kacenych dfevin, proto budou kompenzacéni
vysadby probihat také na pozemcich Dopravniho podniku hl. mésta Prahy
v katastralnich uzemich Dejvice a BubeneC a déle na pozemcich ur¢enych Méstskou
casti Praha 6.

Cilem sadovych uprav je doplnéni soucCasné zelené¢ podél navrhované
tramvajové trati. Navrh vysadby vychazi z budouciho vyuziti volnych prostranstvi, je
koncipovéan jako ryze méstska zelen, kterd ma poskytnout kromé funkce estetické
i funkci odpocinkovou. Vysadbu zelené v zajmové oblasti 1ze rozdélit na nasledujici
casti:

» Plocha pii vyGsténi tramvajové trati na ulici Evropskéd bude osdzena okrasnymi travinami
a trvalkami — kosttavami (Festuca pumila, Festuca glauca Silbersee), tatici jarni (Aurinia
saxatilis ,Variegata®) a rozrazilem rozprostienym (Veronica prostrata).

= V ulici Vlastina bude vysazen zeleny pas navazujici na soucasnou alej vzrostlych stromi.
Pas zelen¢ se bude skladat bud’ ze stejnych druhti — javoru mléce a javoru babyky, avSak ve
varietaich mensiho vzrastu (Acer platanoides ,Pyramidale Nanum®, resp. Acer campestre
,Elsrijk), nebo bude alej doplnéna jinym druhem, pravdépodobné stromotfadim platanu
(Platanus x acerifolia).

* Plocha uvnitf nové navrhované tramvajové smycky Dédinskd bude osdzena rozvolnénou
ketfovou vysadbou — pamelnikem bilym (Symphoricarpos alba) a tavolnikem (Spiraea x
vanhouttei).
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= Svah vné nov€ navrhované tramvajové smycky v ulici Dédinska bude osézen
pudopokryvnymi kefi — skalnikem (Cotoneaster dammeri) a brslenem (Euonymus fortunei
,Sunspot*).

Rozsah ploch sadovych uprav je uveden na vykresu 15.

D.1.9. Vliv na chranéna uzemi prirody

Vzhledem ke svému rozsahu a vzdalenosti nebude mit planovany zamér vliv na
zv14asté€ chranénd uzemi ptirody ve smyslu zdkona 114/1992 Sb., v platném znéni. Vliv
na uzemi soustavy Natura 2000 byl orgdnem ochrany ptirody vyloucen (viz ptiloha 9).

V misté nové navrhované tramvajové smycky Dé&dinskd zdmér zasahuje do
ochranné zony nefunkéniho nadregionalniho biokoridoru N4/8. V misté stavajici
tramvajové smycky Divoka Sarka zamér zasahuje do ochranné zoény funkéniho
nadregionalniho biokoridoru N3/9 a dotyka se piirodniho parku Sarka—Lysolaje.
Ovlivnéni prvkid uzemniho systému ekologické stability bude vzhledem ke
vzdalenostem nevyznamné a nemuze ohrozit funkci biokoridora.

Destova voda bude z posuzované lokality odvadéna do Litovicko-Sareckého
potoka. Vodni toky jsou ze zdkona €. 114/1992 Sb., o ochrané ptirody a krajiny,
povazovany za vyznamny krajinny prvek (VKP). Podle zakona utvaii VKP typicky
vzhled krajiny nebo pfispivd k udrzeni jeji stability. Vzhledem k tomu, Ze deStova
voda je stejnym zpusobem ze zajmové lokality odvadéna i v soucasnosti, nedojde
k ohroZeni funkce vodniho toku jako vyznamného krajinného prvku ani k dotceni jeho
krajinotvorného, estetického ¢i stabiliza¢niho vlivu. Vliv na VKP je tedy mozno
hodnotit jako nevyznamny.

Vlivy na chranéna uzemi pfirody jsou u obou posuzovanych variant zdméru
prakticky shodné.

D.I.10. Vliv na krajinu a krajinny raz

Podle ustanoveni § 12 odst. 1 zakona €. 114/1992 Sb., o ochrané ptirody
a krajiny, se krajinnym razem rozumi zejména ptirodni, kulturni a historicka
charakteristika urcitého mista ¢i oblasti. Krajinny raz je chranén pted Cinnosti snizujici
jeho estetickou a ptirodni hodnotu.

Krajinny r4dz je wurCovan zejména trvalymi ekologickymi podminkami
a ekosystémovymi rezimy krajiny, které tvofi pfirodni podminky tzemi, u krajin
antropicky pfeménénych je vytvafen lidskou ¢innosti a plisobenim lidi v nich. Krajinny
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rdz je predstavovan souhrnem typickych ptirodnich a ¢lovékem vytvarenych znak,
které jsou lidmi rozeznavany a urcity prostor pro né urcuji. Typické znaky krajinného
razu urcuji obraz dané krajiny.

»Mistem krajinného rdzu* je pfi hodnoceni vlivu na krajinny rdz oznaCovan
skladebny detail oblasti, vétSinou omezeny pohledovym horizontem. Jeho pfirodni
charakteristika je urcena pfedev§im geomorfologii, geologickym podlozim
a charakterem vegetacniho krytu. Prvotnim kritériem zachovalosti krajinného razu je
zastoupeni ptirozenych ekosystémi v krajiné a diverzita stanovist, kulturni
charakteristika je ur¢ena vyuZivanim ptirodnich zdroji a zdsahy ¢lovéka do krajiny.
Historickd charakteristika je tvofena Casovou posloupnosti a navaznosti kulturnich
udalosti v oblasti, historicky vyvoj uruje zpiisob vyuzivani ptirodnich zdroji.

Navrhovana tramvajova trat’ je situovdna do stfedu stavajicich komunikaci,
které prochazeji ulicemi Evropskd a Vlastina. V ulici Drnovskd a v misté nové
navrhované smycky je zdmér umistén na pozemcich ZPF. Jedna se o uzemi, jez je
v celé délce trasy nové tramvajové trati obklopené zastavbou, na vétSiné trasy dokonce
po obou stranach. Pouze zavérecny tsek TT vedouci podél ulice Drnovska sousedi
z jedné strany se zastavbou a komunikaci a z druhé strany se zeméd¢lskymi plochami.
Tramvajova smycka Dédinska bude umisténa na okraji zastavby, to znamend, Ze se
bude promitat v pohledech do stavajici zastavby.

Vlastni lokalita vystavby je jiz zastavénou plochou bez zvlastnich pozitivnich
aspektii krajinného razu. Dotéenym krajinnym prostorem bude vzhledem k umisténi
a charakteru zaméru vétSinou pouze bezprostiedni okoli, kde ve vyhledu nebrani
stavajici zastavba. Tramvajova trat je pozemni stavbou, do vySky vystupuji pouze
sloupy trolejového vedeni, pfipadné objekty na tocné. Vyska téchto objektii je natolik
mala, ze nebudou z dalkovych pohledt na pozadi stavajici zastavby patrné.

Zékon 114/1992 Sb., o ochrané pfirody a krajiny definuje ochranu krajinného
razu jako predchazeni ¢innostem, které snizuji estetickou a piirodni hodnotu krajiny.
Pfi umistovani staveb museji byt zachovany vyznamné krajinné prvky, zvlasté
chranéna uzemi, kulturni dominanty krajiny, harmonické métitko a vztahy v krajiné.

Negativni vliv navrhovaného zdméru na ptirodni charakteristiky krajiny lze
hodnotit jako nevyznamny. Stavba nemuze ovlivnit geomorfologii terénu, nedojde
k dotCeni pfirozenych, jedine¢nych nebo jinak cennych ¢asti ptirody.

Vzhledem ke vzdalenostem nemuze dojit k ovlivnéni registrovanych
vyznamnych krajinnych prvkd ani zvlasté chranénych tzemi. Ovlivnéni VKP ze
zdakona — Litovicko-Sareckého potoka — bude také nevyznamné. V dotéeném
krajinném prostoru se nevyskytuji cenné nebo jedine¢né historické dominanty, vliv na
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vzdalenéjsi krajinné dominanty kulturniho dédictvi bude, vzhledem k charakteru
zaméru, nulovy.

Vlivy na krajinu a krajinny raz jsou u obou posuzovanych variant zdméru
shodné.

D.I.11. Vliv na hmotny majetek a kulturni pamatky

Zamér nezasahuje do pamatkové zoény ani pamatkové rezervace ¢i jejiho
ochranného pasma a vystavba se nedotkne kulturnich pamatek. Vzhledem k tomu, ze
pii zemnich pracich nelze vyloudit ptipadny zasah do archeologické vrstvy (zdmér se
nachazi asi 120 m jizné od archeologické lokality Hradisté Sarka), bude nutno
v ptipad¢ archeologického ndlezu postupovat v souladu se zdkonem ¢. 20/1987 Sb.,
o statni pamatkové péci, ve znéni pozdéjSich piedpisi.

Pozemek vystavby se nachazi v zastavéném uzemi, ale nepiedpoklada se
vyznamny negativni vliv na hmotny majetek. V ramci realizace tramvajové trati bude
provedena demolice objektu vratnice VU 3255 Armady CR, zdéného oploceni
a zazemi DP — BUS v ulici Vlastina. V rozsahu stavby budou odstranény stavajici
zpevnéné povrchy (vozovka, chodniky, tramvajova trat’) a budou provedeny ptelozky
inzenyrskych siti.

Vlivy na hmotny majetek a kulturni pamatky jsou u obou posuzovanych variant
zaméru prakticky shodné.

D.I.12. Ostatni vlivy

D.I.12.1. Koroze

Stejnosmérné napajena tramvajova trat’ muze byt zdrojem bludnych proudt,
které mohou negativné ovlivnit kovové vedeni inzenyrskych siti. V ramci ptipravy
stavby byl proveden korozni prizkum vcetné navrhu opatfeni proti u€inkim bludnych
proudii. Prizkum prokéazal, Ze proudova hustota bludnych proudii vykazovala na
meéficich stanovistich zvySenou az velmi vysokou agresivitu pidniho prostredi.

Po vystavbé dojde ke zmeéné korozni situace oproti soucasnému stavu
zavedenim trati do nové oblasti a napajenim této trati stejnosmérnou trakci z nové
ménirny. Opatieni proti bludnym proudiim se u€ini zejména na vlastni tramvajové trati
a budou jimi mimo jiné zvySeni pfechodového odporu mezi kolejemi a zemi (kolejové
loze a prazce na elektrizovanych tratich nesméji byt elektricky vodivé), zvySeni
elektrické vodivosti koleji (podélné svafovani nebo opatieni kolejnic elektrovodivymi
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propojkami; vyrovnavaci spojky mezi kolejnicovymi pasy jedné koleje a mezi
sousednimi kolejemi), minimalizace vzdalenosti napajecich stanic (mensi vzdalenost
trakénich méniren mezi sebou znamena mensi odpor trakéniho obvodu) a dalsi.

Dale je mozné aplikovat aktivni protikorozni ochranu pfimo na trubnich sitich.
V uzemi jsou v zemi uloZeny hlavné vodovody, teplovody a plynovody. Aktivni
protikorozni ochrana je v omezeném rozsahu navrzena pro VTL (vysokotlaké) a STL
(sttedotlaké) plynovody, ostatni sit¢ nevyzaduji zavedeni pasivni ochrany — vodovody
jsou pievazné litinové, teplovody jsou v kanalech. Veskeré pielozky kovovych
uloznych vedeni a zafizeni budované s vystavbou tramvajové trati budou opatieny
kvalitni pasivni ochranou odpovidajici soufasnym trendim v ochrané¢ pied
elektrochemickou korozi. Pro STL plynovody jsou navrzeny tii1 elektrické
polarizované¢ drenaze a pro VTL plynovod jedna stanice katodické ochrany
s vertikdlnim anodovym uzemnénim. Opatifeni budou v dalSich stupnich posouzena
znalcem a pfipadné doplnéna.

Vystavba tramvajové trati bude mit vliv na stav korozniho prostfedi v uzemi,
vlivy budou omezeny na piijatelnou miru. Vlivy obou variant jsou shodné.

D.I.12.2. Vlivy na dopravu

Vystavba tramvajové trati bude mit vliv na individudlni automobilovou
dopravu, a to zménou poctu parkovacich mist a zménou organizace dopravy.

Podle provedeného hodnoceni dojde vlivem vystavby k ubytku 84 parkovacich
stani v oblasti. Tento ubytek je dusledkem zejména snahy o zachovani zelen¢ a
stromové aleje ve Vlastin€ ulici. Tato snaha usti ve vEtsi prostorové néaroky v ulici,
které je nutné fesit na ukor kolmych parkovacich stani jejich prevedenim na podélna.
Snaha o ochranu zelené¢ zde je mozné hodnotit jako ptevazujici nad snahou
o zachovani souCasného rozsahu parkovacich ploch. Uvedeny zasah do parkovacich
stani pfedstavuje vyznamny vliv pro obyvatelstvo v lokalité¢ a je tfeba, aby mésto a
meéstska cast fesila ubytek parkovacich stani napt. vystavbou parkovaciho domu nebo
jinym vhodnym zpiisobem.

Zména v intenzitach vlivem zmén organizace automobilové dopravy bude
pomérné mala. Riziko, ze by novou kiizovatkou Evropska x Navigatort vzniklo nové
atraktivni propojeni, které ptivede tisice aut do ulice U Silnice ¢i Libocka je prakticky
nulové. Uz dany charakter komunikaci tento tranzit znemoziuje (mistni komunikace
III. tfidy). Ptesto, pokud by néjaky tranzit ptes ulici U silnice vznikl, byl by jen lokalni
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v desitkach, maximaln¢ stovkach vozidel za den, a to jen v jednom sméru (od Libockeé
ul. smérem na Evropskou). Navic v piipad€, ze by takovyto tranzit vznikl, Ize se
uc¢inné branit Upravou organizace dopravy, napi. zjednosmérnénim ul. U silnice mezi
Hostouniskou a Vlastinou ve sméru od Vlastiny, pfipadné 1 jinymi opatfenimi.
V opa¢ném sméru (pfes ulice Litovicka, Jenedska, Spotzova) je jakykoliv tranzit
natolik nevyhodny, Ze je téméf vylou€en. Vici Praze tranzitni doprava vyuziva a bude
vyuzivat nadfazeny celoméstsky komunikacni systém a piipadné 1 n€které vybrané
useky kapacitnich vyznamnych sbérnych komunikaci do doby, nez bude zrealizovan
cely Prazsky okruh. Nova ktiZovatka nebude pro tranzitni dopravu atraktivni, ve sméru
Evropska — U Silnice — Libockd neni priijezd mozny z divodu stdvajiciho systému
jednosmérnych ulic v useku mezi ulicemi Litovicka a Spotzova. V opaéném sméru je
prujezd fyzicky mozny, ale proti trase Libocka — Evropska je nevyhodny z divodu
regulace dopravy pomoci prednosti zprava v kifizovatkach s bo¢nimi ulicemi
(Litovicka, Hostoutiska, Nova Sarka) nebo ptednosti s pi¢nou ulici Vlastina.

Vysledky modelového vypoctu vyhledového zatizeni komunikacni sité
nenaznacuji, ze by vlivem uprav na komunikacni siti v oblasti sidlist¢ Dé&dina,
souvisejicich se zamérem prodlouZeni tramvajové trati, mélo dojit k nadmérnému
vyhledovému narGstu automobilové dopravy v ulici U Silnice. Nova kfizovatka
nepfivede do oblasti tranzitni dopravu z jinych ¢asti Prahy a bude slouzit prevazné pro
obyvatele lokality Dédina.

Vlivem znac¢ného pietizeni komunikacni sit¢ v Praze dochazi na nékterych
mistech v hlavnim mésté k nezadoucim prajezdim vozidel po mistnich komunikacich
v obytné zastavbé. Pokud by se v praxi ukézalo, ze doslo ke zvySeni automobilového
zatizeni vlivem neZzadoucich prijezdii vozidel ve vySSich intenzitach, coz je
nepravdépodobné, pak by bylo tfeba pfistoupit k wuplatnéni dalSich vhodnych
dopravnich opatteni, kterd by prijezdy vozidel v uvedené trase (vyuzivajici ulici
U Silnice) jest¢ vice zneatraktivnily. V tvahu pfichdzi v uvedené trase snizeni
maximalni povolené rychlosti, $ir$i uplatnéni SSZ, fyzické tpravy na piechodech pro
chodce, pripadné zmény v systému jednosmérnych ulic, apod.

D.II. Komplexni charakteristika vlivii ziméru na Zivotni prostiedi z hlediska
jejich velikosti a vyznamnosti a mozZnosti preshrani¢nich vlivi

Zamér vystavby tramvajové trati v misté stavajicich komunikaci bude
predstavovat mirné zvySeni negativnich vlivii na Zzivotni prosttedi v jejim
bezprostfednim okoli, vlivem zmén v organizaci dopravy bude celkovy vliv na nékteré
slozky (zejména kvalitu ovzdusi a hluk) pozitivni. Vzhledem k rozsahu a charakteru
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zaméru je mozné piedpokladdat ptimé ovlivnéni vystavbou a provozem zadméru pouze
v jeho bezprostiedni blizkosti.

Posuzovany zdmér neni svym rozsahem a charakterem v SirSim kontextu
vyjimecny a nelze u néj predpokladat vyznamné jiné vlivy nez u staveb podobného
typu. Stav Zivotniho prostfedi v misté vystavby nelimituje vystavbu tramvajové trati
tohoto rozsahu, vlivem zdméru nedojde k piekro€eni stanovenych limitnich hodnot ani
k nepfijatelnému zvyseni zdravotnich rizik.

Vlivy nové tramvajové trat€é na Zzivotni prostiedi jsou malo vyznamné
a akceptovatelné. Nejvyznamné€j§imi vlivy jsou zmeéna akustické situace, zména
v kvalité ovzdusi vlivem zmén organizace dopravy a odstranéni stavajici zelené, ktera
bude kompenzovéana v navrzenych sadovych upravach. Provedend hodnoceni ukazuji,
ze zadny z negativnich vlivii nezpiisobi zhorSeni kvality zivotniho prostfedi nad
unosnou mez.

Rozsah zaméru a jeho umisténi vyluCuje moznost negativnich vlivl, které by
piesahly statni hranice.

D.III. Charakteristika environmentalnich rizik pfi moZnych havariich
a nestandardnich stavech

V prabéhu vystavby lze ptfedpokladat, Ze vznikne pouze individudlni riziko
havarii, a to v pfipadé nepiedvidatelnych okolnosti ¢i v ptipadé selhani lidského
faktoru. Pfi pracich na stavbé existuje riziko pracovniho Urazu zaméstnanct, dale
muze dojit k uniku paliva ¢i hydraulickych kapalin ze stavebnich mechanismu
a ndkladnich automobili. Riziko uniku ropnych latek do prostfedi bude
minimalizovano obvyklymi postupy, jez budou obsazeny v Planu organizace vystavby
(POV), ktery ptedlozi dodavatel stavby:

» pouzivani stavebnich mechanismi a nakladnich automobilti v odpovidajicim technickém
stavu s pravidelnou kontrolou jejich stavu,

= pravidelna vizudlni kontrola stavenisté za ucelem vcasného odhaleni piipadného uniku
ropnych latek,
= odpovidajici zajiSténi stavebnich mechanismii a nakladnich automobilii na plochach

staveniSt¢ v no¢nich hodinach a ve dnech pracovniho klidu a pracovniho volna.

Pokud by k tniku ropnych latek doslo, bude dodavatel stavby postupovat podle
havarijniho tadu, ktery bude soucasti POV. Zjisténi rozsahu kontaminace a provedeni
piipadné sanace bude svéifeno odborné firmé.

Dal$im rizikem havarie béhem vystavby s moznosti negativniho ovlivnéni
zivotniho prostfedi a vefejného zdravi je poZar na staveniSti. Toto riziko bude
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minimalizovano dodrzovanim standardnich pozarnich ptfedpisi. Soucasti POV bude
zajisténi predavani informaci v ptipad¢ vzniku pozaru dotenym organiim samospravy,
spravnim ufadlim, vefejnosti a evakuacni plan okolnich objekti.

Pfi vystavbé budou pouzity standardni materidly a technologie. Zasady
minimalizace mnoZzstvi vzniku havarii (dodrZzovani ptedpist a technologickych
postupll) budou uplatiiovany zejména v téch fazich vystavby, kdy lze ocekavat nejvyssi
riziko, a to pfi odstrafiovani stavajicich povrchli, objektd, piekladce a napojovani
inzenyrskych siti. Jind rizika havarie béhem vystavby s moznymi dopady na zivotni
prosttedi prakticky neexistuji.

Rizika havarii v obdobi provozu zaméru lze ocekavat podobna jako u jinych
staveb tramvajové trati: selhani lidského faktoru, poZar, uraz elektrickym proudem,
unik nebezpecnych latek, ptfipadné porucha technologického zatizeni. Vyznamnou
havarii mize byt dopravni nehoda, kdy existuje riziko uniku ropnych produkti a tim
kontaminace pudy, povrchovych a podzemnich vod. Celkové se vSak béhem provozu
tramvajové trati nepredpoklada vyskyt havarii se zdsadnim vlivem na Zivotni prostredi.
Projekt je navrZzen v souladu s technickymi normami tak, aby toto riziko bylo
minimalizovano. Pfi provozu tramvajové trati je nezbytné dodrZzovat havarijni,
provozni a manipula¢ni fady.

Cely prostor vystavby zaméru lezi mimo zaplavova izemi definovana uzemnim
planem sidelniho utvaru hl. m. Prahy.

D.IV. Charakteristika opatfeni k prevenci, vylouceni, sniZeni, popripadé
kompenzaci nepriznivych vlivi

Faze pripravy zaméru
» Ve fazi dokumentace pro stavebni povoleni bude zpracovana studie vibraci, kterd navrhne

antivibracni opatfeni tak, aby nebyla nadlimitné zasaZena okolni zastavba a aby zaroven
brala ohled na kvalitu Zivota a minimalni zhorSeni stdvajiciho stavu.

= Ve fazi stavebniho povoleni budou vytipovany stromy, které jsou v kolizi se stavbou
a které bude mozné piesadit. Tyto stromy budou piesazeny na vhodna mista co nejblize
lokality, kde rostou nyni. Pokud je to nutné, zapocne se s péstebni piipravou stromil na
presazeni.

* Bude zpracovan plan organizace vystavby, v jehoz ramci bude vypracovan podrobny
soubor technicko-organizacnich opatfeni s cilem minimalizovat potencialni nepiiznivé
vlivy na Zivotni prostiedi a obyvatelstvo. Stavebni prace a nasazeni stroji budou navrzeny
tak, aby nedochazelo k piekryvani hluénych operaci, pokud to neni technologicky nezbytné
nutné.
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Pfed uvedenim tramvajové trati do provozu musi byt zpracovany a predlozeny ke schvaleni
manipulacni, pozarni a havarijni fady jednotlivych zatizeni.

Ve fazi vybérového fizeni na zhotovitele stavby budou zohlednény pozadavky na
pouzivani modernich a progresivnich postupl vystavby, s vyuzitim technologii Setrnych
k Zivotnimu prostiedi.

Bude pfipraven navrh technické i biologické rekultivace pozemkl docasné zabranych
vystavbou.

Bude proveden piedbézny archeologicky prizkum dle zdkona ¢. 20/1987 Sb., o statni
pamatkové péci, a ptipadné ndlezy budou ohlaseny.

Faze realizace

Stavebni prace budou provadény podle planu organizace vystavby.

Obyvatelé nejblizSich doml budou v predstihu seznameni s pfipravovanou stavbou, délkou
a charakterem jednotlivych etap vystavby.

Bude zpracovan havarijni plan pro kazdou fazi vystavby.

Stavebni mechanismy a nédkladni automobily budou udrzovany v odpovidajicim
technickém stavu. Pravidelnou kontrolou techniky i staveniSté bude pfedchdzeno havariim
zpusobenym Unikem ropnych latek.

Pted zah4jenim stavebnich praci budou vybrané dieviny piesazeny.

Dfeviny v misté stavenisté, které jsou urceny k zachovani, budou technickymi opatfenimi
ucinné chranény pred moznym poskozenim.

Kéceni dfevin bude provadéno mimo hnizdni obdobi ptakii, tedy mimo meésice tnor az
cerven.

V piipad¢ havérie (inik nebezpecnych latek, napt. ropnych produkti do prostiedi) bude
postupovano dle havarijniho planu. Sanaci havarie provede odborné firma.

Bude zajistén odborny archeologicky dohled v pritbé¢hu zemnich praci. V ptipadé odkryti
archeologickych nalezi bude postupovano v souladu se zakonem ¢. 20/1987 Sb., o statni
pamatkové péc¢i ve znéni pozdéjsich predpisi. Odkryti archeologickych nélezii bude
ohlaseno prislusnému sprdvnimu ufadu a bude umozZnéno provedeni zachranného
archeologického prazkumu.

Stabilni stavebni stroje se zvySenou hluc¢nosti a kompresory budou umistény do krytych
ptistreska.

Béhem hlu¢nych stavebnich operaci budou zajistény dostatecné dlouhé prestavky v predem
danych casech tak, aby obyvatelé okolnich domli méli moznost vétrani.

Bude zajisténo pravidelné¢ skrapéni stavenisté v suchych dnech a dikladnd ocista
stavebnich mechanismi a ndkladnich automobill pied vjezdem na vefejné komunikace.
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Bude zajisténo prubézné cisténi navazujicich tsekl vefejnych komunikaci v dostate¢né
mife tak, aby v souvislosti se stavbou nedochazelo k narGstu mnozstvi prachu usazeného
na vozovce.

Béhem vystavby bude minimalizovdno mnoZstvi vznikajicich odpadd.

Sypky odpad ze stavby bude pfi odvozu na korbach nakladnich automobilti bud’ kropen
vodou nebo zakryvan plachtami, zakryvany budou i dovazené sypké stavebni materidly.

Docasné zdbory a vSechna omezeni, zejména na vetejnych plochach, budou realizovana na
nejkrat$i moznou dobu.

Bude zajisténo zneskodiiovani odpadnich a destovych vod ze stavenisté v souladu
s platnymi predpisy.

Faze provozu

Po uvedeni stavby do provozu bude provedeno kontrolni méfeni hluku u objekta, které
stanovi organ ochrany vefejné¢ho zdravi.

Po uvedeni stavby do provozu bude provedeno kontrolni méfeni vibraci u objektl, které
stanovi organ ochrany vefejného zdravi.

Budou dodrzovany stanovené havarijni, provozni a manipulacni fady.

Zamér bude udrzovan v dobrém technickém stavu, bude provadéna pravidelna udrzba
tramvajové trati véetn¢ odvodnovacich zafizeni.

Vysazené dieviny budou udrzovany v dobrém stavu a v ptipadé potieby bude neprodlené
provedena nahradni vysadba.

V piipadé tniku nebezpecnych latek do okoli bude tfeba neprodlen¢ zahdjit sanacni prace a
s kontaminovanou zeminou a vodou zachazet dle zadkona ¢. 185/2001 Sb., o odpadech,
v platném znéni.

Kompenzacni opatieni

V feSeném uzemi bude provedena ndhradni vysadba dfevin formou sadovych uprav.
Z dtvodu prostorové omezenych podminek budou dalsi kompenzaéni vysadby probihat na
pozemcich Dopravniho podniku hlavniho mésta Prahy v katastralnich tzemich Dejvice
a Bubenec¢ a dale na pozemcich uréenych Méstskym ufadem pro Prahu 6.
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D.V. Charakteristika pouzitych metod prognézovani a vychozich predpokladi
pri hodnoceni vlivi

Model ATEM

Pro hodnoceni vlivii na kvalitu ovzdu$i byl pouzit model ATEM, ktery je
v nafizeni vlady ¢. 330/2012 Sb. uveden jako jedna z referen¢nich metod pro stanoveni
rozptylu zneciStujicich latek v ovzduSi. Jednd se o gaussovsky disperzni model
rozptylu znecisténi, ktery imisni situaci hodnoti na zikladé podrobnych
klimatologickych a meteorologickych idajl. Je zaloZen na stacionarnim feSeni rovnice
diftze pasivni pfimesi v atmosféte.

Model zohlediiuje odstraiovani latek z atmosféry a transformaci oxidu
dusnatého na oxid dusi¢ity. Pro vypocet koncentrace NO, se vychdzi z vypoctu
koncentrace NO,, avSak ve vstupnich datech musi byt zadan emisni pomér NO,/NOy
a tento pomér je nutno znat pro kazdy jednotlivy zdroj (napi. pro automobilovou
dopravu se relativni hodnota NO, pohybuje obvykle mezi 0,04 a 0,10). Na zakladé
vzdalenosti zdroje a referen¢niho bodu a velikosti rychlosti proudéni v rovni usti
zdroje je nejprve ur€en Cas nutny k piekonani dané vzdalenosti. Nasledné je vypocten
imisni pomér NO,/NO,, ktery zavisi na této Casové hodnoté, vychozim poméru
NO,/NOy a limitnim poméru NO,/NO, dle meteorologickych podminek.

Model umoziiuje komplexné¢ hodnotit imisni zatizeni v zajmovém uzemi.
Vysledky modelovych vypocti poskytuji nasledujici imisni hodnoty:
= Primérné rocni koncentrace sledovanych znecistujicich latek
» Maximalni kratkodobé koncentrace, resp. maximalni hodinové hodnoty
= Dobu ptekroceni imisnich limith pro jednotlivé znecistujici ptimési
= Podily jednotlivych skupin zdroja
= Piispévky k celkové koncentraci z jednotlivych smért proudéni

» Sméry proudéni kritické pro vyskyt zvySenych hodinovych koncentraci

Model MEFA 06

Pro vypocty emisi z automobilové dopravy byla pouzita metodika vypracovana
VSCHT a ATEM, ktera byla publikovana MZP CR jako vypoletni postup pro
hodnoceni emisi z dopravy (aktualizovany program MEFA 06). Z davoda
kompatibility emisnich vypocti s celoprazskym hodnocenim imisni zatéze byla
pouzita modifikovana verze programu MEFA 06. Emisni model MEFA 06 v sobé
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wewe

podstatné¢ Sirsi praktické uplatnéni a uzivateli navic umoznuje:

= pln¢ automaticky vypocet emisi pro libovolny pocet liniovych zdroji (iseki komunikaci),
= automatickou kontrolu vstupnich dat,

= zadani vstupl v textové podobé nebo ve formétu dBase (dbf),

= zahrnuti dynamické emisni skladby vozového parku (podil vozidel jednotlivych emisnich
skupin podle jejich ¢etnosti na silnicich v redlném provozu),

= definici vlastni skladby vozového parku,

= vypocet s rozliSenim na osobni, lehké nakladni a t€Zké nakladni automobily a na autobusy,
= vypocet pro pohon na benzin, diesel, LPG nebo CNG,

= vypocet pro sméroveé nedelené i smeroveé délené komunikace,

= vypocet celkovych emisi i emisi délenych podle kategorie vozidel,

= vypocet emisnich faktorii pro jednotliva vozidla,

= prohlizeni vyslednych soubort.

Vystupem programu MEFA 06 jsou emise zdkladnich anorganickych
zneCiStujicich latek (oxidy dusiku, oxid dusi€ity, oxid sifi€ity, oxid uhelnaty, tuhé
znecCistujici latky PM, tuhé znecistujici latky frakce PM;,, benzen) a cela tada latek
organickych.

Emisni model MEFA je metodikou vypoétu emisi publikovanou MZP CR.

Model Hluk+

Modelovani hlukové zatéze bylo provedeno pomoci programu Hluk+ verze
10.21 profi. Program umoziuje vypocet hladin hluku ve venkovnim prostiedi
zpusobeného dopravnimi a stacionarnimi zdroji akustického zatizeni. Program
zahrnuje aktualizovanou metodiku pro vypoéet hluku z dopravy, publikovanou MZP
CR v roce 2005. Pouziti uvedeného vypoétového programu pro posuzovani hluku ve
venkovnim prostiedi je akceptovano dopisem Hlavniho hygienika Ceské republiky &. j.
HEM/510-3272-13.2.9695 ze dne 21. unora 1996.

Na zakladé¢ grafického zadani konkrétni situace a podrobnych dat o posuzované
komunikaci a dopravnim proudu tento model umoziuje:

= vypocet hlukové zatéze v jednotlivych vybranych bodech,
* vypocet polohy charakteristickych izofon Lacg,
* vyhodnoceni ploSného rozlozeni hlukové zatéze v zadanych pasmech Lac,.

Model zohlediiuje podélny profil hodnocenych komunikaci vcetné zéateza,
nasypt, estakdd a jejich vliv na Sifeni zvukovych vin. V souladu s uvedenou
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metodikou byl uvazovan faktor F,, ktery zohlediiuje ptedpoklad postupné obmény
vozového parku za vozidla s nizsi hlukovou emisi.

Vypocet izofon a jejich zobrazeni provadi model pomoci trojuhelnikové sité
bodu. Pro kazdy bod je proveden samostatny vypocet a pozadovand hodnota izofony
se pak zjiSt'uje pro jednotlivé trojihelniky pomoci logaritmické interpolace. Navzajem
odpovidajici si body se stejnou hodnotou L4 jsou propojeny izofonami. Tyto vystupy
je mozné nasledné zpracovat pomoci geografického informac¢niho systému (GIS), tj.
vektorizovat, georeferencovat do zemépisnych soufadnic a nésledné¢ vyhodnocovat
(napf. sCitat poCty obyvatel v domech piekrytych jednotlivymi pasmy La.q, piekryt
vrstvou vlastnickych vztahii apod.).

D.VI. Charakteristika nedostatkii ve znalostech a neurditosti, které se vyskytly
pri specifikaci vliva

Zamér vystavby tramvajové trati je posuzovan ve fazi, kdy je zpracovavana
dokumentace pro Uzemni fizeni. Z této skuteCnosti vyplyvaji nékteré nejasnosti
a neurcitosti, pfesto vSak byly znadmy veskeré udaje nutné k vyhodnoceni velikosti
a vyznamnosti vlivii na Zivotni prostfedi. Mezi tdaje, které je tieba v dalSich fazich
projektové dokumentace upiesnit, patii naptiklad presné technické feSeni trati,
zejména antivibracnich opatfeni, nebo pfesné udaje o prab&hu stavby, dodavatelich
stavebnich praci a nasazenych strojich.
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E. POROVNANI VARIANT RESENI ZAMERU

Zamér je navrhovan v jedné varianté prostorového uspofadani tramvajové trati a
dvou variantach vyhledového dopravniho feseni v okolnich ulicich.

Hodnoceni vlivi na Zivotni prostfedi prokazalo, Ze v porovnani s nulovou
variantou je vystavba tramvajové trati piijatelna, v nékterych aspektech piinasi
zlepSeni stavajiciho stavu. Vystavba tramvajové trati a zména dopravniho reZimu
v izemi povede ke zlepSeni imisni situace, v nékterych mistech spolu s protihlukovymi
opatfenimi ke snizeni hladin hluku. ProdlouZeni tramvajové trati zlepSi obsluZnost
uzemi hromadnou dopravou a umozni lepsi napojeni na metro.

Zamér je navrzen ve dvou variantach feSeni dopravniho reZzimu v Gzemi, které
se lisi (ne)realizaci propojek s Evropskou ulici a reZimem jednosmérnych ulic v okoli
trati. Jak ukazalo hodnoceni vlivll na zivotni prostfedi, ob& navrZené varianty je mozné
hodnotit jako pfijatelné, jako mirné¢ vhodnégjsi varianta se jevi varianta 1. PfestoZe
prinasi o néco veétsi zasah do zelené, znamena varianta 1 nizsi hlukové zatizeni tzemi
a predstavuje tak pro mistni obyvatele variantu vhodnéjsi za ptedpokladu dostatecné
nahrady odstranéné zelen€ na pozemcich v lokalité nebo jejim blizkém okoli.
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F. ZAVER

Cilem zpracované dokumentace EIA bylo shromdzdit a vyhodnotit dostupné
tidaje o vlivech vystavby a provozu tramvajové trati v Giseku Divoka Sarka — Dédinska
v Praze 6 a na zadklad¢ téchto tidaji komplexné popsat a zhodnotit vliv zdméru v etapé
vystavby 1 provozu na okolni prostfedi. Dokumentace byla zpracovana podle ptilohy
¢. 4 zakona 100/2001 Sb., o posuzovani vlivll na Zivotni prostfedi, v platném znéni.

Zamér predpoklada novostavbu tramvajové trati v délce 2 100 m a rekonstrukci
270 m stavajici trati mezi smy¢kou Divoka Sarka a stavbou RTT Evropska. Souéasti
zaméru je vybudovani ménirny, socialniho zafizeni na konecné smycce a zmeéna
dopravniho reZimu v ulicich v okoli nové trati. Dokumentace navazuje na Oznameni,
které bylo zpracovano v ¢ervnu 2013 spolecnosti PUDIS. V druhé poloviné roku 2013
probihalo zjiStovaci fizeni, které bylo ukonceno zadvérem ze dne 15. 11. 2013, ktery
stanovil, ze zamér bude posuzovan podle citovaného zdkona. V ramci zpracovani
Dokumentace EIA byly zohlednény pfipominky vznesené ve zjiStovacim fizeni,
nalezitd pozornost byla vénovéna vlivim na kvalitu ovzdusi, akustickou situaci a
zelen, patficna pozornost byla vénovana 1 problematice vibraci.

Zameér se nachazi v izemi, které neni vyznamné nadmérné zatézovano. Hlavni
zdroj zatizeni zivotniho prostfedi v okoli Evropské ulice je doprava, a to zejména
v oblasti hluku. Kvalita ovzdus$i v lokalit¢ je mirné¢ zhorSend, piekroceni imisnich
limitd je vSak mozné ocekavat pouze u benzo[a]pyrenu.

V ramci hodnoceni bylo prokazano, Ze vystavba a provoz planovaného zaméru
nezpusobi nepiijatelné zmeény v akustickém nebo imisnim zatizeni zivotniho prostiedi.
Pti splnéni navrhovanych opatfeni k minimalizaci vlivli na Zivotni prostfedi nedojde
vlivem provozu zameéru k nepfijatelnym vliviim na Zivotni prostiedi.

Pti realizaci zdméru bude odstranéna zeleii v trase budouci tramvajové trati,
piipadn¢ budoucich ktizovatek. Tato zeleii musi byt dostatecn¢ nahrazena v okoli.

Zamér je navrZzen ve dvou variantach feSeni dopravniho rezimu v uzemdi, které
se lisi (ne)realizaci propojek s Evropskou ulici a rezimem jednosmérnych ulic v okoli
trati. Jak ukazalo hodnoceni vlivli na Zivotni prostfedi, ob& navrZzené varianty je mozné
hodnotit jako pfijatelné, jako mirné¢ vhodnéjsi varianta se jevi varianta 1. Piestoze
piinasi o néco vEtsi zasah do zelené, znamena varianta 1 nizsi hlukové zatizeni 1zemi
a predstavuje tak pro mistni obyvatele variantu vhodnéjsi za pfedpokladu dostatecné
nahrady odstranéné zelen€ na pozemcich v lokalité nebo jejim blizkém okoli.

V dalSich stupnich pfipravy projektu je tieba se zaméfit na minimalizaci
plsobeni hluku a vibraci z nové tramvajové traté.
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G. VSEOBECNE SROZUMITELNE SHRNUTI NETECHNICKEHO
CHARAKTERU

Posuzovanym zamérem je novostavba tramvajové trati o délce 2 100 m
a rekonstrukce kratSiho useku trati o délce 270 m. Novostavba zacind za smyckou
Divoka Séarka, pokratuje ulici Vlastina a podél ulice Drnovska. Ukonéena je
jednokolejnym obratistém s jednou ptedjizdnou koleji u ktizovatky ulic Drnovska X
Dédinska. Soucasti zdméru je také rekonstrukce 270 m stdvajici trati mezi smyckou
Divoka Sarka a stavbou RTT (Rekonstrukce tramvajové trati) Evropska.

Na trati je uvazovano pét part zastavek s pracovnimi nazvy Divoka Sarka, Vlastina,
Sidlisté Na Dé&ding, Ciolkovského a Dé&dinska. Délka zastavek Divoka Sarka a
Dédinska bude 67 m, u ostatnich pak 35 m. Napéjeni prodlouzené trati bude z nové
ménirny v prostoru nové smycky Dédinska.

V ulici Vlastina dojde v souvislosti s vystavbou tramvajové trati k Gpravé
profilu a zneprijezdnéni ¢asti ulice pro osobni dopravu.

Soucasti zaméru je 1 zména dopravniho rezimu v okolnich ulicich. Dopravni
feSeni je v Dokumentaci navrzeno ve dvou variantach.

Stavba tramvajové trati k nové smycce piedstavuje etapovy stav vyhledového
prodlouzeni tramvajové trati k Termindlu 3 (tzv. Staré Letisté) LetiSté Vaclava Havla.
V soucasnosti je dopravni obsluha lokality Dédina zajisténa autobusovymi linkami a
individudlni automobilovou dopravou (IAD). Realizace zdméru zvysi kvalitu a
spolehlivost dopravni obsluhy daného uzemi. Nova tramvajova trat’ bude patefi
dopravni obsluhy pro pfilehlou obytnou zastavbu a dojde k redukci stavajici
autobusové dopravy. Tramvajova trat’ zajisti mimo pfimého spojeni lokality Dédina do
centrdlni ¢asti Prahy 6 také rychlejsi a spolehlivéjsi napojeni na novou stanici metra
A Veleslavin. Spolehliva doprava tramvajemi zvysi délbu piepravni prace mezi MHD
a [AD ve prospéch hromadné dopravy.

Realizace zaméru ovlivni néasledujici slozky zivotniho prostiedi:

Kvalita ovzdusi

Na zaklad¢ hodnot koncentraci znecist'ujicich latek je mozné lokalitu vystavby
hodnotit jako imisné stfedn€ zatizenou. V misté pldnovaného zaméru jsou splnény
imisni limity vSech sledovanych latek, s vyjimkou dennich koncentraci PM, u nichz
doslo v roce 2011 k prekroceni limitu. Podle pétiletych priméri koncentraci
znecCistujicich latek je kvalita ovzdus$i v miste¢ vystavby mirné zhorSend, byly vSak
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splnény vSechny imisni limity pro zakladni zneciStujici latky vcetné dennich

koncentraci PM . Jedinou problematickou latkou je benzo[a]pyren v Casticich PM,

ktery podle uvedeného hodnoceni prekracuje limit o cca 50 %. Tato situace je typicka

pro vétSinu tizemi hl. m. Prahy 1 dalSich vétSich mést.

Nejvyssi ptispévky dopravy ve vychozim stavu k roku 2016 byly ve vypoctové

oblasti vypocteny na urovni:

pramérné roéni koncentrace oxidu dusi¢itého — cca 28 pg.m™
maximalni hodinové koncentrace oxidu dusiitého — cca 215 pg.m™
pramérné roéni koncentrace benzenu — cca 0,55 pg.m™

priamérné ro¢ni koncentrace suspendovanych ¢astic PM;o — cca 38 ;,tg.m'3
maximalni denni koncentrace &astic PMjo — cca 385 pg.m™

primérné roéni koncentrace &astic PM, s — cca 17 pg.m™

primé&rné roéni koncentrace benzo[a]pyrenu — cca 0,35 ng.m™

Vlivem uvedeni zdméru do provozu byly nejvyS§i zmény v imisni zatézi

vypocteny na urovni (varianta 1 / varianta 2):

pramérné ro¢ni koncentrace oxidu dusic¢it¢ho: — 0,3 az + 0,01 ug.m’3 / — 0,22 az
+ 0,09 ug.m'3

maximalni hodinové koncentrace oxidu dusi¢itého: — 2,31 az + 0,3 ug.m'3 / — 1,51 az
+0,7 pgm”

primé&rné roéni koncentrace benzenu: — 0,05 az + 0,08 pg.m™ / — 0,03 az + 0,02 pg.m™

primérné roéni koncentrace suspendovanych &astic PM: — 1,81 az + 0,51 pg.m™ / — 1,58
az+0,78 pgm”

maximalni denni koncentrace suspendovanych &astic PM;o: — 11,61 az + 2,22 pgm™ /
- 10,43 az + 3,19 pg.m™
primérné ro¢ni koncentrace ¢astic PM,s: — 0,48 az + 0,13 ug.m'3 /—0,41 az+ 0,21 pgm™

primémé roéni koncentrace benzo[a]pyrenu: — 0,018 az + 0,004 ng.m™ / —0,014 aZ
+0,008 ng.m™

Nejvyssi ptispévky dopravy ve vychozim stavu k roku 2020 byly ve vypoctové

oblasti vypocteny na Grovni:

o s w s . vl 3
pramérné ro¢ni koncentrace oxidu dusic¢itého — cca 27 pg.m

maximalni hodinové koncentrace oxidu dusi¢itého — cca 215 pg.m™
primé&rné roéni koncentrace benzenu — cca 0,65 pg.m™
primérné ro¢ni koncentrace suspendovanych ¢astic PM;o — cca 38 ;,tg.m'3

maximalni denni koncentrace &astic PMjo — cca 385 pg.m™
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Y N 3
= primérné ro¢ni koncentrace ¢astic PM, s —cca 17 pg.m

o sy 3
= prumérné ro¢ni koncentrace benzo[a]pyrenu — cca 0,32 ng.m

Vlivem uvedeni zdméru do provozu byly nejvyS§i zmény v imisni zatézi

vypocteny na urovni (varianta 1 / varianta 2):

= prumérné roc¢ni koncentrace oxidu dusi¢it¢ho: — 0,18 az + 0,09 j,tg.m'3 / — 0,08 az
+ 0,09 ug.m'3

= maximalni hodinové koncentrace oxidu dusi¢itého: — 1,45 az + 0,89 ug.m'3 / — 1,2 az
+0,75 pg.m™

= prumérné ro¢ni koncentrace benzenu: — 0,04 az + 0,13 ug.m'3 /—0,03 az + 0,09 ug.m'3

» pramémé ro¢ni koncentrace suspendovanych &astic PM;o: — 1,79 az + 0,52 ug.m™ / — 1,79
a7+ 0,54 pgm”

» maximélni denni koncentrace suspendovanych &astic PMjo: — 10,78 az + 2,19 pg.m™ /
-10,77 az + 2,19 pg.m™

= primérné ro¢ni koncentrace ¢astic PM, s: — 0,46 az + 0,14 pgm>/—046az+0,14 pgm>

= primérné ro¢ni koncentrace benzo[a]pyrenu: — 0,015 az + 0,008 ng.m'3 / —0,014 az
+ 0,005 ng.m'3

V letech 2016 a 2020 nedojde vlivem realizace nového zdméru ani v jedné ze
dvou posuzovanych variant k prekro¢eni limitnich hodnot primérnych roc¢nich
koncentraci sledovanych znecistujicich latek v zddném referencnim bod€. V obou
variantach dojde oproti vychozi situaci ke zlepSeni imisni situace v lokalité. Pouze
u benzenu lze zaznamenat celkovy mirny narGst imisni zatéze (cca 0,1 % imisniho
limitu v priméru pro celou plochu posuzovaného tzemi). Z porovnani variant je
patrné, ze zmény ve vysledcich obou variant jsou velmi malé. Dopady pro okolni
obytnou zastavbu v oblasti budou tedy prakticky rovnocenné. Jako variantu s menSimi
negativnimi vlivy Ize oznacit variantu 1 pro oxidy dusiku a benzen a variantu 2 pro
prachové ¢astice PM,, a PM,; 5 a benzo[a]pyren.

Z hlediska hodnoceni vlivu navrhovaného zaméru na kvalitu ovzdusi tak lze
konstatovat, Ze aktivni varianty piinesou do tzemi sniZzeni imisni zatéZe oproti varianté
nulové (zachovani stavajicitho stavu). Ani jedna z aktivnich variant vSak neni
jednoznacné vhodnéjsi nez varianta druha.

Kratkodobou vys$si imisni zatéz bude pfedstavovat obdobi vystavby. Pro
zmirnéni dopadu stavebnich praci a zejména redukci emise prachovych ¢astic jsou
formulovana opatfeni k minimalizaci vlivli na Zzivotni prostfedi. Jednd se zejména
o diisledné kropeni nezpevnénych ploch za suchych dnti, oplach aut ptred vyjezdem na
komunikace, pravidelnou ocistu povrchu ptijezdovych a odjezdovych tras stavenistni
dopravy apod.
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Hlukova zatéz

Dominantni vliv na akustickou situaci v lokalit¢ mé& automobilovy provoz na
Evropské ulici, na fasdddch domt orientovanych ke komunikaci byly v denni dobu
zaznamenany hodnoty do 68 dB, v no¢ni dobu do 61 dB. Hygienicky limit s korekci
pro starou zatéz (70 dB ve dne a 60 dB v noci) je v izemi piekrocen v no¢ni dobu
lokalné podél Evropské ulice. Podél ulice Vlastina je poté pfekrocen hygienicky limit
z provozu na hlavnich komunikacich o hodnoté 60 dB v denni a 50 dB v no¢ni dobu.
Podél mistnich komunikaci Ize pifekroCeni hygienického Ilimitu z provozu na
komunikacich (Laeqgen = 55 dB, Lacqnoc = 45 dB) zaznamenat zejména podél ulice
U Silnice v iseku mezi ulicemi Vlastina a Navigatorda.

Nejvyssi akustické piispévky zprovozu na stdvajici tramvajové trati a
tramvajové smy¢ky Divoka Sarka byly vypoéteny pii severovychodni hranici
posuzovaného tzemi, v denni dobu akustické ptispévky nepiekro¢i 51,7 dB, v no¢ni
dobu poté 45,2 dB. Hygienicky limit z provozu na tramvajové trati je tak v uzemi
v soucasnosti s rezervou splnén. Celkové vyhodnoceni akustické zatéze v izemi pak
odpovida vyhodnoceni provozu z automobilové dopravy.

Ve vychozim stavu vroce 2016 odpovidd rozlozeni akustické zatéze
stavajicimu stavu. Po zprovoznéni zdméru lze v Gzemi ocekavat zmény v rozloZeni
akustického zatizeni. Vysledky jiz zohlediiuji aplikaci vSech navrhovanych
protihlukovych opatteni. Nejvyssi nartst v denni dobu byl vypocten do 0,9 dB ve
variant¢ 1 a do 0,7 dB ve variantné 2. V no¢ni dobu nepiekroci nartst 0,4 dB ve
varianté¢ 1 a do 0,8 dB ve varianté¢ 2. Naopak pokles akustické zaté¢ze bude v denni
dobu dosahovat az 8,2 dB ve varianté 1 a 7,0 dB ve varianté 2. V no¢ni dobu lze poté
zaznamenat pokles do 6,8 dB ve varianté¢ 1 a do 6,5 dB ve varianté 2. Prispévky
z provozu navrhované tramvajové trati nepiekro¢i 55,5 dB v denni a 49 dB v noc¢ni
dobu. Nejvyssi hodnoty byly vypocteny pii severovychodni hranici posuzovaného
uzemi, kde kromé& trasy navrhovaného zdméru dochézi také k ovlivnéni provozem na
stavajici tramvajové trati v Evropské ulici. Celkova akusticka zatéz v uzemi i pii
zohlednéni tramvajové dopravy poklesne oproti vychozimu stavu ve vSech bodech
v obou variantach v denni i no¢ni dobu.

Ve vyhledu po roce 2020 odpovida zakladni rozlozeni akustické zatéze
stavajicimu stavu. Po zprovoznéni zaméru lze v izemi ocekdvat zmény v rozlozeni
akustického zatizeni. Vysledky jiz zohlediuji aplikaci vSech navrhovanych
protihlukovych opatteni. NejvyS$si narQst v denni dobu byl vypocten do 1,1 dB ve
varianté¢ 1 a do 0,5 dB ve variantn€¢ 2. V no¢ni dobu nepiekroci narist 0,9 dB ve
varianté¢ 1 a do 0,5 dB ve varianté 2. Naopak pokles akustické zatéZe bude v denni
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dobu dosahovat az 7,4 dB ve varianté 1 a 6,2 dB ve varianté 2. V no¢ni dobu Ize poté
zaznamenat pokles do 6,5 dB ve varianté¢ 1 a do 6,0 dB ve varianté 2. Prispévky
z provozu navrhované tramvajové trati jsou shodné se zakladnim scéndfem k roku
2016. Celkovéa akusticka zatéz v izemi i pfi zohlednéni tramvajové dopravy poklesne
oproti vychozimu stavu ve vSech bodech v obou variantdch v denni 1 no¢ni dobu.

V obou variantich prevladd v denni 1 no¢ni dobu celkovy pokles akustické
zaté€ze v izemi. Pfi volbé varianty pak lze mirn¢ upiednostnit variantu 1, ve které
dochédzi k vyznamnéjSimu celkovému poklesu akustické =zatéze. Pii aplikaci
navrhovanych opatieni nedojde ani u jedné z variant k piekroceni hygienického limitu
v uzemi a ve vSech bodech s nadlimitni hlukovou zatézi se akusticka situace nezmeéni,
pievazné dojde k vyznamnému poklesu a pouze vyjimecné dojde k nariistu, ktery vSak
nepiekroci 0,2 dB, tj. hodnotu sluchové nepostiZitelnou.

Vibrace

Jizda tramvaji po kolejich bude zdrojem vibraci, které se pfenaseji podlozim na
budovy v okoli. Nejvice ovlivnéné objekty je moZné oCekavat v Evropské ulici mezi
Libockou a Vlastinou, na pocatku Vlastiny ulice, mezi ulicemi Ke Dzbanu
a Hostounska, pifip. az po ulici U Silnice. Vzhledem ke vzdalenostem objektd od
budouci trasy tramvaje se neptfedpokladdaji nadlimitni vlivy vibraci. K minimalizaci
vlivu vibraci na stavajici i pfipadnou budouci zastavbu je tfeba ucinit opatieni, jako
jsou antivibra¢ni podlozky nebo pasy, které oddéli téleso od podlozi oblozeni kolejnice
(v usecich, kde se tramvaj nejvice pfiblizuje k zéastavb¢), pruzné svorky, pouziti
hlavovych kolejnic v co nejdelSim useku apod. Piesny rozsah antivibracnich opatfeni
vyplyne ze studie, ktera musi byt zpracovana ve stupni dokumentace pro stavebni
povoleni, tj. ve stupni, kdy budou zndmy ptesné tidaje o konkrétnim stavebnim feSeni
trati.

Po vystavbé musi byt v rdmci zkuSebniho provozu provedeno méieni, které
dolozi, ze vliv tramvajov¢ trati na okoli spliuje dané limity.

Pti1 dodrzeni uvedenych opatfeni je mozné povazovat vliv vibraci za ptijatelny.
Navrhované varianty se v tomto sméru nelisi.

Fauna a flora, ekosystémy

Celkové lze biotop charakterizovat jako antropicky siln€ ovlivnény, zcela
pfeménény s velmi nizkou ekologickou hodnotou, s nizkou populaéni hustotou jen
malého poctu nendro¢nych synantropnich druhll zivocichii s Sirokou ekologickou
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valenci. Posuzovana lokalita piedstavuje ¢lovékem vysoce vyuzivané tuzemi. Uzemi
samo o sob¢ neni hodnotné, je siln€¢ antropogenné ovlivnéno a vétSina jeho plochy je
pokryta stavbami a asfaltovou plochou. Tomu odpovidé celkovy charakter bioty mista,
jez je predstavovana predevs§im béznymi synantropnimi a Siroce rozSifenymi druhy bez
vétsiho ochranarského vyznamu. Prizkum zaméfeny na zvlast€ chranéné druhy
blanoktidlych prokazal pouze pfitomnost druhii obecné rozsifenych s velkym
radiaCnim potencidlem, které ke sledovanym plochdm nemaji vyhradni vztah. Byly
zjiStény dva zvlast€¢ chranéné druhy cEmeldkd rodu Bombus. Planovand cinnost
neovlivni udrZeni pfiznivého stavu téchto dvou druhil z hlediska jejich ochrany. Neni
nutné ptijimat zddnd zdchranna opatieni.

Fauna ptéki a savcll odpovida hodnocenému typu prostiedi, tedy prostfedi okoli
frekventované meéstské ulice, upravovanym parkovym plochdm, ruderalim a polnim
kulturam. Vliv na faunu bude minimalni, nedojde k vyznamné zméné charakteru
lokality ani rozsahu zpevnénych ploch. Stavajici moznosti ukrytt budou po vystavbé
pifevazné zachovany ¢i vykompenzovany, soucasti zadméru je ozelenéni tramvajoveé
trati v ulicich Evropska a Vlastina a osdzeni nové tramvajové smycky Dédinské zeleni.
Stavebni zdsah do pfedmétné lokality neznamend vyznamné narusSeni Zivotaschopnosti
populaci v $irSim zdjmovém uzemi, stavba se prakticky nedotkne zvlasté chranénych
druhti Zivoc¢icht. V kontextu obecné ochrany ptakt je tfeba provadét kaceni drevin
mimo hnizdni obdobi, tedy mimo meésice inor az Cerven. Vlivy na faunu jsou u obou
posuzovanych variant zameéru shodné.

Na celém hodnoceném tzemi prevazuje ruderalni vegetace, a to jak bylinna, tak
1 kfovinna. Celkem bylo nalezeno 138 taxont, z nichZ zadny neni chranén stavajicimi
pravnimi normami ani neni uveden v Cerveném seznamu cévnatych rostlin CR.
Naprosta vétSina zelené€, jez bude dotfena stavbou zameéru, jsou vysadby v travnatych
pruzich mezi chodnikem a komunikaci. V zavéru stavby, podél ulice Drnovska, se
jedna o néletové a vymladkové dieviny na svahu pod komunikaci. V ulici Evropska
jsou v zatravnénych pruzich podél chodnikti vysazeny mladé lipy, stiemchy a tfeSn¢ a
Ctyfi vzrostlej§i exemplafe jirovce a biizy. Stfedni délici pas této komunikace je
Cerstvé osazen platany. Pro ulici Vlastina je az po jeji kiizeni s ulici Hod¢ina
charakteristické stromotfadi umisténé v travnatém pasu mezi silnici a chodnikem.
V useku Evropska — U Silnice se jednd vyhradné o jetaby obecné, vétSinou mladé
(s obvodem kmene do 80 cm) vystiidané obcCas starS§imi jedinci. Ve zbytku stromotadi
dominuji sttedn¢ vzrostlé javory, misty doplnéné novou vysadbou ¢i jinymi dfevinami,
zejména topoly. U stavajici autobusové zastavky Sidlist¢ Na Dédiné€ pied obchodnim
domem roste skupinka vrb, borovic, bfiz a trnovniku akatu. AZ na jeden exemplat vrby
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a trnovniku akat se vSak jedna o dfeviny podlimitni velikosti. V mist¢, kde Vlastina
prochazi panelovym sidli§tém, se v bezprostfedni blizkosti komunikace nevyskytuji
zddné dfeviny. Ulice je ohraniena travnatym pasem, na n&jZ navazuji parkovaci
plochy. V blizkosti kiizovatky s ulici Drnovské se nachazeji vzrostlejsi topoly a také
nckolik jedincl s obvodem do 80 cm (dub, jetdb a jasan). Ulici Drnovskd v tseku
Vlastina—Dé&dinska lemuji slivoné, javory, tfeSné€, jasany, hlohy a trnky kefovitého
vzristu. Mezi touto komunikaci a VURV byly déle zaznamenany vzrostlé, ale i
podlimitni topoly a dale jiz jen podlimitni lipy, javory, myrobaldn a slivoil. V mist¢
planované vystavby nové kiizovatky Evropskd x Radistl byly evidovany tii lipy
sttedniho vzristu a tfi mladé jabloné. V misté budouci kiizovatky Evropska x
Navigatort se nachazi jedna vzrostlejsi lipa, dal$i dfeviny jsou jiZ podlimitniho vzristu
(platany, jabloné€, hrusn¢€). Celkovd hodnota dfevin vypoctend dle metodiky AOPK
2013 byla vy¢islena na 8 905 229,— K¢&, z toho cena dievin podlimitnich ¢ini 1 118
142,— K¢ a cena dfevin nadlimitnich 7 779 603,— K¢.

Podle dendrologického prizkumu bude v misté stavby nebo v jeji bezprosttedni
blizkosti ve varianté 1 odstranéno 26 stromdu, u nichz obvod kmene piesahuje 80 cm ve
vycetni vySce, v celkové cené 1361 627 K¢. V ptipad€ druhé varianty se predpoklada
odstranéni 23 nadlimitnich stromt v celkové hodnoté 1 154 088 K¢. Jednd se zejména
o topoly cerné a lipy srd¢ité. Dieviny budou odstranény z davodu kolize
s navrhovanym zdmérem.

Dale bude pti vystavbé odstranéno v prvni varianté 27 stromt, jejichz obvod
nedosahuje 80 cm ve vycetni vysce, v celkové hodnoté 147 005 K¢ pro variantu 1
nebo 16 podlimitnich stromti v celkové hodnoté 98 514 K¢ v piipad¢ druhé varianty.
Jedna se zejména o javory mléce, jefdby obecné, jablon¢ domdéci a topoly cCerné.
V obou posuzovanych variantich budou také odstranény kefové porosty v celkové
cen¢ 934 930 K¢.

Dfeviny budou odstranény v obou posuzovanych variantich podél novée
navrhované tramvajové trati v ulici Vlastina a Drnovska. V ramci navrhovaného
zaméru dojde i1 k upravam dvou kiizovatek spojujicich ulice Evropskd a Navigatoru,
které si téz vyzadaji odstranéni dfevin. V ptipad¢ realizace varianty 1 by bylo
odstranéno 15 stromt, v pfipad¢ varianty 2 jen 1 strom.

Celkova cena kacenych dievin Cini pro prvni variantu 2 443 562 K¢, pro druhou
variantu 2 187 532 K¢.

V ramci sadovych Uprav budou osdzeny plochy pfi vyusténi tramvajové trati na
ulici Evropska, bude vytvotfen pas zelené v ulici Vlastina navazujici na soucasnou alej
a zelen bude také vysazena uvnitf a vné nov€ navrhované smycky Dédinska. Z divodu
prostorové omezenych podminek feSeného izemi nelze do posuzované lokality vysadit
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adekvatni ndhradu zelené¢ v hodnoté kacenych dfevin, proto budou kompenzacéni
vysadby probihat také na pozemcich Dopravniho podniku hl. mésta Prahy
v katastralnich uzemich Dejvice a Bubene¢ a dale na pozemcich urcenych Méstskou
¢asti Praha 6.

Cilem sadovych uprav je doplnéni soucasné zelen¢ podél navrhované
tramvajov¢ trati. Navrh vysadby vychéazi z budouciho vyuziti volnych prostranstvi, je
koncipovan jako ryze méstskd zelen, kterd ma poskytnout kromé funkce estetickée
i funkci odpocinkovou.

Vlivy na obyvatelstvo

Obyvatelé v okoli stavby budou dotceni zménou jednotlivych sloZek Zivotniho
prostiedi, které mohou mit vliv na jejich zdravi a dale na jejich socioekonomické
prostiedi. Zadna ze slozek nebude ovlivnéna do té miry, aby se ovlivnéni projevilo ve
zdravotnim stavu obyvatelstva. Naristy koncentraci zneliStujicich latek budou
tak malé, Ze odpovidajici narlGsty zdravotnich rizik budou hluboko pod hranici
rozpoznatelnosti v redlné situaci.

Hlavnimi faktory, které lze v dotéené lokalit€é ocekavat v souvislosti
s vystavbou C¢i provozem zdméru a které tedy mohou byt zamérem vyznamnéji
ovlivnény, budou hluk a znecisténi ovzdu$i. Posuzovany zadmér nebude zdrojem
kontaminace vod ani pidy chemickymi latkami ani patogennimi organismy ¢i jejich
toxiny. Plisobeni vibraci na obyvatelstvo bude minimalni, vibrace nebudou dosahovat
takovych intenzit, aby mohly mit negativni zdravotni u€inky. Tramvajova trat’ bude
napajena stejnosmeérnym elektrickym proudem o napéti 600 V. Elektromagnetické
pole generované timto proudem kolisd jen velmi malo a do okoli nebude pronikat
elektromagnetické zafeni, jez by mohlo mit u¢inky na zdravi.

Z hlediska socioekonomickych vlivii je mozné zminit, ze po realizaci zdméru
bude piirozené centrum Prahy 6 v Dejvicich dostupné pfimym tramvajovym spojenim
s preferenci tramvaji. Oproti stavajicimu stavu nebude spojeni s centrem ovlivnéno
soub¢hem s automobilovou dopravou a centrum tak bude rychleji dostupné.

V ramci hodnoceni vlivll imisni zatéze na zdravi obyvatel byly sledovany imisni
hodnoty pro oxid dusifity, benzen, suspendované castice frakce PM,, a PM,s a
benzo[a]pyren. Z téchto zneciStujicich latek je nutno oclekavat v celé vypoctové
oblasti zvySené riziko z expozice Casticim PM;y, PM; s a benzo[a]pyrenu. U benzenu
nepiekracuji hodnoty miru pftijatelného rizika. Jen zcela lokdlné bylo zaznamenano
mozné prekroceni smérné hodnoty WHO pro hodinové koncentrace oxidu dusicitého.
Ptekroceni vSak neni natolik zdvazné, aby bylo tfeba ocekdvat vyskyt realnych
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zdravotnich u¢inkl. Vlivem realizace navrzeného zaméru je mozné ocekavat celkove
snizeni imisni zatéze, narist byl zaznamenan pouze lokdlné. U zadné ze sledovanych
imisnich charakteristik nebylo zaznamenano zvySeni zdravotniho rizika vyznamné ve
smyslu ohrozeni zdravi. V ptipad¢ chronickych ani akutnich u¢inkit NO, nebylo
zaznamenano piekro¢eni smérné hodnoty WHO. V pfipadé benzenu byl ndarlst
zdravotniho rizika vypocten hluboko pod hranici redlného zvyseni vyskytu ucinkd.
V piipad¢ suspendovanych castic 1ze v lokalitdch s narlistem imisni zatéze ocekavat
zvySeni chronické imrtnosti v fadu desitek minut na obyvatele a rok. Jednd se opét
o hodnoty ve smyslu ohrozeni zdravi nevyznamné.

Jak prokdzalo vyhodnoceni, z hlediska dopadii znecisténi ovzdusSi na lidské

w7

zdravi se jako ptiznivéjsi ukazuje varianta 2.

Celkovou uroven hlukové zatéZze v hodnocené obytné zastavbé lze ve vychozim
stavu povazovat z hlediska zdravotnich rizik za stfedni az zvySenou. Z celkového
poctu 149 bodi reprezentujicich okolni obytnou zastavbu byly ve 39 bodech vypocteny
hodnoty denni hlukové zaté€ze typické pro mozny vyskyt ischemické choroby srdecni,
v 98 bodech pak pro silné obtéZovani a zhorSené komunikace fec¢i. V ptipadé hodnot
nocni hlukové zatéze byly ve 4 bodech vypocteny hodnoty typické pro mozny vyskyt
psychickych poruch, v 85 bodech byly vypocteny hodnoty typické pro zvyseny krevni
tlak a mozny vyskyt infarktu myokardu. Vlivem realizace zaméru lze ocekavat
pievazujici pokles hlukové zatéze, ktery miize zpusobit snizeni po¢tu obtéZovanych a
pii spanku rusenych obyvatel. Z hlediska zdravotniho rizika, vyjadiené¢ho jako zména
v riziku vyskytu infarktu myokardu, dojde také celkové ke snizeni zdravotniho rizika,
jedna se vSak spiSe o vypoctové hodnoty, které jsou z pohledu vyskytu infarktu
myokardu v dotcené populaci jen malo vyznamné.

Jak prokdzalo hodnoceni, z hlediska dopadt hlukové zatéze na lidské zdravi se
jako mirn€ vhodné¢jsi ukazuje varianta 1.

Ostatni vlivy

Nebyly identifikovany vyznamné negativni vlivy na povrchové vody, pfirodni
zdroje, hmotny majetek, zvlasté chranéné casti ptirody, na kulturni pamatky nebo vlivy
ukladani odpadu.
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H. PRILOHY

Soucasti predkladané Dokumentace EIA jsou nésledujici vykresy v samostatné
vykresové Casti:

1. Situace SirSich vztaht

2. Zakres do izemniho planu

3. Ptehledna situace variant

4. Zékres nad leteckym snimkem — varianta 1

5. Situace stavby — varianta 2

6. Pficné profily

7. Intenzity dopravy — Soucasny stav — rok 2013

8. Intenzity dopravy — Zakladni scénaf — rok 2016 — varianta 0

9. Intenzity dopravy — Zakladni scénar — rok 2016 — varianta 1

10. Intenzity dopravy — Zékladni scénaf — rok 2016 — varianta 2

11. Intenzity dopravy — Vyhledovy scénaf k horizontu UP SU hl. m. Prahy — varianta 0
12. Intenzity dopravy — Vyhledovy scénaf k horizontu UP SU hl. m. Prahy — varianta 1
13. Intenzity dopravy — Vyhledovy scénét k horizontu UP SU hl. m. Prahy — varianta 2
14. Kaceni dfevin

15. Néavrh sadovych tprav

16. Rozmisténi referen¢nich bodl pro imisni analyzu

Dale jsou v samostatné ptilohové ¢asti uvedeny nasledujici ptilohy:

Priloha 1
Ptehled dotcenych pozemki

Priloha 2

Vizualizace

Priloha 3

Tramvajova trat’ Divoka Sarka — Dédinska; modelové hodnoceni kvality ovzdusi, ATEM, tinor 2014

Priloha 4
Tramvajova trat’ Divoka Sarka — Dédinska; akusticka studie vlivi provozu, ATEM, tnor 2014

Tramvajova trat Divokd Sarka — Dédinska; akustickd studie vlivii vystavby, Ing. Michaela
Vrdlovcova, PUDIS, ¢erven 2013

Protokoly méteni hluku
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Ptiloha 5
Tramvajova trat’ Divoka Sarka — Dédinsk4; vyhodnoceni vlivii na vefejné zdravi, ATEM, tnor 2014

Ptiloha 6
Vysledky piirodovédného priizkumu tzemi planované tramvajové trati Divoka Sarka — sidlisté
Dédina v Praze, Doc. Dr. Jan Farkag, CSc., ¢ervenec 2013

Piiloha 7
Dendrologicky pruzkum
Navrh sadovych uprav

Ptiloha 8
Dopravné inzenyrské podklady, TSK-UDI, &ervenec 2013
Dopravni data pro vyhledovy horizont UP SU, URM hl. m. Prahy, &ervenec 2013

Priloha 9
Doklady

= Stanovisko organu ochrany pfirody k ovlivnéni soustavy NATURA 2000 podle § 451 odst. 1
zakona €. 114/1992 Sb., ve znéni zakona ¢. 218/2004 Sb.

= Vyjadreni ptislusného stavebniho tfadu k zdméru z hlediska uzemné planovaci dokumentace
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